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Faktuelle problemstillinger i taxibranchen

Regeringens vaekstplan og de tiltag heri, der vedrgrer taxibranchen direkte, er vel nappe tilteenkt som et
forsgg pa at skabe bedre kundeservice, ordnede arbejdsforhold, fair konkurrenceforhold eller bedre
mulighed for at skabe grundlag for et baeredygtigt erhverv med rimelige indtjeningsmuligheder for hverken
ansatte chauffgrer eller vognmaend.

De pataenkte tiltag ma anses for at vaere taenkt til, hvordan man far en enkelt branche til at skulle
medfinansiere veeksten i det danske velfaerdssamfund, uden smalig skelen til, om man herved presser
erhvervet i knae, eller om man Igser nogle af de reelle problemstillinger, der er i branchen.

Bestillingskontorerne

e Er og skal fortsat vaere garant for serviceforpligtelsen, hvis denne opretholdes.

e Der skal kunne vare flere bestillingskontorer i et omrade, men de skal kunne opfylde
serviceforpligtelsen, hvorfor der skal vaere et mindsteantal vogne under et bestillingskontor. Kunne
veere de 10 der geelder i dag.

e Bestillingskontorerne skal have mulighed for at holde orden i eget hus og saledes stille krav til de
tilknyttede vognmaend, som det enkelte bestillingskontor skal have ret til at ekskludere, hvis de
ikke lever op til bestillingskontorets erhvervsprofil.

e Bestillingskontorene bgr vaere dggnbetjente.

Tilladelsestyper
e Der skal stilles samme krav til de tilladelser, der udstedes og som skal kunne publikumsbetjene mod
betaling.
e Bilerne skal indrettes med taxameter eller anden kontrol- og betalingsanordning, der modvirker
muligheden for snyd og kan ggre det sveert for kunden at se, hvad han betaler for og om betalingen
rent faktisk beskattes.



RAT/AX

Arbejdsgiverforening for taxibranchen

e Tilladelserne skal tilknyttes et bestillingskontor og vaere omfattet af serviceforpligtelsen, sa
konkurrenceparametrene bliver de samme.

o Der skal ved udstedelse af en tilladelse stilles de samme krav til spgrgsmalet om anvendelse af
overenskomst, som i dag geelder pa bus- og godstransportomradet.

Dzekning i tyndtbefolkede omrader

e Om sig gribende taxidgd har skabt sorte pletter pa Danmarkskortet, hvor taxideekningen er meget
ringe.

e Landtaxier eller mindre bestillingskontorer kan ikke konkurrere med OST-biler, der kgrer under
lempeligere konkurrenceforhold.

o OST biler kgrer alene pa kontrakt med det offentlige uden serviceforpligtelse og kgrer hjem, nar
spidsbelastningen er vaek.

e OST bilerne kgrer i stort omfang uden overenskomstdakning, i modsatning til de lokale taxier,
hvilket er regulaer Isndumping og uden socialt ansvar.

e Uden del i den lokale kommunale kgrsel kan lokale taxier ikke overleve alene pa spontankgrsel.

Trafikselskaberne

e De 5 regionale trafikselskaber er ved at monopolisere den lovbundne offentlige kgrsel for regioner
og kommuner.

e Trafikselskaberne sikrer ikke, at de vognmaend der far kontrakter pa kgrsel opfylder lovkrav til
aflenningsformer og niveau, lige som de ikke sikrer at arbejdsmiljgkrav og arbejdstidsregler
overholdes. Vognmaend burde praekvalificeres.

e Trafikselskaberne indgar kontrakter pa niveau, hvor geeldende overenskomster ikke kan
overholdes, da timebetalingen ligger under mindstelgnnen, og herved kan taxierne, som er
overenskomstdaekkede, ikke fa kgrsel.

e Kontrakts horisont pa 12 maneder ggr det illusorisk, at en taxivognmand investerer i en storvogn
med lift og plads til 2 kgrestole, en sadan koster knap kr. 600.000. Det er for kort en
investeringshorisont.

o De offentligt ejede trafikselskaber udbyder offentlig k@rsel til systematisk Iegndumping.

e Trafikselskaberne bgr som licitationsudbyder og betaler have pligt til at sikre, at lovgivning og
overenskomster overholdes.

e Udbuddet af dben bruger flextrafik skaber en skattefinansieret stgttet konkurrence til privat
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"taxikgrsel”, som kan udfgres af alle med en kontrakt med trafikselskabet.

e Det er uproblematisk og rationelt at erstatte en stor rutebus med bestil flex, pa selve ruten og
dennes stoppesteder ved forudbestilt kgrsel. Det er imidlertid konkurrenceforvridende, hvis
flexbilen pa tveer af rutenettet, og uden for en kgreplan, transporterer folk til og fra forskellige

privatadresser. Dette burde vaere privat taxikgrsel som hidtil.

Offentlig Service Trafik tilladelser (OST)
e  OST biler skal i dag ikke leve op til de samme krav om blandt andet indretning som taxier.
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e OST biler har ingen serviceforpligtelse og konkurrerer pa andre vilkar, men om kgrsel, der tidligere
13 hos taxi.

e Mange store OST vognmaend aflgnner ikke pa timelgn som gaeldende ret og overenskomster pa
omradet kraever. Der aflgnnes lavere og uden pension, uden trafikselskaber og Trafikstyrelsen
griber ind.

Med venlig hilsen
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