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Frihedsgrader vedr. privatbaner

I de kommende ar kan regionerne se frem til et stort investeringsbehov ved-
rgrende de private jernbaner, som regionerne har ansvaret for. Derfor har
regionerne brug for flere frihedsgrader, for at kunne tilretteleegge driften pa
den mest hensigtsmessige made.

I dag star kriteriet ‘Antal km privatbaner’ i vejen for at regionerne eksem-
pelvis kan lukke baner og erstatte disse med busser, safremt dette bedre kan
betale sig og vil give den bedste service. Kriteriet er pavirkeligt af regio-
nernes prioriteringer, hvilket man normalt ikke anbefaler, ndr man sammen-
seetter sadanne kriterier. Der er eksempler pa, at regionerne har varet ngdt
til at opgive planer om at lukke baner og omlegge driften til busser, fordi
tabet af bloktilskud vil opveje den gkonomiske gevinst herved.

De ggede frihedsgrader kan fx opnas ved at fastfryse kriteriet om antal km.
Privatbanespor pa et historisk niveau, indtil de samlede kriterier revideres
eller evalueres naste gang.

Det skal bemearkes, at der er en teoretisk problemstilling vedr. privatbaner
der dekker kun én kommune, idet den pageldende kommune som ud-
gangspunkt vil vaere forpligtiget til at servicere egne borgere med kollektiv
trafik, safremt en sddan bane nedlaegges. Det vides p.t. ikke om der overho-
vedet findes sadanne privatbaner, som ville kunne overvejes omlagt, men i
givet fald kan problemstillingen for eksempel Igses ved bilateral aftale mel-
lem region og kommune.

Det nuvarende investeringstilskud, der fra 2016 udlegges i bloktilskuddet,
er fastsat pa baggrund af en rapport fra Jernbanetilsynet der skgnnede over
investeringsbehovet frem til og med 2009. Af bemzrkningerne til ”Lov om
amtskommunernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne”
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“Investeringstilskuddet er fordelt mellem amtskommuner og Hovedstadens
Udviklingsrad pa baggrund af Jernbanetilsynets vurdering af de respektive
amtskommuners investeringsbehov, hvis privatbanedriften viderefgres pa
det nuvarende niveau i perioden 2000-2009.”

Investeringstilskuddet er saledes fastsat med udgangspunkt i behovet i peri-
oden 2000-2009. Dette understreges i aftalen mellem Regeringen og Amts-
radsforeningen, hvor det fremgar:

"De statslige investeringstilskud til de respektive amter i 2001 fremgar af
tabel 3.1. Investeringstilskuddet er fordelt mellem amterne pa baggrund af
Jernbanetilsynets vurdering af de respektive amters investeringsbehov, hvis
privatbanedriften viderefgres pa det nuverende niveau i perioden 2000-
2009. Amterne far en andel af det samlede, statslige investeringstilskud, der
svarer til amternes andel af privatbanernes samlede investeringsbehov.”

Derudover blev der forud for overdragelsen af ansvaret til amterne, udar-
bejdet en rapport af Transportministeriet i 2000 benavnt “Regional bus og
togbetjening — Afrapportering fra udvalget om den regionale bus- og togbe-
tjening. . Af Transportministeriets rapport fremgar det:

“Det md sdledes vurderes, at privatbanerne i arene efter 2010 vil std over
for en stgrre reinvesteringspukkel, og at de (meget) langsigtede gennem-
snitlige reinvesteringsomkostninger 1 infrastrukturen derfor vasentligt
overstiger de gennemsnitlige omkostninger i den kommende 5-10 ars perio-
de.”

Dermed har man allerede 1 2000 varet klar over, at det investeringstilskud
der blev fastsat med udgangspunkt 1 behovene for 2000-2009, ikke ville
vere tilstrekkelige pa den l&ngere bane.

Regionerne har foretaget en opggrelse af det forventede investeringsbehov
for lokalbanerne over en kommende 10-arig periode. Der er taget udgangs-
punkt i kendte normer og krav til infrastruktur og materiel. Der er saledes
ikke taget hgjde for evt. @&ndrede sikkerhedskrav, udvidelse af EU-krav til
ogsa at dakke privatbaner eller risikotilleg. Vedr. samdriftsprojekter (fx
letbane 1 Aarhus) er kun medtaget de investeringer som det er besluttet eller
forventet af den pageldende region skal finansiere.

Pa den baggrund vurderer regionerne, at investeringsbehovet fra 2016 til
2025 vil vere minimum 65 mio. kr. hgjere end det investeringstilskud der
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gives 1 dag. Dette er et minimumsbelgb, der afspejler hvad der er ngdven-
digt for at opretholde driften pa banerne i 10 ar, men vil kr@ve nye investe-
ringer herefter. Derimod vil et fornyelsesscenarium, der afspejler reinveste-
ringer, der har karakter af egentlige fornyelser og dermed lengere levetid
(op til 40 ar) vil formentlig veere mere samfundsgkonomisk set i et lengere
perspektiv end 10 ar. Udgifterne ved gennemfgrelse af et sadant scenarium
forventes ifglge opggrelsen at overstige det nuvarende investeringstilskud
med ca. 120 mio. kr. om &ret."
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