Transportudvalget 2013-14
TRU Alm.del Bilag 294

Offentligt

Afrapportering DSB S-tog 1. kvartal 2014

1. Antallet af rejser

| 1. kvartal 2014 blev der foretaget 28,0 mio. rejser pa S-banen, hvilket er en stigning
pa 1,5 mio. rejser i forhold til samme kvartal sidste ar. Resultatet er et fald i forhold

til 4. kvt. 2013 som er betinget af den naturlige rejseudvikling hen over aret.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2014 (mio.)
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2. Antallet af presterede personkilometer

Pa S-banen blev der i 1. kvartal 2014 praesteret 338 mio. personkilometer, hvilket
ligeledes er en stigning i forhold til samme kvartal sidste ar og et fald i forhold til
sidste kvartal som er betinget af den naturlige rejseudvikling hen over aret.

Figur 2: Antal preesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2014 (mio.)
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3. Antallet af kerte tog pa de i bilag 1 navnte straekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de
straekningsafsnit, der navnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog

om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrgrer hverdage og bilag 2 vedrgrer lordage og sgndage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planleegges gennemfart, nar der tages hajde for publicerede
serkareplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk” er den gennemfgrte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfarte trafik i 4. kvartal 2013 i al
vaesentlighed svarer til den planlagte trafik.
4. Erstatningskorsel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i erstatningskarsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som fglge af planlagte driftsandringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskarsel vist for 2012 til 2014. Der er tale om en
opgarelse baseres pa bestilt trafik.

Den ikke-planlagte erstatningskarsel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
42 timer i 1. kvartal 2014. | figur 4 vises erstatningskarslen i forbindelse med
planlagte driftsendringer. Der var ingen planlagt erstatningskarsel i 1. kvartal 2014.

Figur 3: Buskgrsel i forbindelse med Figur 4: Buskgrsel i forbindelse
driftsforstyrrelser (malt i timer) med planlagte driftseendringer (malt i timer)
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5. Rettidighed

Tabel 1: Rettidighed 1. kvt. 2014.

Rettidighed 1. kvartal 2014

Kontraktkrav 94,1
Rettidighed 96,8
Rettidighed uden korrektion for force majeure 96,6
Pavirkning af force majeure 0,2
Rettidighed ar til dato 96,8
Rettidighed ar til dato uden korrektion for force majeure 96,6
Antal ankomster 2.153.489
Antal forsinkede ankomster 73.733
Antal force majeure ankomster 7.254
Rettidighed samme kvartal aret for 96,8
Rettidigped uden korrektion for force majeure samme 96.8
kvartal aret for !

Rettidigheden var i 1. kvt. 2014 pavirket af et omfattende nedbrud pa Banedanmarks
fijernstyringsanlaeg pa baggrund af hvilket DSB har paberabt force majeure.

Tabel 2: Storre rettidighedspavirkninger i 1. kvartal 2014

Arsagstype Ansvar Antal P?\{irkr]ing - Pévil:k!\ing - | Aflyste |Forsinkede
handelser | Palidelighed | Rettidighed |ankomster | ankomster
Fjernstyringsanleg Banedanmark 70 1,28 0,44 28.325 9.525
Sikringsanleg Banedanmark 417 0,42 0,82 9.310 17.626
Sporanleg Banedanmark 46 0,17 0,21 3.776 4.437
Haerveerk Ekstern 157 0,10 0,23 2.241 4,984
Teleforhold Banedanmark 33 0,16 0,13 3.617 2.776
Fejl under vedligehold |Banedanmark 14 0,07 0,15 1.518 3.309
Ambulance Ekstern 34 0,02 0,09 466 1.996
\Vognkasse DSB Vedl. h 77 0,03 0,08 707 1.705
Sporisolationsfejl Ekstern 6 0,05 0,06 1.014 1.325
Bremsesystem DSB Vedl. h 53 0,03 0,07 648 1.561
6. Palidelighed
Tabel 3: Palidelighed 1. kvt. 2014
Palidelighed 1. kvartal 2014
Kontraktkrav 97,5
Palidelighed 98,3
Palidelighed uden korrektion for force majeure 97,4
Pavirkning af force majeure 0,9
Palidelighed ar til dato 98,3
Palidelisheden ar til dato uden korrektion for force majeure 97.4
Antal force majeure aflyste ankomster 22.508
Palidelighed samme kvartal aret for 97,3
Palidelighed ud§n korrektion for force majeure handelser 973
samme kvartal aret for !




Palideligheden var i 1. kvt. 2014 markant pavirket af et omfattende nedbrud pa
Banedanmarks fjernstyringsanleg pa baggrund af hvilket DSB har paberabt force

majeure.

Tabel 4: Palidelighed pa S-banen 1. kvartal 2014

Planlagte Rettidigt varslede | Urettidigt varslede
stationsankomster | aflysninger aflysninger Palidelighed
4. kvt 2013 2.211.200 0 57.805 97,4
4. kvt 2013 - korrigeret 2.130.286 0 35.297 98,3
ATD 2.211.200 0 57.805 97,4
Ar til dato - korrigeret 2.130.286 0 35.297 98,3

Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til
de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster
lebende korrigeres som folge af planlagte infrastrukturarbejder

7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-togi 1.
kvartal 2014 var ansvarlig for 0,7 pct. af forsinkelserne.

Figur 5: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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| 1. kvartal 2014 forarsagede DSB 20,6 pct. af de samlede forsinkelser, Banedanmark
forarsagede 61,8 pct., mens 17,6 pct. skyldes eksterne forhold.




Figur 6: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser vist som procentvis
ansvar af kvartalets samlede forsinkelse
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8. Belagning
Beleegningsopgorelsen er vedlagt som bilag 3.

Fra 2013 er opgarelsen suppleret med en standardafvigelse for
belagningsprocenterne.

Standardafvigelsen er et udtryk for hvor stor spredning der er omkring middelvaerdien.
Jo mindre standardafvigelse, des tattere ligger storstedelen af de observerede
beleegningsprocenter pa middelvaerdien.

Middelvaerdien er gennemsnit af beleegningsprocent pr. dato for hverdage

Ligeledes er det udarbejdet en supplerende tabel (bilag 3b) som viser antallet af
personer der benytter de tog som karer pa den pag®ldende straekning i det
pagaldende interval’, og "antallet af seeder som er udbudt i de tog som karer pa den
pagaldende strakning i det pagaldende interval”.

Der er tale om gennemsnitstal for hverdage.

Rapporten vedleegges som Excel fil



Bilag 1

= bse

S-tog pr. 20. min. — hverdage

Hverdag

Grundbetjening

Supplement

Ekstra karsel

1. kvartal 2014 ATD 1. kvartal 2014 ATD 1. kvartal 2014 ATD
TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbaglsbro 30| 3,0 29| 3,0 2,9 20| 2,0 19 2,0 19 10f 1,0 08| 1,0 0,8
Dybbglsbro-Kgbenhavn H 50| 5,0 491 5,0 4,9 4,0 4,0 3,8| 4,0 3,8 10f 1,0 08| 1,0 0,8
Kabenhavn H-Osterport 50| 5,0 491 5,0 4,9 4,0 4,0 3,8| 4,0 3,8 10f 1,0 08| 1,0 0,8
Osterport-Svanemgllen 40| 4,0 39| 4,0 3,9 4,0 4,0 3,8| 4,0 3,8 10f 1,0 10f 1,0 1,0
Svanemgllen-Hellerup 30| 3,0 29| 3,0 2,9 30| 3,0 29| 3,0 2,9
Koge-straekningen
Kage-Solrad Strand 101 1,0 101 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Solrad Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 2,0 1,9| 2,0 1,9
Hundige-Dybbglsbro 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 1,9| 2,0 1,9
Hgje Taastrup-straekningen
Hgje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 0,8| 1,0 0,8
Glostrup-Valby 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 08| 1,0 0,8
Frederikssund-straekninen
Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Ballerup-Valby 2,0| 2,0 19| 2,0 1,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanengllen-Buddinge 101 1,0 101 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Buddinge-Farum 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 09| 1,0 0,9
Hillerad-straekningen
Hellerup-Lyngby 2,0 2,0 19| 2,0 19 2,0 2,0 1,9| 2,0 1,9
Lyngby-Holte 2,0| 2,0 19| 2,0 19 20| 2,0 19| 2,0 19
Holte-Hillerad 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Klampenborg-strakningen
Hellerup-Klampenborg 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 2,0| 2,0 1,9| 2,0 1,9
Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 1,9| 2,0 1,9




Bilag 2

Lordag Sgndag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. - Weekend 1. kvartal 1. kvartal
2014 ATD 2014 ATD 1. kvartal 2014 ATD
TRM | Plan | Faktisk |Plan [Faktisk | TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM Plan |Faktisk |Plan |Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbaglsbro 2,0] 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 2,0 20 2,0 20 2,0 2,0

Dybbglsbro-Kgbenhavn H 3,0| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0| 3,0 3,0 30 3,0 30( 3,0 3,0

Kabenhavn H-Gsterport 3,0| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0| 3,0 3,0 30 3,0 30( 3,0 3,0

@sterport-Svanemgllen 3,0| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 3,0| 3,0 3,0 30 3,0 30 3,0 3,0

Svanemgllen-Hellerup 2,0] 2,0 2,0] 2,0 2,0 2,0] 2,0 2,0( 2,0 2,0 20 2,0 20 2,0 2,0
Koge-straekningen

Kage-Solrad Strand 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Solrgd Strand-Hundige 10| 1,0 10 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Hundige-Dybbglsbro 10| 1,0 10( 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Hgje Taastrup-straekningen

Hgje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Glostrup-Valby 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Frederikssund-straekninen

Frederikssund-Ballerup 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0 1,0, 1,0 1,0l 1,0 1,0

Ballerup-Valby 10| 1,0 10 1,0 1,0 10/ 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10( 1,0 1,0 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0

Buddinge-Farum 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 10/, 1,0 10/ 1,0 1,0
Hillergd-straekningen

Hellerup-Lyngby 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 10 10( 1,0 1,0 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0

Lyngby-Holte 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 10 10( 1,0 1,0 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0

Holte-Hillerad 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 10/, 1,0 10/ 1,0 1,0
Klampenborg-strakningen

Hellerup-Klampenborg 10| 1,0 10 1,0 1,0 10 1,0 10| 1,0 1,0 10/ 1,0 10/ 1,0 1,0
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0

Flintholm-Ny Ellebjerg 2,0] 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0
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