Transportudvalget 2013-14
(Omtryk -12-03-2014 - Yderligere materiale vedlagt) TRU Alm.del Bilag 201
Offentligt (01)

= bse

Afrapportering DSB S-tog 4. kvartal 2013
1. Antallet af rejser

| 4. kvartal 2013 blev der foretaget 28,7 mio. rejser pa S-banen, hvilket er en lille
stigning i forhold til samme kvartal sidste ar.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.)
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2. Antallet af praesterede personkilometer www.dsb.dk

Pa S-banen blev der i 4. kvartal 2013 praesteret 347 mio. personkilometer, hvilket
ligeledes er en lille stigning i forhold til 4. kvartal 2012.

Figur 2: Antal praesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.)
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3. Antallet af korte tog pa de i bilag 1 navnte straeekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af kerte tog pa de
streekningsafsnit, der naevnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog
om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrgrer hverdage og bilag 2 vedrgrer lgrdage og sgndage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".

"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planleegges gennemfgart, nar der tages hgjde for publicerede
s@rkareplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk" er den gennemfgarte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfarte trafik i 4. kvartal 2013 i al
vaesentlighed svarer til den planlagte trafik.

Reduktionen i den planlagte produktion ligger i aftentimerne og skyldes primeaert et
koreledningsarbejde mellem Valby og Vanlase. | en enkelt weekend har togdriften
vaeret indstillet mellem Lyngby og Holte grundet arbejde pa Sorgenfri station.

4. Erstatningskersel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i erstatningskarsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som folge af planlagte driftseendringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskarsel vist for 2012 og 2013.
Den ikke-planlagte erstatningskgrsel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
2.402 timer i 4. kvartal 2013. | figur 4 vises erstatningskgrslen i forbindelse med

planlagte driftseendringer. Omfanget udgjorde 1.396 timer i 4. kvartal 2013.

Arsagen til den markante uplanlagte erstatningskarsel er de voldsomme
efterarsstorme som bragte togtrafikken til standsning af flere omgange.

Figur 3: Buskorsel i forbindelse med Figur 4: Buskarsel i forbindelse
driftsforstyrrelser (malt i timer) med planlagte driftsendringer {malt i timer)
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5. Rettidighed

Rettidighed er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som
ankommer rettidigt.

Figur 5: Rettidighed for S-banen i 4. kvartal 2013.
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Som det fremgar af figur 5, var rettidisheden 96,8 pct. pa S-banen i 4. kvartal 2013
hvilket er markant hgjere end trafikkontraktens krav pa 94,0. Rettidigheden er malt
pa baggrund af 2.116.638 ankomster hvoraf 68.742 var forsinkede. Rettidigheden i 4.
kvartal 2012 var pa 94,4 pct.

Pa dette sted i rapporten fremgar normalt en tabel over enkelthaendelser som har
pavirket med end 100 tog. | denne rapport er tabellen udskiftet med en anden som
viser de stgrre haendelser fordelt pa kategori, og som inkluderer regularitets og
palidelighedpavirkrkninger i pct. og antal ankomster, samt ansvaret herfor.

Tabel 1: Storre rettidighedspavirkninger i 4. kvartal 2013

Arsagstype Ansvar Antal P?virkning - | Pavirkning - | Aflyste |Forsinkede
handelser | Palideligshed | Rettidighed | ankomster | ankomster

Vejrlig Ekstern 54 1,46 0,48 32.156 10.237
Sikringsanlaeg Banedanmark 456 0,14 0,53 2.994 11.291
Haerveerk Ekstern 161 0,19 0,16 4,128 3.483
Personpakarsel Ekstern 6 0,17 0,14 3,783 3.047
Politi Ekstern 75 0,09 0,12 2.024 2.628
Generelle materielfejl |DSB 71 0,11 0,10 2.497 2.029
Fejl under vedligehold |Banedanmark 8 0,08 0,06 1.804 1.168
Bremsesystem DSB 43 0,03 0,09 633 1.843
Cykler DSB 440 0,00 0,11 48 2.394
Vognkasse DSB 73 0,03 0,08 705 1.672

6. Palidelighed

Palidelisheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger. Som det fremgar af tabel 2 var palideligheden 96,4 i 4. kvartal 2013, hvilket
som udgangspunkt ikke opfylder kontraktkravet for palidelighed i 2013 pa 97,5 %.




Korrigeres for force majeure i forbindelse med efterarsstormene ender palideligheden
for 4. kvartal pa 98,8 %, hvilket er et stykke over kontraktkravet.

Palidelisheden i 4. kvartal 2012 var 96,7 pct. (korrigeret for force majeure til 97,1)
Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til
de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster

labende korrigeres som falge af planlagte infrastrukturarbejder.

Tabel 2: Palidelighed pa S-banen 4. kvartal 2013

Rettidigt Urettidigt
Planlagte varslede varslede
stationsankomster aflysninger aflysninger Palidelighed

4, kvartal 2013 2.196.223 0 79.878 96,4
4, kvartal
korrigeret for 2.064.673 0 25.074 98,8
force majeure
ATD 8.719.710 0 218.584 97,5
ATD korrigeret
for force 8.565.368 0 157.920 98,2
majeure

7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-tog i 4.
kvartal 2013 var ansvarlig for 1,0 pct. af forsinkelserne af den afviklede trafik.

Figur 6: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til rettidigheden
opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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8. Belagning
Belagningsopggrelsen er vedlagt som bilag 3.

1 2013 er opgorelsen suppleret med en standardafvigelse for belaegningsprocenterne.
Standardafvigelsen er et udtryk for hvor stor spredning der er omkring middelvaerdien.
Jo mindre standardafvigelse, des tettere ligger starstedelen af de observerede
belaegningsprocenter pa middelvaerdien.

Middelvaerdien er gennemsnit af belaegningsprocent pr. dato for hverdage

Ligeledes er det udarbejdet en supplerende tabel (bilag 3b) som viser antallet af
personer der benytter de tog som kgrer pa den pagzldende straekning i det
pageldende interval”, og "antallet af seder som er udbudt i de tog som kgrer pa den
pagaeldende strekning i det pageldende interval”.

Der er tale om gennemsnitstal for hverdage.

Rapporten vedlaegges som Excel fil



Bilag 1

= bse

Hverdag
Grundbetjening Supplement Ekstra karsel
S-tog pr. 20. min. - hverdage 4. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2013 ATD 2013 ATD 2013 ATD
TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk TRM Plan |Faktisk Plan |Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbalsbro 30| 29 27| 3,0 2,9 20| 2,0 19| 2,0 1,9 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Dybbalsbro-Kgbenhavn H 50| 4,8 46| 4,8 4,7 401 3,9 3,71 3,9 3,7 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Kgbenhavn H-@sterport 50| 4,8 46| 4,8 4,7 401 3,9 3,71 3,9 3,7 10| 1,0 08| 1,0 0,9
Osterport-Svanempllen 40| 4,0 38| 3,9 3,8 40| 3,9 3,7 3,9 3,7 1,01 1,0 09| 1,0 0,9
Svanemgllen-Hellerup 3,0|] 3,0 28] 2,9 2.8 30| 2,9 2,7| 2,8 2.7
Koge-strakningen
Koge-Solrad Strand 10| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0|] 1,0 09| 1,0 1,0
Solrgd Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,7 16| 1,8 1,7
Hundige-Dybbglsbro 20| 2,0 19| 1,9 1,8 20| 1,9 18| 1,9 1,7
Haje Taastrup-straeekningen
Hgje Taastrup-Glostrup 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0] 1,0 0,9 1,0 1,0 1,0] 1,0 0,8 1,0 0,9
Glostrup-Valby 1,01 1,0 1,01 1,0 1,0 1,0 1,0 09| 1,0 1,0 10| 1,0 0,8]| 1,0 0,9
Frederikssund-straekninen
Frederikssund-Ballerup 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0 1,0
Ballerup-Valby 20| 1,9 1,8 2,0 1,9 1,0] 1,0 1,0| 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanengllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 1,0 1,0 09| 1,0 1,0
Buddinge-Farum 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 1,0 1,0 09| 1,0 0,9
Hillerad-streekningen
Hellerup-Lyngby 20| 1,9 1,7| 1,8 1,8 20| 1,9 1,8/ 1,9 1,8
Lyngby-Holte 2,0 1,8 1,7| 1,8 1,8 20| 1,9 1,7| 1,9 1,8
Holte-Hillergd 1,01 1,0 09| 1,0 1,0 1,0 1,0 09| 1,0 0,9
Klampenborg-straekningen
Hellerup-Klampenborg 1,0] 1,0 1,0] 1,0 0,9 1,0] 1,0 09| 1,0 0,9
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 20| 1,9 1,8 2,0 1,9
Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 1,9 1,8| 2,0 1,9




Bilag 2

Lordag Sendag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. — lerdag og sgndag 4. kvartal 4. kvartal
2013 ATD 2013 ATD 4, kvartal 2013 ATD
TRM Plan | Faktisk |Plan | Faktisk | TRM Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM Plan | Faktisk Plan | Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbglsbro 2,0( 2,0 2,0 2,0 2,0 20| 2,0 2,0( 2,0 2,0 20 2,0 2,0 2,0 2,0

Dybbglsbro-Kegbenhavn H 3,0( 3,0 3,0 3,0 3,0 30| 3,0 3,0( 3,0 3,0 3,0 3,0 3,00 3,0 3,0

Kgbenhavn H-@sterport 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 30| 3,0 3,0( 3,0 3,0 3,0 3,0 3,00 3,0 3,0

Osterport-Svanempllen 3,0 3,0 3,0] 3,0 3,0 3,0| 3,0 3,0| 3,0 3,0 3,0 3,0 30 3,0 3,0

Svanemgllen-Hellerup 2,0( 2,0 2,0 2,0 2,0 20| 2,0 2,0( 2,0 1,9 20 2,0 2,0 2,0 2,0
Koge-strakningen

Kgge-Solrad Strand 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0

Solrgd Strand-Hundige 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 20| 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0

Hundige-Dybbglsbro 1,0| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0
Hgje Taastrup-strekningen

Hgje Taastrup-Glostrup 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0

Glostrup-Valby 1,0| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0
Frederikssund-strekninen

Frederikssund-Ballerup 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0

Ballerup-Valby 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0| 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 1,0| 1,0 1,0] 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0

Buddinge-Farum 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1,0
Hillerad-streekningen

Hellerup-Lyngby 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,06f 1,0 1,0 1,0 1,0

Lyngby-Holte 1,0| 0,9 09| 1,0 1,0 1,0/ 0,9 09| 1,0 1,0 1,0( 0,9 09| 1,0 1,0

Holte-Hillergd 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen

Hellerup-Klampenborg 1,0 1,0 1,0/ 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 1,0/ 1,0 1,0/ 0,9 0,9
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0

Flintholm-Ny Ellebjerg 2,0( 2,0 2,0| 2,0 2,0 2,00 2,0 2,01 2,0 2,0




