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I fordret 2013 gennemfgrte Det @kologiske R&d en maling af antallet af ultrafine partikler i
passagerafsnittet i en dobbeltdaekkervogn trukket af ME-lokomotiv. De kom frem til, at
antallet af ultrafine partikler var op til 10 gange hgjere end pd H. C. Andersens Boulevard,
nér ME-lokomotivet kgrte forrest, men p& niveau med almindelig luft, ndr ME-lokomotivet
kgrte bagerst.
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DSB igangsatte efterfglgende forskellige initiativer for at vurdere omfang og muligheder for

reduktion af ultrafine partikler, herunder et samarbejde med Teknologisk Institut om maling
af udledningerne.

Graenseveerdier for udledninger
DSB har gennem de seneste &r gennemfgrt flere malinger i tog og pé stationer i
Danmark med fokus pd miljgpdvirkningen og partikeludledningen fra bl.a. ME-lokomotiver.

Der er blevet malt fglgende emissioner fra udstgdningen p& ME-lokomotivet: NO, NOx,
NO2, CO, CO2, 02, HC og partikelmasse samt senest antallet af ultrafine partikler i toget.

De gzldende krav til greenseveerdier for udledningen af partikler varierer, og lovgivningen
indeholder ikke graenseveerdier for ultrafine partikler. I lovgivhingen beskrives
graenseveerdierne for partikelmassen i forhold til falgende omrader:
e  Bymiljg (naboer): Graenseveerdier fastsat af Miljgstyrelsen og EU.
e Medarbejdere: Graenseveerdier fastsat i arbejdsmiljglovgivningen.
e  Materiel: Graenseveerdier fglger produktionstidspunktet og daekker udledningen fra
materiellet og ikke luftkvaliteten for omgivelserne. De geeldende krav til ME-
lokomotivets udledninger stammer fra 1980°erne, hvor de blev produceret.

Teknologisk Instituts malinger
Teknologisk Institut gennemfgrte i Igbet af sommeren 2013 malingerne:

Méling: Inde i vognen med fokus p& greenseveerdierne vedr. arbejdsmiljg samt antallet af
ultrafine partikler.



Resultat: Malingerne viste, at graenseveerdierne i forhold til arbejdsmiljo er overholdt, samt
at resultaterne af @kologisk Rads mélinger vedr. antallet af ultrafine partikler i togvognen
kunne genskabes.

Méling: P& ME-lokomotivet ved forskellige hastigheder (belastningstrin), hvor det holdt stille
i en prgvestand pd Otto Bussesvej, gennemfartes mélinger hhv. med og uden emissionskit.

Resultat: Malingerne viste, at ved lave hastigheder (belastningstrin), som anvendes i “raret”
mellem Kgbenhavns Hovedbanegdrd og @sterport, reducerer emissionskittet NOx med ca.
30%, og samlet set reducerer emissionskittet NOx med ca. 20%. HC, som dzekker over den
sorte rgg og lugten af diesel, reduceres med ca. 40% ved lave belastningstrin og ca. 30%
samlet set.

Lgsninger

Blandt andet pa baggrund af resultaterne fra Teknologisk Instituts malinger har DSB
besluttet at ivaerksaette en raekke tiltag, som dels skal medvirke til at reducere de ultrafine
partikler i dobbeltdaekkervognene og dels skal medvirke til at mindske udledningen af
emissioner (NOx og partikler) fra ME lokomotiverne

Reduktion af ultrafine partikler i vogne

e Filtre i vognens indsugning: DSB er i faerd med at saette nye filtre pd vognenes
indsugning, som kan vaere med til at reducere antallet af partikler i vognene. DSB's
forelgbige tests viser, at antallet af ultrafine partikler i dobbeltdaekkervognene kan
reduceres med 40% med det nye filter.

Dette arbejdet forventes feerdigt ultimo 2013.

o Mulig forhajelse af skorstenen pd ME lokomotiverne: Skorstenen pd ME
lokomotivet er lavere end dobbeltdaekkervognen. Nar den treekkes bag lokomotivet
rammes den af udstgdningen og frem for at blaese henover vognen rammer
udstgdningen indsugningen. DSB har veeret i dialog med Deutsche Bahn (DB), som
tidligere har haevet skorstenen pd en raekke diesellokomotiver med det formal at
begraense partikeludledningen i vognene, men deres Igsning er i nuvaerende
udformning ikke brugbar. DSB undersgger fortsat mulighederne for en lignende
Igsning.

DSB har en forventning om, at disse to Igsninger vil reducere antallet af ultrafine partikler
inde i dobbeltdaekkervognene.

Mindske udledning af NOx og partikler fra lokomotiverne

*  Montering af emissionskit: DSB er i faerd med at montere emissionskit pd de
resterende 13 ME lokomotiver hvilket forventes udfgrt ved udgangen af 2013. De

Side 2/3



forste 20 ME fik emissionskit monteret for ca. 2 &r siden. Tiltaget er ikke rettet
direkte mod ultrafine partikler, men mod NOx, sort rgg og diesel lugt.

e Montering af en katalysator: DSB har besluttet at montere en katalysator pd ét ME
lokomotiv som test. Katalysatoren leveres ultimo november. DSB kender endnu

ikke effekten heraf, men producenten angiver en reduktion af partikler pd 30 — 50
%, HC 50 — 60 % og CO 80 — 90 %.

Montering af emissionskit og katalysator pd ME-lokomotiverne forventes at reducere

udledningen af NOx og partikler i luften. Dette gavner b&de indeklimaet i togvognene samt
det omgivne miljg.
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