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Henvendelse vedrgrende Hgnsinge Omfartsvej, Odsherred

Kzere Benny Engelbrecht,

Tillader mig at rette henvendelse til dig i din egenskab af formand for Transportudvalget.

Henvendelse vedrgrer Hgnsinge Omfartsvej, Odsherred Kommune. Hgnsinge Omfartsvej er sidste og endnu
ikke feerdiggjorte delpart i tilknytning til den netop indviede Rute 21 (Holba&kmotorvejen forlaengelse til
Vig).

Vejdirektoratet er ogsa bygherre pa denne delpart og Naturstyrelsen har sendt kommuneplantillaeg og
vvm-redeggrelse i hgring frem til d. 10. januar 2014.

Vejdirektoratet blev bygherre pa delparten, da Odsherred Kommune i 2010 tilkendegav, at den ikke, som
tidligere forudsat, sa sig i stand til at finansiere og anlaegge Hgnsinge Omfartsvej.

Carl Bro Rapporten anbefaler linjefgring A

Odsherred Kommune fik i 2010 udarbejdet en fyldestggrende rapport, der havde fokus pa mulige
linjefgringer og deres konsekvenser. Carl Bro stod for rapporten, og den pegede entydigt p3, at hovedlinje
Aivwm-redeggrelsen er den bedste Igsning.

Naturstyrelsen indstiller linjefgring B

Naturstyrelsen har pa vegne af Vejdirektoratet i 2012/13 udarbejdet pagaldende vvm-redeggrelse. Vvm-
redeggrelsens konklusion er i direkte modstrid med konklusionen i Carl Bro rapporten. Samtidig er vvm-
redeggrelsens konklusion og det efterfglgende kommuneplantilleeg er ikke til gavn for lokalsamfundet;
lokalsamfundet kommer i klemme i statens lovgivning pa omradet.

Vvm-redeggrelsen er behaeftet med en raekke saerdeles tvivisomme og darligt dokumenteret konklusioner.

Vvm-redeggrelsen indstiller den alternative linjefgring B som Hgnsinge Omfartsvej.
Lokalbefolkningen, Vig By’s handelsliv og lokalpolitikkerne gnsker IKKE linjefgring B

Jeg er seerdeles bevidst om, at nedenstaende detailbeskrivelse kan vaere svaer at tilga uden lokalkendskab
og har derfor vedhaeftet kort over de to linjefgringer. Kortene er hentet fra vvm-redeggrelsen, bilag 1 og 2.

Linjefgring B udspringer midt pa Ravnsbjergvej, der er en 6 meter bred landvej, der i arevis har fungeret
som bindeled mellem Vig By og sommerhusomraderne pa Vig Lyng langs Sejergbugten. Trafikbelastningen
har ligger p& 900 biler i et ATD. Ravnsbjergvej bestar af landzone, heraf en straekning med skov
(Ravnsbjergvej Vest) samt en byzone. | forbindelse med etableringen af linjefgring B vil trafikken blive fgrt
via Ravnsbjergvej Vest ud pa den nye Hgnsinge Omfartsvej og Ravnsbjergvej byzone ggres til en blind vej,
der kun kan tilgas fra Vig bymidte.
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Udfordringer
Vi ser flere store udfordringer i dette:

1) Lokale konsekvenser

a. Overgravningen af Ravnsbjergvej vil betyde at Vig By mister sammenhaeng til Vig Lyng og
Sejergbugten, et omrade der er vigtigt for byens handelsliv og dermed fortsatte udvikling.

b. De lokale beboere vil fa tillagt ca. 2 kilometer ekstra i deres daglige transport til eller fra Vig
By, det Igber op i adskillige millioner kilometer pa arsbasis med afsat i vwm-redeggrelsens
trafikberegninger.

c. VigFestivalen, der i dag er et vigtigt aktiv for egnen, vil naeppe kunne fortsaette i sin
nuvaerende form, idet der kun bliver tilgang via den blinde Ravnsbjergvej, mod i dag tre
vejadgange. Flugt-vejene reduceres, hvilket vil fa betydning for Festivalens sikkerhed og
afholdelse.

d. Odsherred Kommune skal selv sta for opgraderingen af Ravnsbjergvej Vest — se nedenfor.

2) Ravnsbjergvej Vest indgar ikke i projekteringen og derfor ikke en del af vwm-undersggelsen

a. De miljgmaessige konsekvenser ved at ga fra 900 biler i et ATG til 5900 biler i et ATD er ikke
belyst. Dette geelder bade for stgjforholdene for de mange helarsboliger pa vejen, men
ogsa skovens dyreliv lider hardt under stgjforggelsen

b. Afledning af vejvand pa Ravnsbjergvej Vest er der ikke taget hgjde for. De eksisterende
draen gr direkte til Fuglebaek A (Fuglebaek A har et seerligt fokus i vwm-redeggrelsen nar
det kommer til den nye linjefgring).

c. Odsherred Kommune vil skulle opgradere Ravnsbjergvej Vest og baere de pagaeldende
gkonomiske omkostninger. Ravnsbjergvej Vest ma forventes at skulle opgraderes til de
vilkar, der er geeldende for den nye Hgnsinge Omfartsvej, dvs. 7 meter bred, samt
afvandingsgrefter. Dette vil betyde behov for ekspropriation fra ikke mindre end ni
helarsboliger og lodsejere.

d. Den massive trafikbelastning pa Ravnsbjergvej Vest vil betyde et behov for sikring af de
blgde trafikkanter. Igen en gkonomisk belastning for Odsherred Kommune og behov for
yderligere ekspropriationer.

e. Ravnsbjergvej Vest er kurvet og rummer en del private udkgrsler samt en enkelt
tilkgrselsvej. Oversigtsforholdene er staerkt begraenset, og der opstar ofte trafikfarlige
situationer. Dette fremhaeves ogsa i Carl Bro rapporten.

f. Ravnsbjergvej Vest har en kedelig ulykkesstatistik, flere med dgdelig udgang, sidst i oktober
2013. Kurvet vej og lgvfeeldende skov er medvirkende faktorer. En seksdobling af trafikken
ma forventes at resultere i en seksdobling i antallet af ulykker. En parameter som Carl Bro
rapporten ogsa navner, og som er medvirkende arsag til at Carl Bro rapporten ikke
anbefaler en Hgnsinge Omfartsvej etableret fra Ravnsbjergvej.
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Det skal naevnes, at vores lokale politikkere pa mgde i gkonomiudvalget d. 19. december 2013 besluttede
at fremsende et hgringsforslag, der gar i mod Naturstyrelsen indstilling, idet Odsherred Kommune gnsker
linjefgring A gennemfgrt som Hgnsinge Omfartsvej.

Den lokale Handelsstandsforening er ogsa fortaler for Linjefgring A, ligesom der pt. pagar en massiv
underskriftindsamling i lokalomradet, der har fokus pa at linjefgring B ikke gnskes gennemfgrt.

Yderligere uklare gkonomiske konsekvenser for Odsherred Kommune

Det naevnes i vwm-redeggrelsen, at der evt. etableres en rundkgrsel hvor Ravnsbjergvej Vest gar ud i rute
225 Nykgbing-Slagelsevej. Det kan undre, at man ser behov for etablering af en rundkgrsel for at afvikle
trafikken sikkert fra Nykgbing-Slagelsevej til Ravnsbjergvej Vest, men at man ikke se behov for at projektere
Ravnsbjergvej Vest som en del af Hgnsinge Omfartsvej og lade Ravnsbjergvej Vest indgar i en vvm-
redeggrelse.

Gennemfgres til gengzeld linjefgring A som tydeligt anbefalet i Carl Bro rapporten, vil det betyde at
Ravnsbjergvej bevares som det vitale lokale bindeled mellem Vig By og Vig Lyng, at Ravnsbjergvej vil kunne
bzere de blgde trafikkanter uden yderligere foranstaltninger i form af cykelsti, samt at den tunge trafik med
fokus pa Rute 21 samt Nykgbing Sj. ledes uden om Vig By som oprindeligt tiltaenkt.

Invitation til “on location” inspektion af bergrte arealer

Med denne skrivelse vil jeg pa vegne af Borgergruppen “Ravnsbjergvej som omfartsvej, nej tak” anmode dig
om at ga ind i sagen, idet vi frygter for lokalsamfundets fremtidige overlevelse og udvikling, safremt
linjefgring B gennemfgres som indstillet af Naturstyrelsen.

Vil meget gerne arrangere et mgde pa bergrte arealer, ogsa med lokalpolitisk deltagelse, sa du ved selvsyn
kan se hvad der er i spil.

Pa borgergruppens vegne

Lene Mortensen
Ravnsbjergvej 44
4560 Vig

Kopi til:

Rasmus Horn Langhoff, medlem af Transportudvalget, valgt i Kalundborgkredsen
Thomas Adelskov, borgmester Odsherred Kommune

Morten Egeskov, formand for Miljg og Klimaudvalget Odsherred Kommune



