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| faerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december 2013 som
@&ndret bl.a. ved 8 1 i lov nr. 169 af 26. februar 2014, § 1 i lov nr. 373 af
14. april 2014, 8 1 i lov nr. 457 af 14. maj 2014 samt senest ved lov nr.
736 af 25. juni 2014, foretages falgende s&ndringer:

1. 1 8 2 indsattes efter nr. 10 som nyt nummer:

»11. Letbanekaretg;j:

keretgj indrettet til befordring af passagerer, som karer i eget spor pa vej i
et lukket banesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur.«

Nr. 11-29 bliver herefter nr. 12-30.
2.8 2,nr. 14, 3. pkt., ophaeves, og i stedet indszttes:

“Motordrevet keretgj, som er indrettet til andet formal, og som er konstru-
eret til en hastighed af over 40 km i timen, anses ligeledes for motorkare-
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toj.

3. 182, nr. 15, 1. pkt., &ndres »30« til: »40«, og »0g kun med en vasent-
lig konstruktiv forandring kan andres til sterre hastighed« udgar.

4.18 2, nr. 24, der bliver nr. 25, indsattes efter »kgretgj«: »eller letbane- ~ Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K.
koretgj«.
] Telefon 7226 8400

Telefax 3393 3510
5. 185, stk. 4, indseettes efter »derfra«: », men dog ikke for letbanespor«. s justitsministeriet dk
jm@jm.dk



6. 1 8 21 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Uanset stk. 1 kan overhaling under iagttagelse af serlig agtpagi-
venhed ske hgjre om letbanekaretgj, hvis letbanekgretajet ikke sperrer for
udsynet over kerebanen i en sadan grad, at overhaling ikke kan ske uden
fare eller ulempe for andre.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

7. 1821, stk. 3, 1. pkt., der bliver § 21, stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »det
karetaj«: »eller letbanekaretgj«.

8. 18 27, stk. 4, indszettes efter »busstoppested«: »eller letbanestoppested«.
9.1829, stk. 1, nr. 9, &ndres »eller« til: »,«.
10. 1 8 29, stk. 1, nr. 10, &ndres ».« til: »eller«

11. 18 29, stk. 1, indseettes som nummer 11:
»11) pa letbanespor.«

12. 1841, stk. 2, nr. 9, indseettes efter »bus«: »eller letbanekaretgj«.

13. Efter 8§ 43 a indseettes:

»8 43 b. Hastigheden for letbanekgretgj ma ikke overstige hastigheds-
greensen for busser.

Stk. 2. For en vejstreekning, hvor der fremfares bade letbanekeretgj og
motordrevne karetgjer, og hvor letbanekaretgj fremfares klart adskilt fra
den gvrige ferdsel, kan der for letbanekaretgj fastsattes en hgjere hastig-
hedsgreense end de generelle hastighedsgreanser, hvis ikke afggrende feerd-
selsmaessige hensyn taler imod.«

14. To steder i § 49, stk. 6, og to steder i § 51, stk. 5, indsettes efter »andet
karetgj«: »eller letbanekgretgj«.

15. Efter § 52 far kapitel 10 indsattes:
»Kapitel 9 a
Serlige regler for letbanekaretajer

8§52 a.86,stk. 1 og 2, §9, stk. 3, § 10, stk. 4-7, 88 24 og 25, § 26, stk.
1-2,4-509 7, § 27, stk. 1, 3 0og 5-8, § 32, stk. 1, 1. 2. og 4. pkt., 88 33 og
34 samt § 82 finder tilsvarende anvendelse i forhold til letbaner og karsel
med letbanekaretgj.



§ 52 b. Transportministeren fastseetter efter forhandling med justitsmini-
steren bestemmelser om seerlige forhold for letbaner, herunder om tekniske
krav til letbaner, ansvarsforsikring og krav til farere af letbanekaretgj.«

16. 1892 a, stk. 2, indseettes efter »8 42, stk. 4 og 5,«: »0g 8§ 43 b, stk. 2,«.
17.18121, stk. 1, nr. 3, @&ndres » 0og 10« til: », 10 og 11«.
18. 18121, stk. 1, nr. 9, indsattes efter »§ 107, stk. 2«: »0g 3«.

19. 1 § 125 indsattes som stk. 7:

»Stk. 7. Retten til at fare motordrevet koretgj kan frakendes foreren af et
letbanekaretgj efter stk. 1-6. Det samme gelder, hvis letbanekgretgjet er
fart under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
mv. i strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.«

20. | 8 126 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Retten til at fare motordrevet koretgj kan frakendes fareren af et
letbanekaretgj efter stk. 1-2. Det samme gelder, hvis letbanekgretgjet er
fert under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
mv. i strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.«

21. 1 8 133 a, stk. 8, nr. 2, @&ndres »farerretten« til: »retten til at fare lille
knallert«.

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2015, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. 8 1, nr. 18 og 21, treeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Lov-
tidende.
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1. Indledning

I en reekke af landets starre byer er man i gang med anlagsarbejdet med
henblik pa etablering af letbaner i Danmark. Den farste letbane forventes
at blive sat i drift i Danmark i 2017. Letbanerne forventes til dels at kom-
me til at kere i den almindelige trafik pa feerdselslovens anvendelsesomra-
de. Lovforslaget har til formal at skabe de feerdselslovmaessige rammer for
etableringen af de kommende letbaner.

Lovforslaget indeholder desuden en &ndring af ferdselslovens § 2, nr. 14-
15, som sikrer, at der gaelder ens regler for motorredskaber og traktorer for
sa vidt angar den maksimale konstruktivt indstillede hastighed.

2. Lovforslagets baggrund

2.1. Letbaner

2.1.1. | Baggrundsrapport for vejregelarbejdet med BRT og letbaner, Vej-
direktoratet, marts 2012, er letbanetog (letbanekgretgj) beskrevet som en
moderne sporvogn, hvor letbanemateriellets kapacitet kan sammenlignes

med et tog og bremseegenskaber afhangig af materiel med en bus. En af
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de vaesentlige forskelle mellem et letbanekaretgj og et almindeligt tog er,
at letbanetoget karetgjet kan blandes med anden trafik pa en smidig made.

Det er kendetegnende for de kommende letbanekgretgjer i Danmark, at de
vil kare pa skinner, og at de ma forventes dels at ville skulle kare i eget,
lukket tracé, som vil veere afskaermet fra den gvrige trafik, og hvor der ik-
ke vil finde anden faerdsel sted, dels at ville skulle kare pa steder, der be-
nyttes til almindelig feerdsel af bilister, cyklister, fodgeengere mv. Det ma
saledes forventes, at en del af karslen vil skulle ske pa omrader, der ligger
inden for ferdselslovens anvendelsesomrade.

2.1.2. Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres saledes en ny
feerdselsart pa ferdselslovens omrade, og der er ikke i feerdselslovens gel-
dende regler om lovpligtig adferd taget hgjde for andre trafikanters magde
med en letbane.

Med lovforslaget foreslas faerdselslovens regler om, hvilke regler der gel-
der for de enkelte feerdselsarter, herunder ved faerdselsarternes mgde med
hinanden (feerdselsadferdsreglerne), justeret for at gare karsel med letba-
nekaretgjer pa ferdselslovens omrade sa smidigt og sikkert som mulig.
Det sker — med inspiration fra de gaeldende regler i Norge og fra de tidlige-
re danske regler om sporvogne — ved at tilpasse en raekke regler i forhold
til karsel med letbanekaretgjer og ved at sette en reekke regler udtrykkeligt
i kraft for letbanekaretgjer. Samtidig sker der med lovforslaget en tilpas-
ning af feerdselslovens bestemmelser om straf og frakendelse af farerret-
ten. Der henvises herom til pkt. 3 nedenfor.

2.1.3. Feerdselsloven indeholdt tidligere regler for vejfarendes mgde med
sporvogne, jf. herved den tidligere geldende 8§ 26, stk. 1, 1. pkt., jf. lovbe-
kendtgerelse af 27. juni 1961 af feerdselsloven, hvorefter vejfarende (trafi-
kanter) sa vidt muligt skulle give fri passage for sporvogn og andet skin-
nekoretgj.

Lovforslaget indeholder ikke en sadan udtrykkelig bestemmelse om, at tra-
fikanter sa vidt muligt skal give fri passage for letbanekaretgjer. Det har
imidlertid veeret en overordnet forudseetning ved udformningen af lovfor-
slaget, at letbanekaretgjerne som faglge af veegt, dimensioner og mangvre-
dygtighed tillegges prioritet i trafikken, saledes at (gvrige) trafikanter som
altovervejende udgangspunkt skal afpasse deres adferd i trafikken efter
letbanerne og give letbanekgaretgj fri passage.



Det er samtidig ved lovforslagets udformning forudsat, at letbanekaretgjets
prioritet ved mgdet med evrige trafikanter i hgj grad sikres ved projekte-
ringen og en hensigtsmeessig udformning af letbanens forlgb samt ved
skiltning, afmeerkning og lysregulering. Hvor ingen andre regler eller an-
visninger galder for letbanekgaretaj, herunder ogsa f.eks. hvis en lysregule-
ring matte veere ude af drift, vil man dog ogsa for letbanekaretgj falde til-
bage pa faerdselslovens grundregler om, at man skal optreede hensynsfuldt
og udvise agtpagivenhed (feerdsel efter forholdene), om vigepligt for ke-
rende mv., nar letbanekeretgjet kerer pa et omrade, hvor ferdselsloven
geelder.

2.1.4. De narmere krav til fareren af et letbanekaretej og serlige forhold
vedrgrende letbaner (herunder forsikringsforhold) foreslas ikke reguleret i
feerdselsloven, men derimod i jernbaneloven og administrative forskrifter
udstedt af transportministeren efter forhandling med justitsministeren. Det
skal sikre en samlet og ensartet regulering af kravene til letbanefarere,
herunder vedrgrende fgrerens uddannelse, helbred samt kersel under pa-
virkning af alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer mv., uanset om letba-
nen befinder sig pa eller uden for ferdselslovens omrade. Der henvises i
den forbindelse til Transportministeriets samtidigt fremsatte forslag til ny
jernbanelov [L ?].

2.2. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskab

Motorredskaber, som f.eks. anvendes i landbruget, ma efter feerdselslovens
8 2, nr. 15, ikke have en konstruktivt bestemt maksimal hastighed, der
overstiger 30 km i timen.

Som fglge af den almindelige tekniske udvikling producerer stadig feerre
fabrikanter imidlertid motorredskaber, som opfylder denne betingelse, og
udbuddet af motorredskaber, der lovligt kan benyttes i Danmark, er som en
konsekvens heraf faldende.

Med lovforslaget gnsker regeringen pa denne baggrund desuden at forbed-
re rammevilkarene for operatgrer inden for entreprengr- og landbrugsbran-
chen ved at muliggere anvendelse i Danmark af motorredskaber, som har
konstruktivt bestemt hastighed pa 40 km i timen. Der henvises herom til
pkt. 4 nedenfor.



3. Feerdselslovens anvendelse pa letbanekaretgj

3.1. Geeldende ret

3.1.1. Det folger af feerdselslovens § 1, at loven — hvor ikke andet er be-
stemt — geelder for feerdsel pa vej, som benyttes til almindelig feerdsel af en
eller flere feerdselsarter. Det er almindeligt antaget, at det afgegrende for,
om et areal er omfattet af feerdselslovens anvendelsesomrade, jf. § 1, er,
om arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter.
Der legges saledes veaegt pa de faktiske forhold, og der kraeves en mere
almindelig benyttelse, men det er tilstraekkeligt, at et enkelt af feerdsels-
elementerne — f.eks. fodgeaengere, cyklister eller bilister — benytter arealet.

Definitionen af vej i feerdselslovens forstand er efter § 2, nr. 27, vej, gade,
cykelsti, fortov, plads, bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten
den er offentlig eller privat.

3.1.2. Det falger af ferdselslovens 8§ 2, nr. 10, at et karetgj er en indretning
pa hjul, balter, valser, meder eller andet, som er indrettet til karsel pa vej,
og som ikke lgber pa skinner.

Efter feerdselslovens § 2, nr. 24, skal enhver, der ferdes eller i gvrigt op-
holder sig pa vej eller i karetaj pa vej, anses som trafikant.

3.1.3. Feerdselslovens kapitel 2 (88 3-9) indeholder de grundleeggende reg-
ler for al feerdsel. Det falger heraf, at alle trafikanter skal overholde ferd-
selslovens grundregler i 88 3 og 4 om hensynsfuld optreeden og agtpagi-
venhed samt efterkommelse af anvisninger for feerdslen. Desuden er der i
8§ 7-9, fastsat regler om bl.a. trafikanters ageren i forhold til udryknings-
karetgjer og forpligtelser ved feerdselsuheld mv.

Feerdselslovens 8 5, stk. 1, indeholder en bestemmelse om, at trafikanter,
der skal passere en jernbaneoverkarsel, skal udvise serlig forsigtighed, og
at feerdsel over jernbaneoverkgrsel ikke ma finde sted, nar det kan ses eller
hares, at tog neermer sig. Det falger af § 5, stk. 4, at § 5, stk. 1, ogsa geelder
for passage af andre overkarsler samt for kersel pa eller over spor, der lig-
ger i vej, havneplads eller lignende uden af veere afgraenset derfra.

3.1.4. Feerdselsloven indeholder i kapitel 3-9 (88 10-52) en raekke regler,
som indgaende regulerer den lovpligtige adferd for de enkelte feerdselsar-
ter i forskellige situationer, herunder ved mgdet med andre feerdselsarter,
og regler om hastighed. Fardselslovens § 82 indeholder regler om karetg-
jers belaesning. Der er i 8 82 narmere fastsat bl.a., at personer eller gods
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ikke ma veere anbragt pa en sadan made, at fgreren ikke har frit udsyn og
tilstreekkelig mulighed for at mangvrere keretgjet. Desuden ma passagerer
ikke medtages i et sadant antal eller veere anbragt pa en sadan made, at der
kan opsta fare for dem selv eller andre. Endelig skal gods veere anbragt sa-
ledes, at det ikke kan frembyde fare for personer eller medfere skade pa
ejendom.

3.1.5. Feerdselslovens kapitel 10 (88 53-66 a) om farere af karetgjer mv.
indeholder bl.a. — i 88 53 og 54 — regler om forbud mod at fare motordre-
vet karetgj mv. under pavirkning af alkohol, bevidsthedspavirkende stof-
fer, sygdom mv.

3.1.6. Feerdselslovens kapitel 17 (88 117-124) indeholder bl.a. regler om
straf, og kapitel 18 (88 125-133) indeholder regler om frakendelse af farer-
ret mv.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

3.2.1. Letbanekaretgj vil bl.a. skulle kere pa spor i vej som afgraenset i
feerdselslovens § 2, nr. 17, og vil dermed kere pa steder, som er omfattet af
feerdselslovens omrade, jf. ovenfor under pkt. 3.1.1. Letbanekgretgjet vil
under karslen pa ferdselslovens omrade vaere omfattet af feerdselslovens
bestemmelser, og letbanefereren vil skulle overholde disse i det omfang,
de geelder for letbanekaretgjet.

Letbanekaretgj falder ikke ind under faerdselslovens definition af et kare-
tej, jf. pkt. 3.1.2 ovenfor om § 2, nr. 10, da letbanekaretgj vil komme til at
kere pa skinner. Bestemmelserne i feerdselsloven, som omhandler fgreren
af et karetgj eller karende, finder derfor ikke anvendelse pa fereren af let-
banekaretgj. | det omfang reglerne for karende er relevante for karsel med
letbanekaretgj pa feerdselslovens omrade, er det derfor ngdvendigt at sette
disse seerskilt i kraft for letbanekaretg;j.

For at undga tvivl om, hvad der forstas ved en letbane, foreslas der indsat
en definition af ”letbanekaretgj” i feerdselsloven, hvorefter der ved letba-
nekgretgj forstas et karetgj indrettet til befordring af passagerer, som karer
i eget spor pa vej i et lukket banesystem adskilt fra anden jernbaneinfra-
struktur.

Der foreslds indsat en bestemmelse, hvorefter transportministeren efter
forhandling med justitsministeren fastseetter bestemmelser om seerlige for-



hold for letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsforsikring
og krav til farere af letbanekaretgj.

Det forudseettes herunder, at det administrativt vil blive fastsat, at fareren
af et letbanekaretgj som minimum skal veere i besiddelse af gyldigt kare-
kort til kategori B (almindelig bil). Derved sikres det, at letbanefareren har
den forngdne indsigt i ferdselsreglerne og de avrige feerdselsarters adfeerd
til sikkert at kunne bega sig i trafikken pa feerdselslovens omrade.

Der henvises i gvrigt til § 1, nr. 1 og nr. 15 (forslag til feerdselslovens § 2,
nr. 11, og § 52 b), og bemarkningerne hertil.

3.2.2. Justitsministeriet finder, at det er behseftet med en vis tvivl, om fore-
ren af et letbanekeretaj — i det omfang letbanekaretgjet befinder sig pa
feerdselslovens omrade — vil kunne anses som trafikant efter den geaeldende
bestemmelse i ferdselslovens § 2, nr. 24, jf. herom ovenfor under pkt.
3.1.2.

Det kan i den forbindelse anfares, at det i den dagaldende § 26 i feerdsels-
loven, jf. lovbekendtgarelse af 27. juni 1961 af feerdselsloven, synes forud-
sat, at ferere af sporvogne ikke var omfattet af begrebet “vejfarende” (tra-
fikant). Der ses imidlertid ikke i gvrigt at veere faste holdepunkter for at
antage, at en letbanefarer ikke skulle veere omfattet af den geeldende be-
stemmelse i feerdselslovens § 2, nr. 24, som efter sin brede formulering ma
antages at skulle fortolkes udvidende.

For at undga usikkerhed om, hvorvidt en letbanefgrer er omfattet af feerd-
selslovens definition af en trafikant, og dermed usikkerhed om, hvorvidt
feerdselslovens bestemmelser om trafikanters lovpligtige adfeerd gaelder for
letbanefgreren, foreslas det med lovforslaget, at bestemmelsen i feerdsels-
lovens § 2, nr. 24, @ndres saledes, at det udtrykkeligt kommer til at fremga
af bestemmelsen, at enhver, der opholder sig i et letbanekgretgj (som farer,
passager mv.) pa ferdselslovens omrade, er at betragte som en trafikant.

Det indebarer bl.a., at letbanefgreren som trafikant skal optreede hensyns-
fuldt og udvise agtpagivenhed, jf. feerdselslovens § 3, stk. 1, og at lethane-
fareren skal efterkomme anvisninger for feerdslen, som er givet ved feerd-
selstavler, afmarkning pa karebane eller cykelsti, signalanleg eller pa an-
den made, jf. ferdselslovens § 4, stk. 1, jf. § 95. Letbanefgreren vil desu-
den skulle holde vejen aben for udrykningskaretgjer samt give fri passage
for bl.a. forsvarets og redningsberedskabets kolonner, jf. feerdselslovens §
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7, stk. 2 og 6. Ligeledes vil reglerne om trafikanters forpligtelser ved uheld
komme til at geelde for fagrere af letbaner, jf. feerdselslovens § 9, stk. 1 og
2.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 4 (forslag til feerdselslovens §
2, nr. 25), og bemeerkningerne hertil.

3.2.3. Det foreslas i tilknytning hertil, at der sker en tilpasning af en reekke
af de feerdselsadferdsregler i feerdselslovens kapitel 3-9, som ikke gealder
for alle trafikanter”, men alene for “kerende” eller enkelte faerdselsarter,
jf. ovenfor under pkt. 3.1.4. Det drejer sig om f.eks. feerdselslovens § 10,
stk. 4-7, om regler for gdendes passage over karebane eller cykelsti og §
26, stk. 1-2, 4-5 og 7 om karendes vigepligt.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1, nr. 8, 11, 12, 14 og 15 (forslag
til ferdselslovens § 27, stk. 4, § 29, stk. 1, 41, stk. 2, nr. 9, § 49, stk. 6, §
51, stk. 5, og § 52 a), samt bemarkningerne hertil.

Feerdselslovens § 21 og 22 indeholder nermere bestemmelser om overha-
ling, herunder om den agtpagivenhed, den overhalende skal udvise. Det er
herunder i feerdselslovens § 21, stk. 1, fastsat, at overhaling skal ske til
venstre. Dog skal overhaling ske hgjre om et karetgj, hvis farer svinger til
venstre eller tydeligt forbereder et sadant sving.

Det vurderes, at letbanens faste sporfaring i vej gar det forsvarligt at tilla-
de overhaling til hgjre om letbanekaretgjet, og at det vil vaere med til at
sikre en smidig afvikling af trafikken. Det sidstnavnte er navnlig relevant i
tilfelde, hvor letbanen matte blive fart med en lavere hastighed end den
gvrige trafik.

Det foreslas, at reglen om overhaling “venstre om” i feerdselslovens § 21,
stk. 1, fraviges i forhold til letbanekaretgj, saledes at overhaling kan ske
hgjre om letbanekeretgj under iagttagelse af serlig agtpagivenhed, hvis
letbanekaretgjet ikke spaerrer for udsynet over kgrebanen i en sadan grad,
at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Der henvises til 8 1, nr. 6 og 7 (forslag til feerdselslovens § 21, stk. 2, og 8
21, stk. 4, 1. pkt.), samt bemarkningerne hertil.

Derudover foreslas det med lovforslaget fastsat, at hastighedsgraensen for
letbanekaretgj som udgangspunkt skal veere den samme som for busser,

10



men at der for en vejstreekning, hvor der fremfares bade letbanekaretgj og
motordrevne karetgjer, og hvor letbanekgretaj fremfgres klart adskilt fra
den gvrige feerdsel, kan fastszettes en hgjere hastighedsgranse for letbane-
karetgj end de generelle hastighedsgreenser, hvis ikke afggrende feerdsels-
maessige hensyn taler imod.

Der henvises herved til lovforslagets § 1, nr. 13 og 16 (forslag til feerdsels-
lovens 8§ 43 b og 8§ 92 a, stk. 2), samt bemarkningerne hertil.

Desuden foreslas det, at feerdselslovens § 6, stk. 1, om forbud mod spring
af eller pa et karetgj, ogsa skal geelde i forhold til letbaner og karsel med
letbanekaretgj. Endelig foreslas det, at feerdselslovens § 82 om keretgjets
belaesning, jf. pkt. 3.1.4 ovenfor, ogsa skal gaelde herfor.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1, nr. 15 (forslag til feerdselslovens
8 52 a), og bemerkningerne hertil.

3.2.4. Feerdselslovens § 29 indeholder en rekke standsnings- og parke-
ringsforbud, og overtraedelse heraf kan palegges afgift efter § 121, stk. 1,
nr. 3-4. Det er herunder i ferdselslovens § 29, stk. 1, nr. 3, fastsat, at
standsning og parkering ikke ma ske pa jernbaneoverkarsel eller anden
overkarsel.

Det ma anses for tvivisomt, om det efter § 29 ogsa vil veere forbudt at par-
kere pa et letbanespor, som lgber i vej. Der bgr imidlertid efter Justitsmini-
steriets opfattelse geelde et forbud mod parkering og standsning sadanne
steder. Derfor foreslas det fastsat, at standsning og parkering ikke ma ske i
letbanespor, og at der ved overtraedelse heraf kan palegges en kontrolaf-
gift.

Det bemaerkes, at det i feerdselslovens § 31, stk. 1 (som ikke foreslas &n-
dret), er fastsat, at foreren af et karetgj, der er standset eller parkeret pa
spor, der ligger i vej, havneplads eller lignende, eller inden for 2 meter fra
nermeste skinne, ikke ma fjerne sig lengere fra koretgjet, end at ved-
kommende til enhver tid kan vare opmarksom pa eventuel trafik ad spo-
ret. Som en konsekvens af den foreslaede bestemmelse vil § 31, stk. 1, ik-
ke geelde i forhold til letbanespor.

Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant, at ferdselslovens §
29, stk. 2 (som ikke foreslas @&ndret), om forbud imod standsning og par-
kering pa den afmaeerkede straekning pa hver side af stoppestedsskiltet ved
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et busstoppested, skulle finde tilsvarende anvendelse pa letbanestoppeste-
der, da parkering ved et letbanestoppested vil veere omfattet af det foresla-
ede forbud imod parkering pa letbanespor.

Der henvises til lovforslagets 8 1, nr. 11 og 17 (forslaget til feerdselslovens
829, stk. 1, nr. 11, og 8 121, stk. 1, nr. 3), samt bemarkningerne hertil.

3.2.5. Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant at sette feerd-
selslovens gvrige adferdsregler serskilt i kraft i forhold til letbaner og let-
banekaretajer. Det geelder f.eks. bestemmelserne i § 18 om vending, bak-
ning og vognbaneskift mv., 8 20 om kgrendes mgde med hinanden og 8
28-30 om standsning og parkering.

Justitsministeriet har herunder ogsa overvejet, hvorvidt ferdselslovens §
19 om kerendes nedsetning af hastighed og standsning ved igangseettende
busser ligeledes burde gaelde for letbanekaretgjer. Under henvisning til den
overordnede forudsatning om letbanekaretgjers almindelige forrang for
den gvrige trafik, jf. ovenfor under pkt. 2.1.3, og idet denne forudsetning
ogsa gelder i forhold til igangsattende busser, er dette fundet ungdven-
digt. Justitsministeriet vurderer, at muligheden for sikker igangsetning fra
stoppested for et letbanekaretgj, som karer i egen linjefgring, mest hen-
sigtsmaessigt sikres ved udformningen og projekteringen af letbanestoppe-
stederne, og der foreslas derfor ikke en regel som § 19 for s& vidt angar
letbanestoppested.

Det bemarkes, at ferdselslovens § 23 om forbud mod overhaling i visse
nermere angivne tilfelde ikke foreslas a@ndret, idet bestemmelsen er kare-
tgjsneutral og saledes ogsa vil omfatte overhalinger af og med letbanekare-
tgj. Det indeberer bl.a., at overhaling af og med letbanekaretgj med und-
tagelse af nermere angivne tilfelde ikke ma foretages umiddelbart foran
eller i vejkryds eller nar oversigten foran eller pa uoverskuelig bakke eller
vejkurve er begraenset, med mindre kerebanen i karselsretningen har
mindst to vognbaner, hvor modkgrende ferdsel ikke ma forekomme.

Endelig bemerkes, at feerdselslovens § 67 indeholder nermere regler om,
at et karetgj skal veere saledes indrettet og holdes i en sadan stand, at det
kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene, og
at ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over karetg-
jet, er ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand. Som falge af letbanernes
serlige karakter finder Justitsministeriet ikke, at det er relevant at satte
denne bestemmelse i kraft for letbaner og letbanekgaretgj.
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3.2.6. Feerdselslovens almindelige bestemmelser om straf i 88 118-118 b
og om straffesagernes behandling ved domstolene i § 119-119 b vil ogsa —
uden behov for @ndringer — finde anvendelse savel i forhold til overtrae-
delse af de grundleeggende regler og de eksisterende adfeerdsregler, som
med lovforslaget foreslas sat i kraft for letbaner og karsel med letbaneka-
retgj, som i forhold til overtreedelse af de foreslaede nye regler om adfeerd.

Det bemeerkes desuden, at jernbaneloven indeholder regler om forbud mod
kersel med letbanekeretgj under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavir-
kende stoffer, sygdom mv. og om straf herfor. Disse bestemmelser vil i gi-
vet fald ogsa komme til at geelde ved kersel med letbanekaretej pa ferd-
selslovens omrade. Der henvises herved til 88 70 og 119 i det samtidigt
fremsatte lovforslag nr. L (?) [Transportministeriets lovforslag]. Det forud-
seettes i den forbindelse, at straffen for forseelser begaet i forbindelse med
kersel med letbanekgretgj under sddanne omstendigheder skal have ind-
byrdes gentagelsesvirkning i forhold til forseelser begaet i forbindelse med
karsel med motordrevet karetgj under tilsvarende omstendigheder i strid
med feerdselslovens 88 53 og 54. Det geelder, uanset at promillegreensen
for kersel med letbanekaretgj (0,2 promille eller derover) ikke er den
samme, som for kgrsel med motordrevet koretgj (over 0,5 promille). Det
anfarte indeberer f.eks., at safremt en letbanefgrer er dgmt for et 1. gang-
stilfeelde af spirituskarsel i et letbanekaretaj, og herefter foretager spiritus-
karsel i et motordrevet karetaj, skal spirituskarslen i det motordrevne ke-
retgj i forhold til spgrgsmalet om straf bedgmmes som et 2. gangstilfelde
med den efter praksis skerpende virkning det matte have i forhold til sank-
tionsudmalingen. Tilsvarende geelder, safremt der foreligger et tilfeelde af
spirituskarsel foretaget i henholdsvis letbanekgretgj og motordrevet kare-
tgj til samtidig pademmelse.

3.2.7. Med lovforslaget foreslas en @ndring af ferdselslovens regler i §
125, stk. 7, og § 126, stk. 3, om betinget og ubetinget frakendelse af retten
til at fare motordrevet koretgj, saledes at frakendelse — under samme om-
steendigheder som for farere af motordrevne keretgjer — ogsa kan ske ved
en letbanefgrers overtredelse af de relevante bestemmelser i feerdselslo-
ven.

Det foreslas samtidig, at faerdselslovens bestemmelser om frakendelse skal
finde tilsvarende anvendelse, hvis letbanekgretgijet er fart under pavirkning
af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernba-
neloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i jernbanelo-
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ven, jf. pkt. 3.2.6 ovenfor. Det forudseettes i den forbindelse, at der er ind-
byrdes gentagelsesvirkning i forhold til forseelser begaet i forbindelse med
henholdsvis kersel med letbanekaretgj og karsel med motordrevet karetgj.

De foreslaede bestemmelser for sa vidt angar frakendelse som falge af for-
seelser begaet under karsel med letbanekgretgj er formuleret saledes, at fo-
rerretten “kan” frakendes, mens det i de geeldende bestemmelser om fra-
kendelse af farerretten i 8 125, stk.1, og 8 126, stk. 1, er fastsat, at forerret-
ten 1 de opregnede situationer ’skal” frakendes i de omfattede tilfelde.

Med formuleringen af det foreslaede bestemmelser overlades der saledes
anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vurdering
af, om en konkret forseelse skal medfagre frakendelse af fgrerretten, hvor
hensynet til letbanens sarlige karakter og forhold under kerslen vil kunne
indga.

Det forudsaettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan karakter, at
retten til at fare motordrevet keretej skulle frakendes, hvis forseelsen var
begaet under karsel med motordrevet karetgj, skal der som udgangspunkt
ogsa ske en sadan frakendelse, hvis forseelsen er begaet under karsel med
letbanekeoretgj. Dette forudseettes desuden i alle situationer at veere tilfel-
det ved karsel under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer
mv. Det bemarkes i den forbindelse, at jernbanelovens lavere promille-
grense medfarer, at letbanefgreren kan straffes for karsel med letbanekg-
retgjet efter jernbanelovens bestemmelser ved en promille pa 0,2 eller der-
over, men at en betinget frakendelse af fgrerretten til motordrevet karetgj
farst sker ved en promille over 0,5, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 8,
jf. 8 53, stk. 1.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 19 og 20 (forslag til feerdsels-
lovens § 125, stk. 7, og § 126, stk. 3), samt bemarkningerne hertil.

Justitsministeriet har ogsa overvejet, om fardselslovens § 127 om karsels-
forbud burde gelde for fareren at letbanekaretgjet. Det ma antages, at let-
banefareren ved erhvervelse af farerbevis til letbanekaretgj typisk vil have
mere end 3 ars erfaring fra farstegangserhvervelsen af farerret til kategori
B (almindelig bil), samt at frakendelse af farerretten som fglge af feerdsels-
lovsovertreedelser begaet i letbanekaretgj vil veere relativt sjeldent fore-
kommende. Justitsministeriet har derfor vurderet, at det er tilstraekkeligt, at
reglerne om straf og frakendelse finder anvendelse pa fareren af letbaneka-
retgj.
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3.2.8. Letbanespor, som ligger i vej, ma anses for at veere omfattet af feerd-
selslovens § 5, stk. 4 om ”’spor, der ligger i vej”. Det indebarer bl.a., at tra-
fikanter som en falge af ferdselslovens 8§ 5, stk. 1, ikke ma ferdes over
letbanesporet, nar det kan ses eller hares, at et letbanekaretaj nermer sig,
Jf. pkt. 3.1.3 ovenfor.

Kersel pa og over spor i vej i forbindelse med letbaner ma imidlertid anta-
ges at blive ofte forekommende visse steder i byerne. En smidig afvikling
af trafikken taler i den forbindelse for, at den gvrige trafik (biler, busser,
gaende mv.) bgr kunne passere lethanens spor, selv om det kan ses eller
heres, at et letbanekaretgj nermer sig, sa lenge passagen sker hensyns-
fuldt og med den forngdne agtpagivenhed, jf. herved ferdselslovens § 3.
Der ses i den situation ikke at veere behov for at fastholde udgangspunktet
om prioritet for letbanekeretgj frem for den gvrige trafik pa samme made,
som den traditionelle jernbanetrafik har prioritet.

Pa den baggrund foreslas § 5, stk. 4, @ndret saledes, at letbanespor udtryk-
keligt undtages fra bestemmelsen, hvorved passage af sporet kan ske, uan-
set at letbanekearetgjet kan ses eller hares.

Om (forbud mod) standsning og parkering pa letbanespor eller ved letha-
nestoppested henvises til pkt. 3.2.4 ovenfor.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8§ 1, nr. 5 (forslaget til feerdselslovens
8 5, stk. 4), og bemarkningerne hertil.

3.2.9. Det bemarkes, at de foreslaede @ndringer af ferdselsloven alene har
betydning for letbanekaretgj, som karer pa feerdselslovens anvendelsesom-
rade. | det omfang lethanekgretgjet bevaeger sig ind i eget, lukket tracé,
som ikke er abent for almindelig feerdsel, jf. pkt. 3.1.1, og som dermed fal-
der uden for feerdselslovens omrade, er letbanen i feerdselslovens forstand
at betragte som jernbane.

4. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskaber

4.1. Geldende ret

Det er i ferdselslovens § 2, nr. 14, fastsat, at der i feerdselsloven ved ”mo-
tordrevet koretej” forstas karetgj, der er forsynet med motor som drivkraft.
Motordrevne keretgjer inddeles i motorkaretgj, traktor, motorredskab og
knallert.
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Det er i ferdselslovens 8 2, nr. 14, tillige fastsat, at der i feerdselsloven ved
“motorkeretej” forstds motordrevet karetgj, der hovedsageligt er indrettet
til selvsteendigt at benyttes til personbefordring eller godstransport. Knal-
lert anses dog ikke som motorkaretgj. Motordrevet karetgj, som er indret-
tet til at treekke andet karetgj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til
en hastighed af over 40 km i timen, og motordrevet kgretgj, som er indret-
tet til andet formal, og som er konstrueret til en hastighed af over 30 km i
timen, anses ligeledes for motorkeretgj. Motorkeretgjer inddeles i bil og
motorcykel.

Det er desuden i feerdselslovens 8§ 2, nr. 25, fastsat, at der i feerdselsloven
ved traktor” forstas motordrevet kgretgj, som hovedsageligt er indrettet til
at treekke andet koretgj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til en
hastighed af hgjst 40 km i timen.

Endvidere er det i feerdselslovens § 2, nr. 15, fastsat, at der i feerdselsloven
ved “motorredskab” forstas motordrevet karetgj, som hovedsageligt er ind-
rettet som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst
30 km i timen og kun med en veesentlig konstruktiv forandring kan &ndres
til starre hastighed. Motordrevet kgretgj, der er bestemt til at fgres af en
gaende, anses som motorredskab.

Efter feerdselslovens § 2, nr. 15, 1. pkt., ma et motorredskab saledes have
en konstruktivt bestemt hastighed, der ikke overstiger 30 km i timen, og
saledes at hastigheden kun med en vesentlig konstruktiv forandring kan
&ndres til en starre hastighed.

Det er i feerdselslovens § 43, stk. 5, fastsat, at hastigheden for savel trakto-
rer som for motorredskaber aldrig ma overstige 30 km i timen.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

4.2.1. Reglerne om indretningen af keretgjer mv. hgrer under Transport-
ministeriet, der har oplyst, at de fleste motorredskaber, som udbydes pa
markedet i dag, har en konstruktivt bestemt hastighed pa 40 km i timen og
derover, hvilket betyder, at landbrugs- og entreprengrerhvervet kan opleve
et begreenset udbud af motorredskaber, der lovligt kan benyttes i Danmark.

Transportministeriet foreslar derfor, at den lovlige maksimale konstruktivt
bestemte hastighed for motorredskaber, jf. ovenfor under pkt. 4.1, &ndres
fra 30 til 40 km i timen, sa den svarer til den for traktor gaeldende. Det be-
meerkes i den forbindelse, at bestemmelsen i feerdselslovens § 2, nr. 25,
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om, at den konstruktivt bestemte hastighed for traktorer ikke ma overstige
40 km i timen, pa samme made skal ses i lyset af, at stadig feerre nye trak-
tormodeller er konstrueret til en hastighed pa hgjst 30 km i timen.

Pa grund af den hastighedsgraense pa 30 km i timen, der er fastsat i feerd-
selslovens 8 43, stk. 5, jf. pkt. 4.1 ovenfor, vurderer Trafikstyrelsen, at &n-
dringen i praksis ikke vil fa anden virkning end, at udbuddet af keretgjer,
der kan slges pa det danske marked, blive starre. Det vurderes at ville
kunne forbedre konkurrencevilkarene for operatgrerne pa det danske mar-
ked.

Lovforslaget indeholder pa den baggrund en &ndring af faerdselslovens de-
finition af et motorredskab”.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til feerdselslovens § 2, nr.
15), og bemarkningerne hertil.

4.2.3. Det geeldende krav i feerdselslovens § 2, nr. 15, om, at en &ndring af
karetgjets hastighed skal forudsatte en veesentlig konstruktiv forandring,
er en god sikring mod, at keretgjet, efter at det er taget i brug, bliver modi-
ficeret, sa det kan kare hurtigere.

Trafikstyrelsen har imidlertid oplyst, at fabrikanterne gennem en laengere
arreekke har fastsat keretgjers hastighed ved hjelp af elektronisk motorsty-
ring. Principielt kan et lille elektronisk styremodul saledes vare tilstraekke-
ligt til at &ndre hastighed og ydelse.

Hvis kriteriet ”vaesentlig konstruktiv forandring” i feerdselslovens § 2, nr.
15, fastholdes, vil den eksisterende motorredskabsvognpark derfor over tid
blive defineret som biler i feerdselslovens forstand. Det foreslas pa denne
baggrund, at det pagaeldende kriterium udgar af bestemmelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til feerdselslovens § 2, nr.
15), og bemarkningerne hertil.

4.2.4. Som en konsekvens af de foreslaede @ndringer i feerdselslovens § 2,
nr. 15, af definitionen af motorredskab foreslas definitionen af motorkere-
tej i § 2, nr. 14, endret, da graensen for stgrste konstruktivt bestemte ha-
stighed anvendes til at adskille motorredskab fra bil.
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Der henvises herom til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslaget til feerdselslovens
8 2, nr. 14), og bemarkningerne hertil.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konse-
kvenser for det offentlige.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslaget har ikke erhvervsgkonomiske konsekvenser af betydning og
har ikke erhvervsadministrative konsekvenser.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljemassige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

10. Harte myndigheder, organisationer mv.
Et udkast til lovforslag har fra den 9. juli 2014 til den 20. august 2014 vee-
ret sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer:

Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiver-
foreningen for Transport og Logistik (ATL), Beredskabsstyrelsen, Cam-
ping Branchen, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Chauffg-
rernes Fagforening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union,
Danmarks Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Transport),
Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk
Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk Karelaerer-
Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk
Metal, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport & Logi-
stik (DTL), Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Busvogn-
mand, Danske Handicaporganisationer, Danske Kagrelereres Landsfor-
bund, Danske Maskinstationer og Entreprengrer, Danske Motorcyklisters
Rad (DMC), Danske Regioner, Danske Speditgrer, Datatilsynet, Den Dan-
ske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad, Dommerfuldmagtigfor-
eningen, Domstolsstyrelsen, Fagligt Felles Forbund (3F), Forbrugerom-
budsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), For-
eningen af Frie Karelerere, Foreningen af offentlige anklagere, Forenin-
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gen for Trafikofre, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand
(FDL), Handverksradet, Institut for Menneskerettigheder, International
Transport Danmark (ITD), Kommunernes Landsforening (KL), Karepre-
vesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, MC-Touring Club Danmark, Motorcykelforhandlerfor-
eningen, Movia, Odense Kommune, Politiforbundet i Danmark, Retssik-
kerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Ring 3 Letbane I/S, Radet for
Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trans-
porterhvervets Uddannelsesrad, Turistvognmandenes Arbejdsgiverfor-
ening, ZAldre Sagen, Aalborg Kommune, Aarhus Letbane I/S samt samtli-
ge byretter, @stre Landsret og Vestre Landsret.

11. Sammenfattende skema

kvenser for borgerne

Positive  konsekven- | Negative konsekvenser/
ser/ merudgifter
mindre udgifter

@konomiske  konse- | Ingen. Ingen.

kvenser  for  stat,

kommuner og regio-

ner

Administrative konse- | Ingen. Ingen.

kvenser  for  stat,

kommuner og regio-

ner

@konomiske  konse- | Ingen af betydning. Ingen.

kvenser for erhvervs-

livet

Administrative konse- | Ingen. Ingen.

kvenser for erhvervs-

livet

Miljgmaessige konse- | Ingen. Ingen.

kvenser

Administrative konse- | Ingen. Ingen.

Forholdet til EU-
retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspek-

ter.

19




Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres en ny ferdselsart pa
feerdselslovens omrade, og der foreslas med lovforslaget fastsat naermere
regler herfor. For at undga tvivl om, hvad der i feerdselsloven forstas ved
letbanekgretgj, foreslas det at tilfgje et nyt nummer (som nr. 11) til feerd-
selslovens § 2, der indeholder definitionen af en raekke centrale begreber i
loven. Med det foreslaede nye nr. 11 fastsattes det, at der i feerdselsloven
ved et letbanekaretgj forstas et karetgj indrettet til befordring af passage-
rer, som karer i eget spor pa vej i et lukket banesystem adskilt fra anden
jernbaneinfrastruktur.

”Vej” er i ferdselslovens § 2, nr. 27 (der med det nye nr. 11 bliver nr. 28)
defineret som vej, gade, cykelsti, fortov, plads, bro, tunnel, passage, sti el-
ler lignende, hvad enten den er offentlig eller privat, og letbanekaretgj vil
med den foreslaede bestemmelse veere et karetgj, som karer i eget spor sa-
danne steder.

Det er efter den foreslaede definition af et letbanekaretgj en forudsztning,
at letbanekaretgjet er indrettet til personbefordring. Det indebeerer, at tog
indrettet til godstransport pa f.eks. havnearealer ikke er omfattet af defini-
tionen, uanset at de karer i et lukket banesystem.

Hvis letbanekaretajet karer i eget, lukket tracé pa et sted, hvor der ikke
finder almindelig feerdsel sted, er letbanen i feerdselslovens forstand at be-
tragte som en jernbane, og vil ikke vare reguleret af feerdselslovens regler,
jf. pkt. 3.2.9 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.1 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger.

Tilnr. 2
Der er tale om en konsekvensgndring som falge af lovforslagets § 1, nr. 3

(forslag til feerdselslovens § 2, nr. 15).

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.
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Tilnr. 3

Det foreslas, at den lovlige maksimale konstruktivt bestemte hastighed for
motorredskaber @ndres fra 30 til 40 km i timen, sa den svarer til den for
traktor geeldende.

Det foreslas desuden, at kravet i den gaeldende bestemmelse i feerdselslo-
vens § 2, nr. 15, om, at endring af karetgjets hastighed skal forudseette en
vaesentlig konstruktiv forandring, ophaeves.

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Tilnr. 4

Det foreslés i faeerdselslovens definition af en trafikant” i § 2, nr. 24 (der
med det foreslaede nye nr. 11 bliver nr. 25, jf. lovforslagets § 1, nr. 1),
praeciseret, at ogsa personer, der pa feerdselslovens omrade opholder sig pa
et letbanekaretgj, herunder fareren, er en trafikant i feerdselslovens for-
stand.

Den foreslaede @ndring indebarer bl.a., at letbanefgreren skal overholde
alle regler, som geelder for trafikanter, herunder de grundleeggende regler
for al feerdsel i feerdselslovens kapitel 2, jf. pkt. 3.1.3 i lovforslagets al-
mindelige bemarkninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.2 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger.

Tilnr. 5

| feerdselslovens § 5, stk. 1, er det fastsat, at trafikanter, der skal passere en
jernbaneoverkarsel, skal udvise sarlig forsigtighed, og at ferdsel over
jernbaneoverkarsel ikke ma finde sted, nar det kan ses eller hgres, at tog
nermer sig. 8 5, stk. 2 og 3, indeholder regler om pligt til standsning ved
signalanleg og bomme. Det falger af § 5, stk. 4, at § 5, stk. 1-3, ogsa gel-
der for passage af andre overkarsler samt for kersel pa eller over spor, der
ligger i vej, havneplads eller lignende uden af vaere afgreenset derfra.

Det foreslas preeciseret, at feerdselslovens § 5, stk. 4, ikke geelder for letba-
nespor. Andre trafikanter vil derfor kunne passere letbanespor i vej, selv
om det kan ses eller hares, at et letbanekaretgj naermer sig. Herved tilgode-
ses fremkommeligheden for den gvrige trafik, som kan afvikles mere smi-
digt, end hvis passage skulle afvente letbanekaretgjet, nar blot keretgjet
kan ses eller hares.
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Den foreslaede a&ndring indebaerer desuden, at andre trafikanters pligt efter
8 5, stk. 1, 1. pkt., til at udvise seerlig forsigtighed ved passage af jernbane-
spor mv. ikke geelder ved passage af letbanespor. Andre trafikanter vil dog
fortsat ved passage af et letbanespor pa ferdselslovens omrade, veere om-
fattet af den almindelige pligt til at optreede hensynsfuldt og udvise agtpa-
givenhed, jf. ferdselslovens § 3.

Den foreslaede &ndring omfatter letbanespor pa ferdselslovens omrade. |
det omfang letbanekaretajet karer i eget, lukket tracé uden for feerdselslo-
vens omrade, er lethanekaretgijet i feerdselslovens forstand at betragte som
en jernbane, jf. pkt. 3.2.9 i lovforslagets almindelige bemerkninger. Det
indeberer ogsa, at en overkgrsel uden for ferdselslovens omrade for et
letbanekaretgj er at betragte som en jernbaneoverkersel omfattet af § 5,
stk. 1-3, og at trafikanter i sadanne tilfeelde skal overholde de pageldende
bestemmelser.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.8 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger.

Tilnr. 6

| feerdselslovens § 21, stk. 1, er det fastsat, at overhaling skal ske til ven-
stre. Dog skal overhaling ske hgjre om et karetgj, hvis farer svinger til
venstre eller tydeligt forbereder et sadant sving. Cyklist og farer af lille
knallert kan overhale karetgjer af andre arter til hgjre.

Det foreslas med den nye bestemmelse i § 21, stk. 2, fastsat, at overhaling
kan ske hgjre om lethanekgretgj under iagttagelse af serlig agtpagivenhed,
hvis letbanekeretajet ikke sperrer for udsynet over kgrebanen i en sadan
grad, at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Overhaling ma dog efter den foreslaede bestemmelse kun finde sted hgjre
om letbanekaretgj, nar der udvises serlig agtpagivenhed, og hvis letbane-
keretgjet ikke sperrer for udsynet over kgrebanen i en sadan grad, at over-
haling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Pligten til at udvise serlig agtpagivenhed skal bl.a. ses i lyset af, at det
overhalende keretgj under overhalingen vil kunne vere skjult for andre
trafikanter pa hgjre side af letbanekgretgijet, hvor det ikke i andre sammen-
heéenge end ved letbanekaretgj kan forventes, at der sker overhaling.
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Overhaling efter den foresldede bestemmelse vil desuden skulle ske under
iagttagelse af de almindelige regler om overhaling i § 21, stk. 2, der bliver
stk. 3, hvorefter karende, der vil overhale, skal sikre sig, at dette kan ske
uden fare, herunder serligt, at den vognbane, hvor overhalingen skal fore-
04, pa en tilstreekkeligt lang streekning er fri for modkerende ferdsel, og at
der ikke er anden hindring for overhalingen, at den foran kgrende ikke gi-
ver tegn til overhaling af et andet karetgj, at bagfra kommende karetgjer
ikke har pabegyndt overhaling, og at det, bortset fra tilfeelde, hvor overha-
ling sker i en vognbane, hvor modkarende faerdsel ikke ma forekomme, ef-
ter overhalingen utvivisomt er muligt atter at fare keretgjet ind i trafik-
strgmmen uden at veere til ulempe for denne.

Den overhalende vil desuden efter § 21, stk. 3 — der med en mindre &n-
dring, jf. lovforslagets § 1, nr. 7, bliver stk. 4 — skulle holde tilstrekkelig
afstand til siden mellem sit karetgj og det letbanekaretgj, der overhales.

Herudover gaelder de almindelige overhalingsforbud i feerdselslovens § 23
(der ikke foreslas @ndret) og forbud mod overhaling angivet ved skiltning
eller afmeerkning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger.

Tilnr. 7

Med @ndringen foreslas det preeciseret i feerdselslovens § 21, stk. 3, 1. pkt.
(der bliver 8§ 21, stk. 4, 1. pkt., jf. lovforslagets 8 1, nr. 6), at den alminde-
lige forpligtelse til at holde passende afstand mellem sit karetgj og det kg-
retgj, der overhales, ogsa geelder i forhold til letbanekeretgj, der overhales.
Feerdselslovens § 21, stk. 3, 2. pkt. (der bliver § 21, stk. 4. 2. pkt.), hvoref-
ter den, der overhaler til venstre, skal holde til hgjre, sa snart dette kan ske
uden fare eller ulempe, er karetgjsneutral, og vil saledes ogsa gelde ved
overhaling af letbanekaretg;j.

Tilsvarende vil feerdselslovens gvrige bestemmelser om forbud mod over-
haling i visse n&ermere angivne tilfeelde ogsa geelde i forhold til overhaling
af letbanekoretgj, i det omfang bestemmelserne er karetgjsneutrale, jf. her-
ved pkt. 3.2.5 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 6, og bemarkningerne hertil,
samt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
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Tilnr. 8

Efter den geeldende bestemmelse i feerdselslovens § 27, stk. 4, skal de kg-
rende pa cykelsti ved busstoppested beliggende ved kanten af cykelsti,
hvor passagererne ikke optages fra eller afsattes pa et areal, der er sarligt
indrettet for dem, holde tilbage og om forngdent standse for pa- eller afsti-
gende passagerer.

Med den foreslaede @ndring ligestilles stoppesteder for letbanekaretgj med
stoppesteder for busser i ferdselslovens § 27, stk. 4. De samme fardsels-
sikkerhedsmaessige hensyn, som begrunder vigepligt over for buspassage-
rer, ger sig saledes ogsa galdende over for passagerer, som optages til og
afseettes fra letbanekgretgj.

En tilsvarende a&ndring foreslas af feerdselslovens § 41, stk. 2, nr. 9, jf. lov-
forslagets 8§ 1, nr. 12.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger.

Til nr. 9-10
Der er tale om konsekvensandringer som fglge af lovforslagets § 1, nr. 11
(forslag til feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 11).

Tilnr. 11

Det foreslas, at det almindelige forbud mod standsning og parkering i
feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 1-10, suppleres med en bestemmelse i § 29,
stk. 1, nr. 11, hvorefter standsning og parkering ikke ma ske pa letbane-
spor.

Det foreslas samtidig med lovforslagets § 1, nr. 17 (forslaget til feerdsels-
lovens § 121, stk. 1, nr. 3), at der kan palegges kontrolafgift for overtree-

delse af den foreslaede bestemmelse i § 29, stk. 1, nr. 11.

Politiet vil i sadanne tilfelde desuden kunne foranledige keretgjet fjernet
efter feerdselslovens § 123, som ikke foreslas &ndret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.4 i lovforslagets almindelige bemearknin-
ger.

Til nr. 12
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Efter feerdselslovens § 41, stk. 2, nr. 1-13, skal karende holde en efter for-
holdende passende lav hastighed i en reekke tilfeelde, herunder hvor keretg-
jet naermer sig bus, der holder for at optage eller afsatte passagerer, jf. nr.
9.

Det foreslas, at stoppestederne for letbanekaretgj — pa samme made som i
§ 27, stk. 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 8, og bemarkningerne hertil — pa dette
punkt ligestilles med busstoppestederne.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger.

Til nr. 13

| feerdselslovens 88 42, 43 og 43 a er der fastsat generelle hastighedsgreen-
ser samt hastighedsgreenser for serlige typer af karetgjer. | teettere bebyg-
get omrade er hastighedsgraensen 50 km i timen, jf. § 42, stk. 1, nr. 1. Efter
8 42, stk. 4, kan der dog for en vejstreekning fastsattes hgjere hastigheds-
grense end den generelle hastighedsgraense, safremt omstendighederne,
herunder trafikafviklingen, tilsiger det, og afgarende feerdselssikkerheds-
maessige hensyn ikke taler derimod. Ligeledes kan der efter § 42, stk. 5,
fastsaettes en lavere hastighedsgraense end den generelle. Sadanne lokale
hastighedsbegransninger skal tilkendegives ved afmarkning, jf. feerdsels-
lovens § 92 c, stk. 4 jf. § 95. Uden for tattere bebygget omrade er den hg-
jest tilladte hastighed for busser som udgangspunkt 80 km i timen, jf.
feerdselslovens § 43, stk. 1.

Det foreslas i tilknytning til ovennavnte bestemmelser, at der indszttes en
ny bestemmelse i feerdselsloven (som 8§ 43 b) om serlige hastighedsgraen-
ser for letbanekaretgj.

Med forslaget til feerdselslovens § 43 b, stk. 1, fastsattes, at hastigheden
for letbanekaretgj ikke ma overstige den hastighedsgraense, som pa det pa-
gaeldende sted geelder for busser. | det omfang letbanekaretgjet vil komme
til at kare i teettere bebygget omrade, vil hastighedsgraensen for letbanekga-
retgjet saledes — hvis der ikke ved skiltning er fastsat en hgjere eller lavere
lokal hastighedsbegraensning — vaere 50 km i timen.

Hastighedsgraenserne i ferdselsloven geelder som udgangspunkt for alle
karetgjer pa den pageldende vejstreekning — og altsa i alle vognbaner i
samme retning. Efter den foreslaede bestemmelse i faerdselslovens § 43 b,
stk. 2, foreslas det imidlertid, at der pa en vejstreekning, hvor der fremfares

25



bade letbanekaretgj og motordrevne karetgjer, kan indferes differentierede
hastighedsgraenser, saledes at der for letbanekeretgj kan fastszttes en hgje-
re hastighedsgraense end den generelle hastighedsgranse.

Det er af hensyn til feerdselssikkerheden en betingelse herfor, at fremfars-
len af letbanekaretgjet er klart adskilt fra den gvrige feerdsel, og at afge-
rende ferdselsmassige hensyn ikke taler imod. Det er ved bestemmelsen
forudsat, at der er tale om en fysisk adskillelse mellem fremfarslen af let-
banekeretgjet og den gvrige ferdsel, herunder saledes at der ikke sker
fremfarsel af letbanekaretgj og den gvrige ferdsel i samme vognbane.

Om kompetencen til at fastseette en anden hastighedsgranse efter den fore-
slaede § 43 b henvises til lovforslagets § 1, nr. 16 (forslagets til feerdsels-
lovens § 92 a, stk. 2).

| det omfang letbanekgretgjet bevager sig uden for ferdselslovens omra-
de, er det i feerdselslovens forstand at betragte som en jernbane, jf. pkt.
3.2.9 i lovforslagets almindelige bemerkninger. | de tilfeelde geelder faerd-
selslovens generelle hastighedsgreenser derfor ikke for letbanekgretgjet.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bestemmel-
ser.

Tilnr. 14

Efter feerdselslovens § 49, stk. 6, og § 51, stk. 5, ma cyklister og knallert-
karer under karslen ikke holde fast i andet karetgj eller i ferer af eller pas-
sager pa andet karetgj. Det foreslas, at tilsvarende skal galde i forhold til
letbanekaretg;.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger.

Til nr. 15
Det foreslas at indsatte et serskilt kapitel (kapitel 9 a) om szrlige regler
for letbanekaretgj.

Til§52a
Med den foresldede bestemmelse i feerdselslovens § 52 a udstraeekkes en
reekke af feerdselslovens bestemmelser om lovpligtig adferd for kerende
og visse andre ferdselsarter til ogsa at finde anvendelse i forhold til letba-
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ner og kersel med letbanekaretaj. Det drejer sig om fglgende bestemmel-
ser:

— 89, stk. 3, om flytning af karetgjer der har veeret indblandet i
uheld, hvis placering er til fare for feerdslen.

— 810, stk. 4-7, om visse regler for gdendes passage af karebanen.

— 8§24,8250g 8§ 26, stk. 1-5 og 7, om regler for karende ved forbi-
karsel, overhaling og vigepligt.

— 8§27, stk. 1, 3 0g 5-8, om karendes forpligtelser over for gaende.

— 832, stk. 1, 1. 2. og 4. pkt., om karendes signal- og tegngivning.

— 83300 § 34, om regler for kgrendes lygtefgring.

Samtidig foreslas ferdselslovens § 6, stk. 1 og 2, om bl.a. forbud mod
spring af og pa keretgj i beveaegelse, ophold pa trinbret og forbud mod at
haenge slaede eller lignende efter keretgj samt § 82 om karetgjers belaes-
ning ogsa at skulle finde anvendelse i forhold til letbaner og kersel med
letbanekaretgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger.

Til 52 b
Det foreslas, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren
bemyndiges til at fastsette bestemmelser om serlige forhold for letbaner,
herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsforsikring og krav til fgrere
af letbanekaretgj.

Det forudsettes herunder med hjemmel i bestemmelsen fastsat, at fareren
at et letbanekaretgj som minimum skal vere i besiddelse af et gyldigt ke-
rekort til kategori B (almindelig bil). Derved sikres det, at letbanefgreren
har den forngdne indsigt i feerdselsreglerne og de avrige feerdselsarters ad-
feerd til sikkert at kunne bega sig i trafikken pa ferdselslovens omrade.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.4 og pkt. 3.2.1 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 16

Med den foreslaede bestemmelse i ferdselslovens § 43 b, stk. 2, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 13, kan der for en vejstreekning, hvor der fremfgres bade
letbanekgretgj og motordrevne karetgjer, og hvor letbanekaretgj fremfares
klart adskilt fra den gvrige feerdsel, for letbanekaretgj fastseattes en hgjere
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hastighedsgraense end de generelle hastighedsgranser, hvis ikke afggrende
feerdselsmaessige hensyn taler imod.

Det foreslas i tilknytning hertil, at det i feerdselslovens § 92 a, stk. 2, fast-
seettes, at det — pa samme made som ved udnyttelsen af den almindelige
adgang i ferdselslovens § 42, stk. 4-5, til at fastsette lokale hgjere eller la-
vere hastighedsgranser end dem, der er fastsat i feerdselsloven — er politiet
(for sa vidt angar offentlig vej efter forhandling med vejbestyrelsen og for
sa vidt angar privat fellesvej omfattet af afsnit 111 i lov om private felles-
veje, jf. lovens 8 3, stk. 1 og 2, efter forhandling med vejmyndigheden),
som treffer afgerelse om at anvende den foreslaede bestemmelse i § 43 b,
stk. 2, til at fastsette en hgjere hastighedsgraense end de generelle hastig-
hedsgraenser for en vejstraekning, hvor der fremfares bade letbanekaretgj
og motordrevne karetgjer.

Der henvises til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 17

Den gaeldende bestemmelse i feerdselslovens § 121, stk. 1, angiver, hvilke
overtraedelser af standsnings- og parkeringsforseelser i feerdselsloven som
politiet kan afgiftspaleegge. Kompetencen er i medfar af feerdselslovens §
122 a, stk. 1 (som ikke foreslas andret), overladt til kommunalbestyrelsen
jf. bekendtgarelse nr. 972 af 17. oktober 2005 om kommunal parkerings-
kontrol.

Med den foreslaede @&ndring af § 121, stk. 1, nr. 3, kan der ske afgiftspa-
leggelse af en overtreedelse af det samtidig foreslaede forbud mod stands-
ning og parkering pa letbanespor i § 29, stk. 1, nr. 11, jf. herom lovforsla-
getstil §1, nr. 11.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.4 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger.

Til nr. 18

Der er tale om en konsekvensandring som fglge af indfgjelsen af stk. 3 i
vejlovens § 107 ved lov nr. 169 af 26. februar 2014 om &ndring af ferd-
selsloven og lov om offentlige veje (Forhgjelse af afgiften for parkering til
gene for personer med handicap m.v. og bedre forbrugerbeskyttelse pa
parkeringsomradet).

Til nr. 19
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Feerdselslovens § 125, stk. 1-6, indeholder nermere regler om, under hvil-
ke betingelser overtraedelsen af feerdselslovens bestemmelser medfarer, at
den pageeldende frakendes retten til at fare motordrevet karetgj betinget og
retsvirkningerne af en sadan betinget frakendelse.

Med den foreslaede bestemmelse i feerdselslovens § 125, stk. 7, kan retten
til at fare motordrevet karetgj frakendes fareren af et letbanekearetgj efter §
125, stk. 1-6. Det indebeerer f.eks., at retten til at fare motordrevet karetgj
kan frakendes fareren af et letbanekeretgj betinget, safremt fgreren under
karslen med letbanekaretgjet under tilsidesattelse af vaesentlige hensyn til
feerdselssikkerheden har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fa-
re herfor, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 1.

Det foreslas desuden, at tilsvarende skal gealde, hvis letbanekaretgjet er
fert under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
mv. i strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret saledes, at forerretten “kan” frakendes, mens
det 1§ 125, stk.1, er fastsat, at forerretten 1 de opregnede situationer “’skal”
frakendes i de omfattede tilfelde. Med formuleringen overlades der sale-
des anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vurde-
ring af, om en konkret forseelse skal medfare betinget frakendelse af farer-
retten, hvor hensynet til letbanens seerlige karakter og forhold under kars-
len vil kunne indga.

Det forudsaettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan karakter, at
retten til at fare motordrevet keretgj skulle frakendes, hvis forseelsen var
begaet under karsel med motordrevet karetgj, skal der som udgangspunkt
ogsa ske en sadan frakendelse, hvis forseelsen er begaet under kersel med
letbanekeoretgj. Dette forudseettes desuden i alle situationer at veere tilfael-
det ved karsel under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer
mv.

Det forudsettes, at feerdselslovsforseelser begdet med letbanekaretgj har
indbyrdes gentagelsesvirkning med forseelser begaet i motordrevet kere-
tgj. Dette geelder ogsa ved spirituskersel, uanset at promillegraensen for
karsel med letbanekaretaj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme,
som for karsel med motordrevet karetgj (over 0,5 promille). Det anfarte
indebarer f.eks., at safremt en letbanefarer er demt for et 1. gangstilfelde
af spirituskarsel i et letbanekaretaj, og herefter foretager spirituskersel i et
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motordrevet koretgj, skal spirituskerslen i det motordrevne karetej i for-
hold til spgrgsmalet om frakendelse af farerretten bedgmmes som et 2.
gangstilfeelde med den efter praksis skarpende virkning det matte have i
forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvarende gealder, safremt der forelig-
ger et tilfeelde af spirituskersel foretaget i henholdsvis letbanekgretsj og
motordrevet karetgj til samtidig pademmelse.

Den foreslaede bestemmelse indebaerer desuden, at den sakaldte klippe-
kortordning i feerdselslovens § 125, stk. 2 og 3 (hvorefter der skal ske be-
tinget frakendelse af farerretten, hvis fareren inden for en periode af tre ar
har gjort sig skyldig i som udgangspunkt tre neermere opregnede typer for-
hold, der ikke i sig selv medfarer frakendelse af fgrerretten) ogsa finder
anvendelse ved karsel med letbanekeretej og med indbyrdes gentagelses-
virkning i forhold til kersel med motordrevet keretgj. Det anferte indebae-
rer, at f.eks. fremkersel mod radt lys i letbanekeretgjet medfarer et klip i
karekortet, jf. feerdselslovens § 125, stk. 2, nr. 2.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige bemarkninger pkt.
3.2.6.

Det bemarkes, at en reekke af de bestemmelser, der er henvist til i ferd-
selslovens § 125, stk. 1, ikke er relevante for farere af letbanekaretgj, idet
bestemmelserne forudseetter karsel i et serligt keretgj. Det drejer sig om
f.eks. § 125, stk. 1, nr. 4, som vedrgrer busser og lastbiler, § 125, stk. 1, nr.
5-7, om keretid og hviletid og kontrolapparat, samt § 125, stk. 1, nr. 10,
om stor knallert.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.6 og 3.2.7 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger.

Til nr. 20

Feerdselslovens 8§ 126, stk. 1-2, indeholder nermere regler om, under hvil-
ke betingelser overtreedelsen af feerdselslovens bestemmelser medfarer, at
den pageeldende frakendes retten til at fare motordrevet karetgj ubetinget.

Med den foreslaede bestemmelse i faerdselslovens § 126, stk. 3, kan retten
til at fare motordrevet karetgj frakendes fareren af et letbanekaretgj efter §
126, stk. 1-2. Dette indebarer f.eks., at retten til at fare motordrevet kare-
tgj kan frakendes fgreren af et letbanekeretej ubetinget, safremt fareren
under kerslen med letbanekaretgjet har gjort sig skyldig i spirituskarsel
med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter karslen over 1,20
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promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter
karslen over 0,60 mg pr. liter luft, jf. feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, el-
ler hvis fareren af letbanen forsatligt har voldt skade pa andres person el-
ler ting, forseetligt har fremkaldt naerliggende fare herfor eller i gvrigt har
fort letbanekeretgj pa serlig hensynslgs made, jf. § 126, stk. 1, nr. 5.

Det samme geelder, hvis letbanekeretgjet er fart under pavirkning af spiri-
tus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernbaneloven
eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret saledes, at farerretten “kan” frakendes, mens
det i § 126, stk. 1, er fastsat, at forerretten i de opregnede situationer ”skal”
frakendes i de omfattede tilfelde. Med formuleringen overlades der sale-
des anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vurde-
ring af, om en konkret forseelse skal medfare betinget frakendelse af farer-
retten, hvor hensynet til letbanens seerlige karakter og forhold under kars-
len vil kunne indga.

Det forudsaettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan karakter, at
retten til at fare motordrevet keretgj skulle frakendes, hvis forseelsen var
begaet under karsel med motordrevet karetgj, skal der — ligesom betinget
frakendelse, jf. lovforslagets § 1, nr. 19, og bemarkningerne hertil — som
udgangspunkt ogsa ske en sadan frakendelse, hvis forseelsen er begaet un-
der karsel med letbanekaretgj. Dette forudsaettes desuden i alle situationer
at vaere tilfeeldet ved kersel under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavir-
kende stoffer mv.

Det forudsettes, at feerdselslovsforseelser begaet i letbanekeretgj har ind-
byrdes gentagelsesvirkning med forseelser begaet i motordrevet karetgj.
Det geelder, uanset at promillegraensen for kersel med letbanekgretgj (0,2
promille eller derover) ikke er den samme, som for kersel med motordre-
vet karetgj (over 0,5 promille). Det anfarte indebarer f.eks., at safremt en
letbanefarer er dgmt for et 1. gangstilfelde af spirituskarsel i et letbaneka-
retgj, og herefter foretager spirituskersel i et motordrevet karetgj, skal spi-
rituskarslen i det motordrevne keretgj i forhold til spargsmalet om fraken-
delse af farerretten bedgmmes som et 2. gangstilfeelde med den efter prak-
sis skaerpende virkning det matte have i forhold til sanktionsudmalingen.
Tilsvarende gelder, safremt der foreligger et tilfeelde af spirituskarsel fore-
taget i henholdsvis letbanekaretgj og motordrevet keretgj til samtidig pa-
degmmelse.
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Der henvises i den forbindelse til pkt. 3.2.6 og pkt. 3.2.7 i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Det bemerkes, at en rekke af de bestemmelser, der er henvist til i feerd-
selslovens § 126, stk. 1, ikke er relevante for farere af letbanekaretgj, idet
bestemmelserne forudseetter karsel i et serligt karetgj.

Til nr. 21

Feerdselslovens § 133 a. stk. 8, nr. 2, fik sin nuveerende affatning ved lov
nr. 457 af 14. maj 2014 (Skearpet indsats mod karsel i pavirket tilstand
m.v.), som tradte i kraft 1. juli 2014. Der foreslas med bestemmelsen en
redaktionel &ndring heraf under hensyn til terminologien i faerdselslovens
§ 2, nr. 6, og § 129, saledes at der, nar der er tale om lille knallert, ikke ta-
les om frakendelse af fgrerretten men ret til at fare.

Til§2
Det foreslas med stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar 2015.

Dog foreslas det med stk. 2, at § 1, nr. 18 og nr. 21 (forslaget til feerdsels-
lovens 8 121, stk. 1, nr. 9 og 8§ 133 g, stk. 8, nr. 2), treeder i kraft dagen ef-
ter offentliggerelsen i Lovtidende. Baggrunden herfor er, at der er tale om
en konsekvensandring som falge af lov nr. 169 af 26. februar 2014 om
a&ndring af feerdselsloven og lov om offentlige veje (Forhgjelse af afgiften
for parkering til gene for personer med handicap m.v. og bedre forbruger-
beskyttelse pa parkeringsomradet), som tradte i kraft 1. marts 2014, samt
en redaktionel &ndring af en bestemmelse vedtaget ved lov nr. 457 af 14.
maj 2014 (Skeerpet indsats mod kersel i pavirket tilstand m.v.), som tradte
i kraft 1. juli 2014.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

[Bilaget udarbejdes senere.]
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