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Indledning og sammenfatning

Aftale om trafik for 2007 forudsatte en afvikling af efterslabet
p& Banedanmarks Jjernbanenet 1 perioden 2007-2014, eksklusiv
signaler. Endvidere blev det forudsat, at Banedanmarks
organisation skulle optimeres, og at der skulle opnads en arlig
effektivisering pa 2 pct. Aftale om trafik for 2007 blev indgdet
den 26. oktober 2006 af den davarende regering (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale
Venstre.

Denne afrapportering er en opggrelse af resultatet for 2012 1

henhold til kravene fra aftalen.

Regularitet

Banedanmark har i 2012 leveret en kanalregularitet pa fjernbanen
pad 95,5 pct., hvilket er 1,3 procentpoint over arskravet pa 94,2
pct. P& S-banen blev &arskravet pa 97,8 pct. desvarre ikke ndaet.
Arsresultatet p& S-banen blev en kanalregularitet p& 97,5 pct.,
det vil sige 0,3 procentpoint under mélet. 2012-resultatet pa S-
banen er imidlertid en forbedring i forhold til 2011, hvor

resultatet var 0,9 procentpoint under kravet.

Hovedarsagerne til den manglende malopfyldelse pa S-banen
skyldes primert fejl inden for sporomradet, som 1iser kan
tilskrives vejrlig samt nogle enkeltstdende hendelser i
forbindelse med udfeorelsen af projekter, som medfgrte flere

trafikale pavirkninger end forudsat.

Efterslabsafvikling

Hovedkonklusionen pa denne afrapportering er, at Banedanmark kan
fastholde forventningen om at afvikle det forudsatte efterslab i
2014. Pa omradet Spor, som bade gkonomisk og
projektomfangsmessigt er Banedanmarks sterste fag, forlgber
afviklingen af fornyelsesefterslzbet i1 den forudsatte takt, mens
efterslaebet pd broer er indhentet med udgangen af 2012 og dermed
hurtigere end forudsat i Aftale om trafik for 2007. Pa flere
mindre fag, bl.a. Trafikinformation, Bygninger og Sterkstrem,
har Banedanmark ligeledes indhentet det identificerede efterslab

pa flere af anlaggene inden aftaleperiodens udlgb.

Selvom efterslabet er indhentet, kan der fortsat vere et
realiseret forbrug pd& disse anlegselementer (Jjf. nedenstdende
afsnit 3). Dette skyldes, at anleggene, efter afvikling af
efterslzbet, fornyes og vedligeholdes for at fastholde
tilstanden og undga opbygningen af et nyt efterslab.

Pad flere fag er der et mindreforbrug pa fornyelse i forhold til

det forudsatte (jf. afsnit 3 nedenfor). Arsagen hertil er, at
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Banedanmark siden indgdelsen af Aftale om trafik for 2007 har
erfaret, at fastholdelsen af tilstand og regularitet 1 hgjere
grad forudsetter et hgjt og stabilt vedligeholdelsesniveau.
Dette aspekt har indgadet i en del af de analyser, som
Banedanmark har gennemfgrt 1 forbindelse med opleg til den
fremtidige ramme for fornyelse og vedligehold. At et stabilt og
hgjt vedligeholdelsesniveau er ngdvendigt, har samlet set
betydet et merforbrug pa vedligehold og et mindreforbrug pa
fornyelse i forhold til det forudsatte i Aftale om trafik for
2007.

Effektivisering

For 2012 har effektiviseringen pa Banedanmarks drift veret pa -
4,0 pct., mens effektiviseringen pa fornyelse, vedligehold og
anleg er opgjort til 2,4 pct. Det negative resultat i 2012
skyldes Dbl.a. et faldende trafikomfang som fglge af den

manglende togtrafik pad tvers af Limfjorden.

Banedanmark forventer fortsat at opna den med Aftale om trafik
for 2007 forudsatte gennemsnitlige akkumulerede effektivisering

pad 2 pct. pr. ar for perioden 2007-2014.

Fremadrettet afrapportering

I afrapporteringen for 2011 (leveret i foraret 2012) Dblev det
bemerket, at Banedanmark har udarbejdet analyser af den samlede
mengde opgaver frem til 2020 herunder de forventede aktiviteter
inden for fornyelse og vedligeholdelse. Banedanmarks beregninger
viste, at en fortsattelse af en gkonomisk optimal indsats
kraever, at der afsettes 1 steorrelsesordenen 5¥%-6 mia. kr.
yderligere i1 perioden 2015-2020. Af Aftale om elektrificering af
jernbanen mv. af 7. februar 2012 fremgar felgende: ” Parterne
har noteret sig, at der 1 2012 gennemfwres en budgetanalyse af
Banedanmark, der bl.a. skal fastlegge det optimale fornyelses-
og vedligeholdelsesbehov frem til 2020” .. Budgetanalysen Dblev
afsluttet i1 sommeren 2012.

Af Aftale om en ny Storstregmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013 fremgdr fglgende: ” Parterne har noteret sig, at der
under Finansministeriets formandskab og med bistand fra den
radgivende ingenigrvirksomhed Arup 1 lgbet af fordaret 2013
gennemfegres en tilbundsgdende granskning af det nedvendige behov
for yderligere midler til den fremadrettede fornyelses- og
vedligeholdelsesindsats pa jernbanen. Med udgangspunkt 1 denne
granskning fastlegger parterne efterfplgende niveauet for
fornyelse og vedligehold samt drefter finansieringen heraf [...]
Det er parternes mal, at det ordinere vedligeholdelsesbudget pa
sigt skal kunne dakke behovet, sd der 1ikke 1igen oparbejdes

efterslaeb” .
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Analyserne af behovet for fornyelse og vedligehold 1 perioden
2015-2020 Dblev sendt til Folketinget d. 22. Jjuni 2013.
Merbehovet blev i den forbindelse opgjort til 4,1 mia. kr., og

dette indgar 1 regeringens Forslag til Finanslov for 2014.

Det skal Dbemarkes, at denne afrapportering er afstemt med
analyserne af behovet for perioden 2015-2020.

Nar den indevarende aftaleperiode wudlgber, og der wvil skulle
afrapporteres pa Banedanmarks fornyelses- og
vedligeholdelsesindsats af jernbanen frem til 2020, vil
opfwlgningen fremadrettet ske 4arligt og 1 et mere fokuseret
format. Den &ndrede afrapporteringsfrekvens vil blive igangsat
fra 2014 og derfor ogsad omfatte afrapporteringen af resultaterne
i 2013. Nerverende afrapportering af resultaterne i 2012 bliver
saledes sidste afrapportering efter den hidtidige metode, idet
afrapporteringen vedr. effektivisering for 2013 og 2014 fortsat

vil tage afset i1 den nuverende metode.
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Regularitet

I 2012 opfyldte Banedanmark &rsmdlet fra Aftale om trafik for
2007 vedrgrende kanalregularitet pa fjernbanen, men ikke malet

pa S-banen.

Pa fjernbanen var der i 2012 forudsat en kanalregularitet pa
94,2 pct., og pa& S-banen var der forudsat en kanalregularitet pa
97,8 pct. Den realiserede kanalregularitet for passagertog pa
fjernbanen og S-tog i 2012 fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Realiseret kanalregularitet, 2012

‘ Resultat 2012 Mal 2012 Mal 2014
Fjernbanen 95,5 % 94,2 % 94,4 %
S-banen 97,5 % 97,8 % 97,8 %

2.1 Kanalregularitet pa fjernbanen

Pa fjernbanen 14& resultatet 1,3 procentpoint over malet for
2012. I Figur 2-1 sammenlignes regularitetsudviklingen 1 2012
med resultaterne fra 2006 og frem. Det fremgdr af figuren, at
det kun wvar 1 oktober 2012, at Banedanmark leverede en manedlig
kanalregularitet under kravet for passagertog pa fjernbanen. Den
manglende malopfyldelse skyldtes pdvirkninger i forbindelse med
gennemfgrelsen af KOR-projektet i uge 42. Hertil kom
pavirkninger i forbindelse med ibrugtagning af et nyt
sikringsanleg pa& Kgbenhavn H.
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Figur 2-1: Kanalregularitetsudviklingen pa fjernbanen i 2012
(sammenlignet med perioden 2006-2011)"
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1) Et tog pa fjernbanen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 5
minutter. Rettidighedskriteriet pa 4:59 er Dbenyttet til omregning af
kanalregulariteten for 2006, 2007 og 2008.

2.2 Kanalregularitet pa S-banen

P& S-banen 14 resultatet 0,3 procentpoint under madlet for 2012.
Banedanmark har kun i fire maneder leveret en kanalregularitet
pa S-banen, der 14 over eller pd niveau med malsztningen pa 97,8

pct. jf. Figur 2-2 nedenfor.
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Figur 2-2: Kanalregularitetsudviklingen pa& S-banen i 2012
(sammenlignet med perioden 2006-2011)"
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1) Et tog pa& S-banen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 2%
min.

Den manglende mdlopfyldelse pd S-banen i 2012 skyldtes som navnt
nedenfor primert flere fejl inden for sporomrdadet end forventet
samt enkeltstdende hendelser 1 forbindelse med udfgrslen af
projekter. Disse forhold har medfgrt flere trafikale

pavirkninger end forudsat.

I vintermanederne (februar, november og december) skyldtes
pavirkningerne ©primert frostrelaterede skinnefejl inden for
sporomradet samt efterfglgende udbedringsarbejde og subsidiert
signalfejl. I forbindelse med paskens sporarbejde pa& Kystbanen
blev S-togstrafikken pavirket af en h&ndelse ved Nordhavn st.,
ligesom S-togstrafikken 1 august blev pavirket som fglge af
projektet Ny Ngrreport. I september maned pavirkedes S-
togstrafikken endvidere, da en razkke kabler ved Svanemgllen st.

blev gdelagt.

2.3 Straekningsvis kanalregularitet

Nedenfor illustreres den strakningsvise kanalregularitet for
2012 for henholdsvis fjernbanen og S-banen. For fjernbanens
vedkommende er strakningerne fordelt pad regde, grgnne og bla
strezkninger. Det bemzrkes, at der ikke direkte kan sammenlignes
med den overordnede kanalregularitet, idet strakningerne har
forskellig vegt 1 opggrelsen af den samlede regularitet alt

efter trafikintensiteten pa strakningen.

Regularitet



Figur 2-3: Strakningsvis kanalregularitet 2012

Straekningsvis kanalregularitet 2012

Dataansval rilg: Trafikpdaniaegning
Kortproducent: Banedata GIS
© Banasdanmark d. 22.02.2013
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Pa fjernbanen var resultatet for 2012 overordnet set
tilfredsstillende, men der var dog mindre udfordringer med

kanalregulariteten pa felgende strakninger:

1. Den vestfynske strekning (Odense-Middelfart) har veret
pavirket af forsinkelser som folge af udfgrelsen af
vedligeholdelsesarbejder i sporet.

2. Strekningen Fredericia-Padborg har veret pavirket af en rakke
fejl inden for sporomradet gennem hele 2012. Det har
hovedsageligt varet diverse hastigheds-nedsazttelser, men ogsa
afsporingen af et godstog mellem Farris og Sommersted i
november og det efterfglgende udbedringsarbejde har givet
forsinkelser. Strazkningen forventes sporombygget i 2014.

3. Strekningerne Kgbenhavns Lufthavn-Kgbenhavn-Helsinggr har hen
over sommeren og 1 oktober veret pavirket af K@R-projektet. I
2013 m& der forventes trafikale pavirkninger som fglge af

restarbejder i forbindelse med KZR-projektet.

Den samlede kanalregularitet pa strazkningen Kgbenhavn-Aarhus 1a
pa 97,2 pct.

I hele 2012 wvar der store udfordringer med at levere den

strakningsvise kanalregularitet pa S-banen. Arsagen var

hovedsagligt pavirkninger, som relaterer sig til sporomradet
inkl. projekter.

1. Kgge Bugt-banen har veret hardest ramt af diverse
hastighedsnedsattelser og en del skinnefejl. Dertil kommer en
rekke sikringsfejl fra det centrale afsnit, som har haft
afsmittende effekt pa& Kegge Bugt-banen. I Jjanuar og oktober
blev strzkningen desuden ramt af en kgrestromsfejl i Kgge og
en kgreledningsnedrivning ved Greve. Strazkningen planlagges
ombygget i1 2016.

2. Pa Farumbanen er Aarsagen til udfordringerne is&r, at fejl pa
det centrale afsnit i Kgbenhavn har haft en afsmittende effekt
pa banen. Banedanmark ser 1 gjeblikket narmere pa&, hvordan den
trafikale effekt af fejl pa det centrale afsnit kan reduceres
fremadrettet.

2.4 Irregularitetens fordeling i 2012

De folgende tre tabeller viser fordelingen af 4&rsager til
irregulariteten i 2012. Det bemarkes, at summen af
kanalregulariteten, Jjf. Tabel 1, og irregularitetsbidragene er

lig med 100 pct. pa henholdsvis fjern- og S-banen.
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Tabel 2: Irregularitet, fjernbanen 2012

Fjernbane Irregularitetsprocent
Irregularitetsprocent spor 1,8 %
Irregularitetsprocent signalomradet 1,7 %
Irregularitetsprocent gvrige omrader® 1,0 %

I alt 4,5 %

1) Irregularitet som fglge af korestromsfejl, gensidige operatgrpavirkninger,
disponeringsfejl mv. Irregularitetsprocenten som folge af gensidige

operategrpavirkninger udger 0,9 pct.

Tabel 3: Irregularitet, S-banen 2012

Irregularitetsprocent spor 0,6 %
Irregularitetsprocent signalomradet 1,4 %
Irregularitetsprocent gvrige omrader 0,5 %
I alt 2,5%

Tabel 4: Irregularitet fjern- og S-banen fra signalomradet 2012

Niveau for
forste halvar
Realiseret Realiseret 2006 -

i 2011 i2012 grundlaget for
Aftale om trafik
for 2007*
. . [}
'I:_rregularltetsprocent signalomradet for 2,2 % 1,7 % 2,9 %
jernbanen
. . [}
Irregularitetsprocent signalomradet 1,5 % 1,4 % 1,7 %

for S-banen

1) Malet i Aftale om trafik for 2007 er et samlet mal for bade S- og Fjernbane.

Som det fremgdr af ovenstdende har irregulariteten fra signaler
i 2012 1ligget pa et lavere niveau end i 2011 og igen endnu
lavere end niveauet 1 2006 som udggr grundlaget for Aftale om
trafik for 2007.

En stor del af Banedanmarks signalanleg har imidlertid fortsat
en meget hgj gennemsnitsalder, hvorfor anlzggenes
tilstandsudvikling bliver vanskeligere at forudse, efterhdanden
som anl:ggenes alder stiger. Der kan derfor komme stgrre
nedbrud, indtil Banedanmarks signalanleg er udskiftet. S&ledes
skal ovenstaende, ©positive udvikling tolkes varsomt, idet
enkelte stgrre hendelser kan forrykke det samlede billede. Det
er dog fortsat Banedanmarks vurdering, at niveauet fra 2006 kan

fastholdes i de kommende ar.
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Afvikling af efterslaeb

I dette afsnit redeggres for afviklingen af efterslazbet fordelt
péd fagomrader. Den overordnede konklusion er, at afviklingen af
efterslaebet forlgber som forudsat med de @&ndringer, som er
identificeret 1 1lgbet af aftaleperioden. Der redeggres n&rmere
herfor i1 de enkelte fagafsnit nedenfor.

Der er foretaget korrektioner i efterslabsopggrelsen pa flere
anlzgselementer, hvor der vurderes at vere et andet behov end
forudsat 1 Aftale om trafik for 2007. Korrektionerne pad m&ngde
og gkonomi er foretaget for aftalens restperiode, fordi
Banedanmark har fdet ny viden om anlaggene og deres tilstand.
Korrektionerne vurderes ikke at have konsekvenser for anlaggenes
tilstand.

I nedenstdaende Tabel 5 ses en oversigt over det forudsatte
forbrug pa fornyelse og vedligeholdelse 1 aftaleperioden, og
dette sammenholdes med det realiserede forbrug i1 perioden 2007-

2012 samt en prognose for det forventede forbrug for 2013-2014.

Prognosen for fornyelsen i 2013-2014 i Tabel 5 baserer sig pa
Banedanmarks fornyelsesplan for 2013-2015. I tidligere
afrapporteringer har prognosen baseret sig pa& fornyelsesplanen
for rapporteringsaret; dvs. at prognosen for 2013-2014 1 denne
afrapportering 1 sa fald wville vere Dbaseret pa Banedanmarks
fornyelsesplan for 2012-2014. Set i lyset af, at der kun er to
ar tilbage af aftaleperioden, vurderes det imidlertid
hensigtsmessigt at vise det senest opdaterede Dbillede af
efterslabsafviklingen i forhold til det forudsatte i Aftale om
trafik for 2007. Derfor er den gkonomiske prognose fra den
nyeste fornyelsesplan medtaget. Fornyelsesplanen baserer sig i
gvrigt pa forudsetningerne 1 Banedanmarks opleg til gkonomisk
ramme for 2015-2020, Jf. " Pkonomisk ramme til fornyelse og
vedligehold af jernbanen 2015-2020", som blev sendt il
Folketinget d. 22. juni 2013.

Tabel 5: Forbrug og prognose 2007-2014" (Fornyelse og
Vedligehold) [Mio. kr.]

2008 2009 2010 2011 2012

Forudsat i Aftale

om trafik for 2.213 | 2.816 | 2.954 | 2.746 | 2.763 | 3.037 | 2.356 | 2.339 |21.224
20072

Realiseret/ 2.281 | 2.894 | 2.925 | 2.789 | 2.379 | 2.958 | 2.698 | 2.101 |21.024
prognose

Merforbrug 68 78 -29 43 -384 -79 342 -238 -200
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1) Tabellen inkluderer realiseret forbrug 2007-2012 (lgbende priser) samt
forventet/forudsat forbrug 2013-2014 (PL12) i Aftale om trafik for 2007 inklusiv
arlig Jjustering af Finansloven, herunder tillagsbevillinger for § 28.63.05 til
fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

2) Rekken indeholder den oprindelige Aftale om trafik for 2007 samt
efterfeglgende tillegsbevillinger.

Samlet set forventes et mindeforbrug i forhold til det
forudsatte pa 200 mio. kr. Dette dekker over to modsatrettede

bevegelser inden for henholdsvis vedligehold og fornyelse:

Som omtalt indledningsvis, har Banedanmark 1 forbindelse med
oplaeg til gkonomisk ramme for perioden 2015-2020 gennemfgrt en
rekke analyser, som estimerer det langsigtede fornyelses- og
vedligeholdelsesbehov. Analyserne har vist, at der er behov for
et hgijt, stabilt vedligeholdelsesniveau for at sikre en
tilstraekkelig god driftsafvikling. Derfor forventes et stgrre
forbrug p& vedligehold i perioden 2007-2014 end forudsat i
Aftale om trafik for 2007, jf. Figur 3-1 nedenfor. I forbindelse
med Aftale om trafik for 2007 var forventningen, at
vedligeholdelsesniveauet ville falde som fglge af den stigende
fornyelsesindsats. Denne forventning kan tillige ses af figuren
nedenfor, hvor s@jlerne "FLO7-FL13" viser den forudsatte,

aftagende vedligeholdelsesprofil.

Erfaringerne siden 2007 viser, at omkostningerne til vedligehold
er blevet pavirket positivt af fornyelsesindsatsen de seneste
ar. Men udgangspunktet har veret et hgjere niveau. I 2013-2014
forventes et w@get forbrug pa vedligehold, hvilket bl.a. skyldes
vedligehold af det nye radiosystem (GSM-R system). Samlet set
betyder dette et merforbrug pad vedligehold i perioden 2007-2014

sammenholdt med det forudsatte.

Figur 3-1: Forudsat og forventet vedligeholdelsesprofil 2007-
2014 (PL13)
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I den modsatte retning trakker et mindreforbrug pa fornyelse,
som bl.a. skyldes, at fornyelsen af udvalgte strazkninger
udskydes til efter 2014 for at sikre koordinering med de
politisk besluttede anlagsprojekter. Der forventes sdledes
overfgrt midler fra indeverende aftaleperiode til perioden 2015-
2020 med henblik p& finansiering Theraf. Denne forventede
overfgrsel af midler fremgdr endvidere af Banedanmarks opleag
" Okonomisk ramme til fornyelse og vedligehold af Jjernbanen
2015-2020" .

I forhold til Tabel 5 skal det 1 gvrigt bemezrkes, at prognosen
for faget Sikring svarer til det forudsatte i Aftale om en gren
transportpolitik fra 2009, hvor der blev truffet beslutning om
at udskifte signalsystemet pa& Jjernbanen, idet der dog er sket en
overfgrsel af midler fra sikringsfornyelse til
sikringsvedligehold. Der er en vis usikkerhed forbundet med det
gkonomiske afleb inden for dette fagomréade, idet
sikringsanleggene inden for en Aarrzkke udskiftes, og derfor
fornyer Banedanmark kun de allermest kritiske anlagskomponenter.
Fornyelsen skal udelukkende imgdegd den risiko for nedbrud af
anleg, som er til stede pga. anlaggenes alder og tilstand.
Indsatsen koncentrerer sig derfor om fejlretning, praeventiv
vedligehold og akut udbedring af nedbrud.

Den hoje bevilling i 2012 skyldes en fremrykning af
vedligeholdelsesaktiviteter i forbindelse med regeringens
kickstartpakke fra 2011.

3.1 Spor

I det fglgende redeggres for Banedanmarks opfyldelse af kravene
vedrgrende faget spor i Aftale om trafik for 2007.
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3.1.1

Eftersleebsopggrelse Spor

Inden wudgangen af 2014 forventer Banedanmark stort set at
afvikle det forudsatte efterslab pad sporomradet. Det vil ikke
ske 1 fuld geografisk og metodemzssig overensstemmelse med det
forudsatte i Aftale om trafik 2007, hvilket skyldes ny viden 1
lgbet af aftaleperioden.

I 2012 har Banedanmark gennemfgrt en rakke store sporprojekter,
og der har varet et meget hgjt aktivitetsniveau. Som det fremgar
af Tabel 6 nedenfor, har Banedanmark sdledes gennemfgrt
sporfornyelse for 1,2 mia. kr. 1 2012. Som det ses, sa& forventes
der 1 2013 og 2014 en merkbar nedgang 1 aktivitetsniveauet.
Dette skyldes, at flere fornyelsesaktiviteter skubbes til
perioden 2015-2020 pga. bl.a. koordinering med anla&gsprojekter,
jf. nedenfor, og revurdering af tilstanden i forhold til det
forudsatte i Aftale om trafik for 2007. Dermed bliver

aktivitetsomfanget samlet set lidt mindre end forudsat.

Samlet set forventer Banedanmark at komme ud af aftaleperioden
med et lille merforbrug pad sporfornyelse pa 39 mio. kr. Det er
bl.a. et resultat af, at det har veret nedvendigt at forny flere
mengder end forudsat pa de strakninger, hvor Banedanmark har
gennemfgrt sporfornyelse 1 perioden. Dette har beroet pa en
konkret vurdering af tilstanden pa de pagazldende strakninger, og

der er blevet redegjort herfor i tidligere afrapporteringer.

I afsnit 3.1.2 nedenfor sammenlignes aktivitetsomfanget pa
specifikke sporprojekter i 2012 med det oprindeligt forudsatte.
Det skal i gvrigt bemerkes, at det i indeverende aftaleperiode
ogsad har veret negdvendigt at forny flere sporskifter, end der 1la
til grund for behovsopggrelsen 1 forbindelse med Aftale om
trafik for 2007. Der er dog ogsa bevagelser i den modsatte
retning, idet fornyelsen af en razkke strakninger som omtalt er
vurderet til med fordel at kunne udskydes til efter 2014. Dette
uddybes nedenfor.

Tabel 6: Forventet/forudsat (Fornyelse), Spor [Mio. kr.]*

2007 2008 2009 2010 2011 ‘2012 2013 2014 I alt

Forudsat i Aftale

om trafik for 833 | 1.039 | 1.062 | 936 | 955 | 906 | 839 | 827 | 7.397
20072
Realiseret/ 888 | 1.282 | 1.103 | 1.150 | 795 | 1.202 | 656 | 360 | 7.436
Prognose

Merforbrug 55 243 41 214 -160 296 -183 -467 39

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt.

2) Ra&kken ”"Forudsat 1 Aftale om trafik for 20077” inkluderer eventuelle
tidligere justeringer af fagfordelingen, som er afrapporteret tidligere.
Eventuelle relevante tillagsbevillinger for § 28.63.05 er ligeledes inkluderet.
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I Aftale om trafik for 2007 wvar det forudsat, at Banedanmark
inden udgangen af 2014 skulle gennemfgre 1500 vagtede kilometer
sporombygning. De vagtede kilometer opggres pa baggrund af den
mengde skinner, sveller og ballast, som Banedanmark har fornyet.
Der er saledes ogsa fornyelsesaktiviteter, der indgar i de store
sporprojekters gkonomi, men som ikke indgar 1 opgerelsen af de
vegtede kilometer, eksempelvis fornyelse af sporskifter, dren og

underbund.

Tabel 7: Fordeling af sporarbejder - vagtet metode

2007 2008 2011 2012 2013
Forudsat 8 % 13 % 14 % 10 % 13 % 15 % 14 % 12 % 100 %
Realiseret/

14 % 19 % 10 % 14 % 10 % 22 % 5% 2% 97 %
Prognose

Meraktivitet 6 % 6 % -4 % 4 % -3 % 7 % -9 % -10 % -3 %

Banedanmark forventer ved udgangen af 2014 at have fornyet 97
pct. af de forudsatte vagtede kilometer. Det fremgar af Tabel 7
ovenfor. Heraf fremgar det ogsa, at Banedanmark i 2012 har
afviklet 22 pct. efterslab. Opgjort 1 mengder er der saledes
tale om den stgrste efterslaebsafvikling pa sporomradet i
indeverende aftaleperiode. Tabellen viser tillige den fgromtalte
nedgang i aktiviteter pa sporomrddet i 2013-2014.

I lyset af de mange anlagsprojekter, som skal gennemfgres pa
jernbanen frem mod 2020, har Banedanmark derfor gennemgidet den
samlede mengde sporfornyelse 1 samme periode. I den forbindelse
er det forudsat, at den eksisterende infrastruktur fornyes i
tilknytning til de besluttede og planlagte anlzgsprojekter. Det
er saledes en gkonomisk og planlegningsmessig fordel, at anlags-
og fornyelsesarbejder udfgres samtidig. Dermed opnas
synergieffekter 1 form af besparelser pa f.eks. udgifterne til
projektorganisation og byggeplads. En positiv sideeffekt er, at
togtrafikken og dermed passagererne pa en strakning oplever
stogrre trafikomlegninger farrest mulige gange. Det betyder, at
fornyelsen af en razkke straekninger forventes gennemfgrt 1
perioden 2015-2020 i stedet for inden udgangen af 2014, som
oprindelig forventet 1 forbindelse med Aftale om trafik for
2007. Det er hovedarsagen til, at Banedanmark gennemfgrer
marginalt ferre vagtede kilometer sporfornyelse end forudsat. En
anden arsag er den tilstandsinspektion og vurdering af anl&gget,
som gennemfgres inden et fornyelsesprojekt, og som ligeledes kan
forrykke mangden.
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3.1.2

Sammenligning af faktisk aktivitetsomfang og dbningsbalance

Nedenstdende Tabel 8 viser en sammenligning mellem det faktiske
aktivitetsomfang (realiseret 2012) og det forudsatte
aktivitetsomfang (dbningsbalancen) for de sporprojekter, som er
udfgrt 1 2012. Det forudsatte aktivitetsomfang henviser til det
forventede omfang af sporfornyelse i forbindelse med Aftale om
trafik for 2007.

En direkte sammenligning mellem det faktiske og det forudsatte
fornyelsesomfang er vanskelig at lave, idet der knytter sig en
vis wusikkerhed til modelleringen p& strekningsniveau. Det er
derfor ikke overraskende, at der forekommer afvigelser mellem

det forventede og det faktiske aktivitetsniveau.

Tabel 8: Gennemfgrt (realiseret) sporfornyelse i 2012
sammenlignet med abningsbalance

Omfang, veegtede km Realiseret 2012 Abningsbalance
Skanderborg-Herning 77 30
Aalborg-Frederikshavn 123 57
Langa-Struer 111 63

Mindre sporprojekter 20121 23 -

I alt 334 150

1) Denne  rzkke indeholder  summen af vegtede  kilometer 1  mindre

fornyelsesprojekter, der ikke har til formdl at forny en hel banestrakning.

Som det fremgar af ovenstaende har alle tre store
sporfornyelsesprojekter i 2012, Skanderborg-Herning, Aalborg-
Frederikshavn og Langa-Struer, haft meraktivitet 1 forhold til

det oprindelig forudsatte.

I projektet Skanderborg-Herning er der udfgrt et
aktivitetsomfang pa& 77 vaegtede sporkilometer. Det vil sige, at
meraktiviteten er 47 vaegtede km mere end oprindelig forudsat.
Det skyldes, at det wvar ngdvendigt at forny bade skinner,
sveller og s&rligt ballast pa en stgrre del af strzkningen end
forudsat 1 2007.

For sporprojekterne Aalborg-Frederikshavn og Langd-Struer har
der varet en meraktivitet pa& henholdsvis 66 og 48 vagtede
sporkilometer. For disse projekter er det serligt behovet for
fornyelse af skinner, der har vist sig stegrre end forudsat 1
2007.

I tilleg hertil har der 1 2012 wveret gennemfgrt mindre

sporprojekter i et omfang af 23 vaegtede sporkilometer. Det
omfatter Dbl.a. udbedring efter afsporingen 1 november 2012
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3.1.3

3.1.4

mellem Farris og Sommersted pa strakningen Lunderskov-Vojens.
Strekningen skal sporfornyes 1 forbindelse med anleggelsen af
dobbeltsporet i Sgnderjylland i 2014-2015. Sidstnevnte fornyelse

var planlagt inden afsporingen.

Sidespor

Banedanmark gennemgik 1 2009 i samarbejde med Trafikstyrelsen
behovet for abne sidespor frem mod 2014. Det wvar 1 2009
vurderingen, at der samlet set forventes at vaere ca. 274 km &abne
sidespor i 2014. Ved en opdateret vurdering primo 2013 er dette
@endret til ca. 290 km. Ved indgdelse af Aftale om trafik for
2007 wvar vurderingen 151 km og behovet for 4&bne sidespor er
dermed knap dobbelt sa& stort som ansldet dengang. Det vurderes
dog, at de sidespor, som forventes a&bne i 2014, kan fornyes og
vedligeholdes inden for bevillingen til fornyelse og
vedligeholdelse af sidespor, som blev afsat med Aftale om trafik
for 2007.

Banedanmark er som forudsat 1 gang med at reducere mengden af
dbne sidespor. Primo april 2013 har Banedanmark sadledes nedlagt
75 km sidespor (ekskl. havnespor mv.) siden september 2009. De
padgeldende spor har ikke veret efterspurgt 1 de foregdende to

ar.

Processen med at reducere mengden af 4abne sidespor forsatter.
Denne proces involverer Trafikstyrelsen, der skal godkende, nar

sidespor lukkes endeligt.

Sporstoppere

Banedanmark skal 1 henhold til Aftale om trafik for 2007 sgrge
for, at alle sporstoppere inden for fem ar opgraderes til normen

for sporstoppere BN1-95-2.

Banenormen blev godkendt ultimo marts 2012 af Trafikstyrelsen og
derefter udgivet. Den var galdende fra den 1. juni 2012. Fra det
tidspunkt er der i henhold til normen en femdrig
overgangsperiode, som betyder, at Banedanmark senest 1. Jjuni
2017 skal have opgraderet alle sporstoppere til den galdende
norm. Det forventes, at der vil vere et mindre antal
sporstoppere, som ikke nar at blive udfegrt inden udgangen af
2014. Arsagen til denne forskydning er implementeringen af
ovenfor navnte sporstoppernorm. Banedanmark er 1 ferd med at

udarbejde en samlet udfgrelsesplan for sporstoppere.

Opgradering af sporstoppere er indarbejdet i mange af de
sporombygningsprojekter, der udfgres. Det forventes at give de

laveste priser.

19
Afvikling af efterslaeb



3.1.5

Spordele i overkgrsler

Det er forudsat i Aftale om trafik for 2007, at der 1 perioden
2007-2014 fornyes ca. 235 spordele i1 overkgrsler.

Banedanmark fornyer primert spordele i1 overkgrsler i forbindelse
med de store sporombygningsprojekter. Det har vist sig, at der
herved opnéds de laveste priser. Samtidig reducerer denne tilgang
de trafikale gener. Herudover har Banedanmark igangsat fornyelse
af overkgrsler pd& de strakninger, hvor sporenes generelle
tilstand ikke fordrer en sporombygning, men hvor tilstanden i de

enkelte overkgrsler kraver fornyelse.

I perioden 2007-2011 fornyede Banedanmark 119 spordele i
overkgrsler. I 2012 har Banedanmark fornyet 97 spordele i
overkgrsler, primert i forbindelse med arets tre store
sporfornyelsesprojekter pé& strakningerne Skanderborg-Herning,
RAalborg-Frederikshavn og Langd-Struer. I alt har Banedanmark
sdledes afviklet efterslab pa 216 spordele 1 overkgrsler ved

udgangen af 2012.

3.2 Broer

Banedanmark har med udgangen af 2012 indhentet det efterslaeb med
hensyn til antal fornyede og vedligeholdte mindre broer'’, som
blev opgjort i forbindelse med Aftale om trafik for 2007. Der
udestar saledes kun afvikling af eftersleab pa andre

anlagselementer pa omradet (jf. Tabel 10).

I 2012 har Banedanmark vedligeholdt 70 broer og fornyet 119,
heraf er 68 broer fornyet i forbindelse med de store
sporombygningsprojekter. Derudover Dblev der 1 2012 udfgrt
fornyelse pa 34 broer pa strekningen Vejle-Aarhus.
Fornyelsesprojektet Ny Ngrreport forlgber ogsda som planlagt, og
det hgje forbrug i 2012 pa hele broomradet skyldes bl.a., at der
blev forbrugt 131 mio. kr. pa Ny Ngrreport.

Efterslabet pd de mindre broer er antalsmessigt indhentet, men
Banedanmark fornyer dog fortsat broer i 2013 og 2014, hvilket er
baggrunden for det forventede forbrug i 2013-2014 i Tabel 12.
Dette er bl.a. for at undgd opbygning af nyt efterslab, men ogsa
fordi Banedanmark sa& vidt muligt udferer brofornyelse sammen med
sporarbejder for at opnd g@konomiske og planlagningsmaessige
fordele. P& nogle strazkninger har Banedanmark sdledes fornyet

! Banedanmark har sammen med Vejdirektoratet ejerskab af fem store broer
(Lillebaltsbroen, Oddesundbroen, Frederik d IX’s Bro, Storstrgmsbroen
og Masnedsundbroen), mens Banedanmark alene har ansvaret for
Jernbanebroen over Limfjorden. De mindre broer er alle resterende
broer, som Banedanmark forvalter.
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broer for at undgd at skulle tilbage pa strekningen i den
nermeste fremtid udenfor et sporombygningsprojekt. Omvendt er
der ogsa andre Dbrofornyelsesarbejder, som udskydes sammen med
sporprojekterne pa de pagaldende strakninger, jf. afsnit 3.1.1.

I lighed med tilsvarende tabeller for de gvrige fag, skal
kolonnerne i1 Tabel 9 lases sdledes:

e “"Efterslab primo 2012 " viser det prisopregnede
aktivitetsbaserede efterslab pr. ultimo 2011 som opgjort i
foradrets afrapportering 20127

e " Korrektion” viser eventuelle korrektioner til opggrelsen
i forarets afrapportering 2012

e "Nyt efterslab” wviser eftersleb for perioden, som ikke
var medtaget i1 2007, men som er konstateret i 2012

e "Afviklet efterslab” viser det afviklede efterslaeb i 2012

e ”"Efterslab primo 2013” er status pa& efterslabet ultimo
2012

e ”"Eftersleb primo 2013 ift. efterslaeb 2007” er resterende
efterslaeb opgjort i procent set i forhold til efterslabet
2007.

Det bemarkes, at jernbanebroen over Limfjorden blev pdasejlet i
marts 2012. Dette var en serlig problemstilling, som gdr ud over
det normale efterslaebsbegreb, og arbejdet indgadr derfor ikke 1

efterslebsopggrelsen.

Tabel 9: Efterslab, Broer (Fornyelse og Vedligehold), [Mio. kr.
PL12]

Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb Efterslaeb
primo efterslaeb efterslaeb primo primo

2013 ift.
efterslaeb

Broer 1.343 -200 0 347 796 31 %

Ovenstdende Tabel 9 er korrigeret for 200 mio. kr., som i 2009
blev flyttet fra Broer til Forst i forbindelse med
Afrapporteringen fra fordaret 2009. Korrektionen Dblev ikke
foretaget i efterslabsopggrelsen 1 2009, men for at vise et sa
retvisende efterslaebsbillede pa dette sene tidspunkt i
aftaleperioden, har Banedanmark valgt at korrigere 1 narverende
rapportering. De 200 mio. kr. blev overflyttet til bl.a. drzn og

afvanding.

Det forventes, at der 1 aftaleperioden fortsat vil vare et
mindreforbrug pad broer pa& omkring 200 mio. kr. (jf. Tabel 12).

* For fagene Ve]j & Plads, Forst og de mindre anlagselementer under
Broer, hvor der ikke foreligger vidensgrundlag for opggrelse af
eftersleb ud fra levetidsmodeller, opggres efterslaebsudviklingen pa
grundlag af forbruget opgjort i arets priser.
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Dette skyldes bl.a., at det har veret billigere end forudsat at
afvikle efterslabet. En &rsag er, at Banedanmark i perioden har
@&ndret prisforudsatningerne pad brofornyelse pga. etableringen af
en prisdatabase, der indsamler erfaringspriser som bl.a. bruges
i den nyudviklede broanalysemodel. Dette har medfgrt, at
brofornyelsesprojekterne kan prisestimeres bedre og billigere
end i forbindelse med Aftale om trafik for 2007.

En anden arsag er, at Banedanmark som omtalt ovenfor stadig mere
konsekvent udfgrer spor- og brofornyelse sammen for at opna en
gkonomisk og planlegningsmessig optimering. Og som omtalt i
afsnit 3.1.1 er en rakke sporfornyelsesprojekter flyttet ud af
trafikaftaleperioden, hvilket derfor ogsa far Dbetydning for

broomradet.

Mindreforbruget forventes ikke at pavirke den forudsatte
tilstand pa broerne. Den gennemsnitlige tilstandskarakter® for
Banedanmarks mindre broer er pa baggrund af sidst opdaterede
tilstandsdata estimeret til at vere 1,41 med en gennemsnitsalder
pa 60,4 ar, hvor udgangspunktet i Aftale om trafik for 2007 var

1,58 og en gennemsnitsalder pa 67 ar.

I Tabel 10 nedenfor ses efterslaebsafviklingen pa de gvrige
anlegselementer inden for Dbroomradet. I Aftale om trafik for
2007 blev der estimeret et behov for vedligehold af stgjskerme
pa 19 mio. kr. over perioden. Efterslabet blev ikke opgjort i
mengder, Jjf. Tabel 11. Stgjskerme prioriteres lgbende, og siden
2007 har behovet vaeret pad mindre end 500.000 kr. a&rligt. I 2012
blev der sdledes anvendt knap 40.000 kr. pa vedligehold af
stgjskerme. Forbruget har derfor ikke fremgaet af de lgbende
afrapporteringer. Der er 1 Tabel 10 korrigeret for 19 mio. kr.
pad stejskerme, da Banedanmark ogsda 1 2013-2014 forventer at
bruge et meget begranset belgb pad dette omrdde. Der vil derfor
heller ikke blive rapporteret pa dette anlegselement i kommende

afrapporteringer.

Som det ses af opgorelsen 1 Tabel 10, s& er der fortsat
efterslaeb pa flere af de gvrige anleg pa Dbroomradet. Der er
indmeldt en steorre mengde fornyelse pa& autovern, kabelrender og
stottemure/spunsvaegge 1 2013-2014, sa& Banedanmark forventer, at
efterslebet pd& disse anleg vil blive indhentet stort set som
forventet 1 2007.

P4d stenkister er det imidlertid vurderingen, at behovet ikke er
sad omfattende som ved indmeldingen til Aftale om trafik for
2007. Behovet Dblev 1 2007 estimeret som et Dbedste bud ud fra
stikprgver og nggletal fra wudlandet. Det har dog senere vist

* Tilstandskarakteren opggres pad en skala fra 0 til 5, hvor nul er bedst
og svarer til en nybygget bro, mens fem betyder at broen skal
udskiftes.
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sig, at tilstanden var bedre end forudsat og behovet derfor ikke
sd stort. Der er sdledes i nedenstaende Tabel 10 og Tabel 11
korrigeret for stenkister i henhold til den forventede prognose
for fornyelse i 2013-2014.

Tabel 10: Efterslab, @vrige Anlagselementer (Fornyelse og
Vedligehold), [Mio. kr. PL12]

Komponent- Efterslaeb Korrek- Nyt efter- Afviklet Efterslaeb
gruppe primo tion slaeb efter- primo

2013 ift.
efterslaeb

Autovaern 25 0 0 4 21 42 %

Stgjskeerme! 19 -19 0 0 0 0 %
Kabelrender 13 0 0 1 12 48 %
Stgttemure og o

spunsvasgge 27 0 0 0 27 26 %
Stenkister 31 -18 0 3 10 23 %
I altx 115 -37 0 8 70 29 %

1) Stgjskerme bliver lgbende vedligeholdt og efterslabet indhentet. Men eftersom
forbruget er under 0,5 mio. kr. fremgdr det ikke af tabellen
*Afvigelse skyldes afrundinger

Tabel 11: Efterslab, Broer og gvrige anlagselementer (Fornyelse
og Vedligehold), Fysiske mangder

Komponent- Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
gruppe primo 2012 efterslaeb efterslaeb primo 2013
Broer - stk 157 stk - - 157 stk 0 stk
ﬁﬁgg;’aérti)' antal 55 stk - - 9 stk 46 stk
Stgjskeerme - km* - - - - -
Kabelrender - km 18 km - - 2 km 16 km
Stgttemure og _ _ _ _ _
spunsvaegge!

Stenkister - stk 396 stk -242 stk - 32 stk 122 stk

1) Antallet, der skal vedligeholdes frem til udgangen af 2014, kan ikke angives
med ngjagtighed, idet de prioriteres lgbende.
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Tabel 12: Forventet/forudsat (Fornyelse og Vedligehold), Broer
[Mio. kr.]?

2007 2008 2009 2010 2011 2012 ‘2013 2014 1Ialt

Forudsat i Aftale

om trafik for 103 | 227 | 377 | 390 | 360 | 206* | 401 359 | 2.423
20072

Realiseret/ 113 216 300 260 283 404 392 243 | 2.211
prognose

Merforbrug 10 -11 77 | -130 | -77 | -198 -9 -116 | -2123

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt

2) Rakken “Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007” indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede justeringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05

3) Der forventes et akkumuleret mindreforbrug pé& vedligehold af broer, som dog
ikke bgr pavirke den forudsatte tilstand pad broerne. Disse midler anvendes inden
for den samlede ramme til vedligehold (jf. Afrapporteringen forar 2009).

* Inkl. korrektion pa -200 mio. kr. jf. tabel 9 pad side 17.

3.3 Kgrestrom

Afviklingen af efterslebet inden for faget Kgrestrgm forlgber
samlet set som forudsat. Banedanmark forventer saledes at have
indhentet efterslabet ved udgangen af 2014.

Som det fremgdr af nedenstdende Tabel 13 er der afviklet
efterslaeb pa korestrgm pa S-banen, mens der pa omformerstationer
er identificeret nyt efterslab i 2012 pa 5 mio. kr. Det skyldes,
at der endnu ikke er fornyet omformerstationer i aftaleperioden,
sda Dbehovet er derfor steget. I 2014 Dbliver Dbl.a. Holte
omformerstation fornyet; det er banens &ldste og den med
darligst tilstand. Banedanmark forventer dermed at have
indhentet efterslazbet pa omformerstationer som forudsat i Aftale
om trafik for 2007. Efterslabet pa& fordelingsstationer omfatter

strekningsrelzer, som ogsa fornyes 1 2014.

Tabel 13: Efterslab, Kgrestrgm (Fornyelse), [Mio. kr. PL12]

Komponentgruppe Eftersleeb Korrek- Nyt Afviklet Eftersliaeb Efterslaeb
primo tion efterslaeb efter- primo primo
2012 sleb 2013 2013 ift.
efterslaeb
2007
Omformerstationer 8 0 5 0 13 104 %
Fordelingsstationer 1 0 0 0 1 100 %
Kgrestrgm S-bane” 15 0 0 12 3 4%
Ialt" 24 0 5 12 17 17 %

* Afvigelsen i rakken skyldes afrunding.
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3.4.1

3.4.2

Tabel 14: Forventet/forudsat (Fornyelse), Kgrestrgm [Mio. kr.]?

2007 2008 2009 2010‘2011 2012 2013 2014 Ialt

Forudsat i Aftale om

trafik for 20072 10 44 13 12 20 17 17 17 149
Realiseret/prognose 8 23 15 8 17 10 42 37 160
Merforbrug -2 -21 2 -4 -3 -7 24 20 11

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt.

2) Ra&kken ”“Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007"” indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede justeringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05.

3.4 Tele, it og transmission

I dette afsnit gennemgas status for opfyldelse af kravene 1
Aftale om trafik for 2007

transmission samt trafikinformation.

vedrgrende telefoni og radio,

Telefoni og radio

Togradiosystemet GSM-R er integreret 1 Signalprogrammet, og der

afrapporteres derfor herpa i afsnit 6.4.

Transmission

Afviklingen af efterslabet pa transmission forlgber samlet set
som forudsat, om end der er identificeret et nyt efterslazb pa
PCM og Datanet 1 2012. Men jf. Tabel 16 med prognoseopggrelsen
er der planlagt et stort aktivitetsniveau 1 2013. Banedanmark
fortsat at indhentet wved
udgangen af 2014 som forudsat 1 Aftale om trafik for 2007.

forventer derfor efterslabet er

Tabel 15: Efterslab, Transmission (Fornyelse), [Mio. kr. PL12]

Komponent- Efterslaeb Korrek- Nyt Afviklet Efterslaeb Efterslaeb
gruppe primo tion eftersleeb eftersleeb primo primo
2012 2013 2013 ift.
efterslaeb
2007
PCM 7 0 3 6 4 11 %
Datanet 9 0 10 2 17 115 %
@vrige 0
aktiver 1 0 0 0 1 100 %
I alt 17 0 13 8 22 44 %

*Kategorien ”@vrige aktiver” dakker over forskellige typer anlzgselementer, som
ikke umiddelbart er sammenlignelige, f.eks. routere og switches.
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Tabel 16: Forventet/forudsat (Fornyelse), Transmission [Mio.
kr.]*

2007 2008 2009 2010 2011 ‘2012 2013 2014 1Ialt

Forudsat i Aftale om

trafik for 20072 17 24 26 77 17 42 12 16 231
Realiseret/prognose 17 22 52 50 28 28 68 17 282
Merforbrug” 0 -2 26 -27 11 -14 56 0 50

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt.

2) Rekken “Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007”7 indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede Jjusteringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05.

* Afvigelse i rakken skyldes afrunding

3.5 Trafikinformation

Med Aftale om trafik for 2007 og med Finansloven for 2008 blev
det besluttet, at efterslzbet pa trafikinformationsudstyret pa
alle baner skulle afvikles inden udgangen af 2010. Efterslabet
blev endelig indhentet med udgangen af 2011, Jf.
afrapporteringen fra foraret 2012, og vil derfor ikke indga 1
denne afrapportering. Forsinkelsen pa efterslabsafviklingen
skyldtes brand 1 en teknikhytte 1 Holbzk 1 sommeren 2010 som
medfgrte, at skermene pa Nordvestbanen fgrst kunne udskiftes i
2011.

Udover den afvikling af efterslab, som nu er afsluttet for
trafikinformationsomradet, omfatter Aftale om trafik for 2007
0ogsd visse moderniseringer, som sdledes ikke er en del af
efterslabsopggrelsen. Det drejer sig bl.a. om fglgende
projekter:

e Opgradering af hgjttalerbetjeningssystemet (ca. 200
stationer) : Projektet omfatter opgradering af
hgjttalerbetjeningssystemet pa alle strekninger.
Implementeringen er sket lgbende i 2012, men pa grund af
udfordringer i leverancen forventes det nye
hgjttalerbetjeningssystem fgrst at vere implementeret i
hele landet ultimo 2013/primo 2014. Systemet er opgraderet
og 1 drift pa alle rwde baner.

e Udvidelse af antallet af handicapskerme (29 stationer): En
ny telefonlgsning som giver blinde og svagtseende mulighed
for at fa& oplyst afgangs- og ankomst tider for alle fjern-
og regionaltog, uanset hvor Dbrugeren Dbefinder sig.
Projektet blev endeligt afsluttet i 2012.

e Udbygning af trafikinformation pa& Kgbenhavn H/Aarhus H:

Planlagte forbedringer bl.a. i form af flere
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3.6.1

informationsskerme pa& de to stationer er gennemfort,
ligesom en forbedring af 1lydkvaliteten pa& perronerne pa
Kgbenhavn H blev gennemfgrt i 2012. Inden udgangen af 2013
skal samme forbedring af lydkvaliteten gennemfgres pa
Aarhus H.

Tabel 17: Forventet/forudsat (Fornyelse), Trafikinformation
[Mio. kr.]?

2007‘ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 1Ialt

Forudsat i Aftale om

trafik for 20072 18 32 88 62 5 3 3 5 216
Realiseret/prognose 14 13 48 54 12 20 19 17 198
Merforbrug* -4 -19 -40 -8 7 17 17 12 -17

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt.

2) Rakken “Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007” indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede justeringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05.

* Afvigelse i rakken skyldes afrunding

3.5.1 Tilpassede perronafsnit

IC4-tog er le:ngere end IC3-togene, hvilket stiller nye krav til
trafikinformation for at sikre, at passagererne placerer sig
rigtigt p& perronerne. P& den baggrund blev der med Aftale om
trafik for 2007 afsat 10 mio. kr. til at wudvikle en anden
lgsning end det faste skiltesystem med perronafsnit A-E.
Lgsningen er wudviklet, men projektet afventer pt. afklaring

vedrgrende indsezttelse af IC4-tog.

3.6 @vrige fag

I det fglgende gennemgas afviklingen af efterslab inden for de

gvrige fagomrader Sterkstregm, Bygninger, Vej & Plads samt Forst.

Staerkstrom

Afviklingen af efterslabet pa faget Sterkstrogm forlgber samlet
set som forudsat. Banedanmark forventer at have indhentet
efterslabet ved udgangen af 2014.

Som det fremgar af Tabel 18 og Tabel 19 er der ikke noget
efterslaeb pa& sporskiftevarmeanlag. Banedanmark opgraderer dog
fortsat anlaggene. Dette er almindelig fornyelse af de gamle
sporskiftevarmeanleg for bl.a. at kunne opnd en energibesparelse
pad op mod 50% samt eliminere de fejl og trafikale gener, som de
eldre anleg giver. Det er bl.a. denne udskiftning af

sporskiftevarmeanlaeg, som er en medvirkende &arsag til det
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3.6.2

forventede merforbrug pa 46 mio.

(Jf. Tabel 20).

kr.

pa sterkstrem over perioden

Jevnfgr opggrelsen 1 Tabel 18 udestar saledes kun et efterslab

pa perronbelysningsanlag. Efterslabet omfatter bl.a. ny
perronbelysning pa& Aarhus station, som bliver udfgrt 1 A4&rene
2012-2013.

Tabel 18: Efterslab, Sterkstrgm (Fornyelse), [Mio. kr. PL12]

Komponentgruppe

Efter-
slaeb
primo

Korrek-
tion

Afviklet

efter-
slaeb

Efter-
slaeb
primo

Perronbelysningsanlaeg 17 0 0 8 10 29 %
Ngdstrgms og UPS-anlaeg 0 0 0 0 0 0%
Ialt 17 0 0 8 10 23 %

Tabel 19: Efterslab,

Sterkstrgm (Fornyelse),

Fysiske mangder

Komponentgruppe Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
primo efterslaeb  efterslaeb primo
2012 2013

Perronbelysningsanlaeg 8 stk - - 1 stk 7 stk

Ngdstrgms og UPS-anlaeg 1 stk - - 1 stk? 0 stk

@vrige anleg

1) P& ”@vrige anleg”

under sterkstrgm opggres ikke mengder i afrapporteringen.
som ikke umiddelbart

Der er saledes tale om forskellige typer anlagselementer,

er sammenlignelige.
2) Det afviklede

efterslaeb pa

ngdstregms -

og UPS-anl&g
begrenset omfang, at det ikke fremstdr i gkonomioversigten i Tabel 18.

er et sa

gkonomisk

Tabel 20: Forventet/forudsat (Fornyelse), Starkstrgm [Mio. kr.]'

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 I alt
fgfﬁ'lf";g: z'ogf;?'e om| g 35 37 48 35 35 34 35 | 267
Realiseret/prognose? 13 29 55 16 15 45 75 65 313
Merforbrug 5 6 18 | -32 | 20 | 10 | a1 30 | 46

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser.

er PL12 anvendt.
2) Raekken “Forudsat

i

Aftale

om trafik for

2007 "

indeholder

For arene 2013-2014

eventuelle

tidligere afrapporterede justeringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante

tillegsbevillinger for § 28.63.05.

Bygninger

Forud for Aftale om trafik for 2007 blev det opgjort,
til

et efterslab pa

Afvikling af efterslaeb

610

relzhytter

svarende

35

mio.

at der var

kr.
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Banedanmark vurderer, at der ikke vil vere behov for at forny
flere relehytter inden wudgangen af 2014. Dette skyldes dels
hytternes tilstand, dels at de mest ngdlidende hytter er blevet
udskiftet og dels at udrulningen af de nye signalsystemer vil
overflgdigggre relazhytterne, som huser kritiske installationer
til de nuverende sikringsanleg. I Tabel 21 er efterslabet pa
relehytter korrigeret herfor, og der vil ikke blive rapporteret

pa dette krav 1 kommende afrapporteringer.

Beslutningen om ikke at forny flere relzhytter er endvidere
medvirkende &rsag til det mindreforbrug pé& bygninger, som ses af
Tabel 22. Samtidig har Banedanmark varet i stand til at indhente
efterslabet pd bade relahytter og reduktion af overskydende
bygningsareal billigere end forudsat.

I 2012 opfyldte Banedanmark saledes kravet 1 Aftale om trafik
for 2007 om at reducere bygningsmassen. Der rapporteres derfor

heller ikke p& dette krav i denne afrapportering.

Af vasentlige arbejder de kommende ar kan navnes fornyelse af 38
bygninger, der huser omformerstationer, istandsattelse aft
omradet Folke Bernadottes Allé ved @sterport station, fornyelse
af wventilationsanleg i1 bygninger der huser personale samt
fornyelse af vandforsyning til materiel 1 opstillingsspor.
Desuden bliver der pa vedligehold foretaget et bygningseftersyn,
der vil klarlagge eventuelle nye behov bl.a. vedrgrende

nedrivning af den eksisterende bygningsmasse.

Midlerne fra bygninger forventes anvendt inden for den samlede

ramme til fornyelse og vedligehold.

Tabel 21: Efterslab, Bygninger (Fornyelse)

Komponent Efterslaeb Korrek- Nyt Afviklet Efterslaeb Efterslaeb
-gruppe primo efterslaeb eftersleeb primo primo
2013 ift.

efterslaeb

Relaehytter

[mio. kr. PL11] 13 -13 0 0 0

Relaehytter

[stk] 16 stk -16 - - 0

Reduktion af
overskydende 0 m? - - - _
bygningsareal [m2]
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3.6.3

Tabel 22: Forventet/forudsat (Fornyelse), Bygninger [Mio. kr.]!

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 1Ialt

Forudsat i Aftale om

trafik for 20072 5 14 14 15 29 28 28 28 161
Realiseret/prognose 6 7 11 12 24 8 24 13 106
Merforbrug* 1 -7 -3 -3 -5 -20 -3 -15 -55

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i1 lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt

2) Rekken “Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007”7 indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede Jjusteringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05

Vej & Plads

Efterslabet pa vVej & Plads omfatter udelukkende
stationsafvanding. I forbindelse med Aftale om trafik for 2007
blev der opgjort et estimeret Dbehov pa& 173 mio. kr. pa
stationsafvanding. Det var oprindeligt forventningen, at der
skulle gennemfgres en landsdekkende tilstandsvurdering, men
dette viste sig at vere vaesentlig mere ressourcekravende end
forudsat. Derfor har fokus veret pa fornyelse af
stationsafvanding 1 forbindelse med sporprojekter og udbedring
af kendte problemsteder. Banedanmark har erfaring med, at dette

giver den mest optimale udfgrelse pd stationsafvanding.

Denne strategi betyder, at der i nedenstdende Tabel 23 er
korrigeret for 88 mio. kr. i henhold til forventet prognose for
2013 og 2014. En stor del af korrektionen skyldes, at
stationsafvanding som omtalt fglger sporprojekterne og derfor er
konteret her. Der er tale om et skgn. Der er afviklet mere
eftersleb end det rapporterede, eftersom udfgrelsen folger
sporprojekterne, men der har desvarre ikke veret en fuldstendig
konsekvent bogfeoring af stationsafvanding. Afvandingsarbejderne

er konteret som almindeligt sporarbejde.

Tabel 23: Efterslab, Vej & Plads (Fornyelse), [Mio. kr. PL12]

Komponent Efterslaeb Korrek- Nyt Afviklet Efterslaeb Efterslaeb
primo tion efterslaeb eftersleb primo primo
2012 2013 2013 ift.
efterslaeb
2007
Perroner 0 0 0 0 0 0 %
Stationsafvanding 115 -88 0 7 20 11 %
I alt! 115 -88 0 7 20 11 %

1) Primo 2007 var der tillige et efterslab pa perroner, og derfor afviger det
procentvise restefterslab i denne rakke fra opggrelsen pad stationsafvanding.
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3.6.4

Tabel 24: Forventet/forudsat (Fornyelse), Vej & Plads [Mio. kr.]?

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 1Ialt

Forudsat i Aftale om

trafik for 2007 2 11 0 12 12 22 16 10 21 104
Realiseret/prognose 1 4 3 0 11 8 15 5 47
Merforbrug -10 4 -9 -12 -11 -8 5 -16 -57

1) For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser. For arene 2013-2014
er PL12 anvendt.

2) Rekken “Forudsat 1 Aftale om trafik for 2007”7 indeholder eventuelle
tidligere afrapporterede Jjusteringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05.

Forst

Banedanmark har i 2012 indhentet det resterende efterslab pa
draen, hvilket ses 1 nedenstdende Tabel 25 og Tabel 26. Som det
ogsa fremgar, s& er efterslazbet pad maengden af grgfter stadig
forholdsvis stort. Banedanmark har i 2012 wudarbejdet en ny
strategi for grgftevedligehold, hvor udfgrelsen Dbliver lagt
tidsmessig forud for sporfornyelsen frem for sammen med, som har
veret hidtidig praksis. Det er forventningen, at denne strategi
kan billigggre og effektivisere grgftevedligeholdelsen. Det
betyder endvidere, at der er en forventning om, at en langt
stgrre del af det resterende efterslzb indhentes i 2013 og 2014
end hidtil. Indhentningen af efterslabet vil ske inden for de

samlede rammer til vedligehold pa faget Forst.

Banedanmark havde primo 2012 indhentet det i Aftale om trafik
for 2007 identificerede efterslab pa hegnskonvertering.
Indhentningen var billigere end forudsat, og der er derfor
korrigeret herfor 1 nedenstdaende Tabel 25. De overskydende
midler anvendes til gvrige aktiviteter inden for Hegnspuljen pa
hovedkonto 28.63.02. Der vil derfor ikke blive rapporteret pa
dette krav i kommende afrapporteringer. P& banehegn udfgres i
2013-2014 en stor mengde fornyelsesopgaver, sa det er
forventningen af det resterende efterslab indhentes som

forventet.

Efterslaebet pd bevoksning bliver udfegrt som vedligeholdelse og
omfatter bl.a. fjernelse og beskaring af veltningstruede trezer.
I Aftale om trafik for 2007 blev der identificeret et behov pa
godt 1350 ha som omfattede stort set hele Banedanmarks
bevoksningsareal, som er pa& 1400 ha. Jf. Tabel 26 er der med
udgangen af 2012 fortsat godt 1200 ha tilbage. Banedanmark har
lgbende revurderet behovet og udfgrer vedligehold af bevoksning
i henhold til en opdateret behovsopggrelse, hvor prioriteringen
sker i henhold til tilstand og banens vigtighed. Efterslazb pa
bevoksning har ingen trafikal pavirkning. Det er ikke
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forventningen, at hele det identificerede efterslaeb fra 2007

bliver indhentet.

Der blev i Aftale om trafik for 2007 identificeret et efterslzb
pa oprydning pad i alt 16 mio. kr. Strategien var en oprydning pa
ca. 360 stationsomrader, hvilket er alle Banedanmarks stationer
samt andre arealer 1 bym®ssige omrader. Prisoverslaget var
baseret pé& estimeret ressourcebehov og omfang. Banedanmark
preciserede samtidig, at der wville Dblive behov for et mere
konkret prisoverslag efter udbud af opgaven.

Erfaringen fra de forlgbne ar er, at oprydningsaktiviteterne pa
flere stationer har vaeret langt mere omfattende end forventet.
F.eks. Dblev der i 2009 udelukkende foretaget oprydning pa det
centrale omrade i Kebenhavn som forberedelse til Klimatopmgdet 1
december. I forhold til det begransede omrade som blev ryddet,
var opgaven saledes gkonomisk tung. Efterfglgende projekter har
desuden vist, at oprydning pr. station kan svinge fra omkring
15-20.000 kr. pa smd stationer som Snekkersten og Hedehusene til
1,6 mio. kr. for de store stationer som eksempelvis Aarhus.
Endelig er der mange helt sm& stationer, hvor der ikke er et
serligt behov for en oprydningsindsats ud over det, der ligger i

renholdskontrakterne.

Konklusionen er derfor, at Banedanmarks indsats pa& oprydning
ikke konsekvent har fulgt den i 2007 udarbejdede strategi af den
arsag, at den detaljerede Dbehovsopggrelse har vist et andet
behov. Herudover har Banedanmark ansat et hold akutjobbere til
netop oprydningsopgaver. Samlet set vurderes det, at der er
gennemfgrt den ngdvendige mengde oprydning ved udgangen af 2014
om end ikke hele det i 2007 identificerede efterslab. Efterslab
pa oprydning har ingen trafikal konsekvens.

Tabel 25: Efterslab, Forst (Fornyelse og Vedligehold), [Mio. kr.
PL12]

Komponent Efterslaeb Korrek- Nyt Afviklet Efterslaeb Efterslaeb
-gruppe primo tion eftersleeb efterslaeb primo primo

2013 ift.
efterslaeb

Draen ved spor 38
Draen 75 0 0 17 0 0 %
Grgfter 21
oS 6 -2 - 3 0 0%
onvertering
Banehegn 71 0 0 24 46 49 %
Bevoksning 58 0 0 3 55 81 %
32

Afvikling af efterslaeb




Oprydning 10 0 0 5 5 30 %

I alt* 219 -2 0 111 106 36 %

* Afvigelse i rakken skyldes afrunding

Tabel 26: Efterslab, Forst (Fornyelse og Vedligehold), Fysiske

maengder

Komponent Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb

-gruppe primo Efterslaeb efterslaeb primo 2013
2012

Dreaen ved spor [km]

Draenlaegning [km] - 7 km

Grgfter [km] 942 km 0 0 42 km 900 km

Hegnskonvertering [km] - - - - -

Banehegn [km] 276 km 0 0 36 km 240 km

Bevoksning [ha] 1264 ha 0 0 55 ha 1209 ha

Oprydning [antal 339 stk 0 0 25 stk 314 stk

stationsomrader]

1)
udfgrt siden 2007,
end opgjort i

forbindelse

om

trafik

prioriterer lgbende de ngdvendige drznarbejder.

for

2007.

Som beskrevet 1 afrapporteringen fra foraret 2009 indikerer dranprojekterne
at omfanget af det regularitetskritiske dreznarbejde er hgjere
med Aftale

Banedanmark

Tabel 27: Forventet/forudsat (Fornyelse og Vedligehold), Forst
[Mio. kr.]!

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 1Ialt
Forudsat i Aftale
om trafik for 33 44 31 40 39 27 23 23 260
20072
Realiseret/ 14 58 33 14 22 32 36 15 | 224
prognose
Merforbrug -19 14 2 -26 -17 5 13 -8 -36

1)
er PL12 anvendt.
2) Ra&kken ”Forudsat

i

Aftale

om

trafik

for

For arene 2007-2012 er belgbene angivet i lgbende priser.

2007 "

indeholder

For &rene 2013-2014

eventuelle

tidligere afrapporterede Jjusteringer af fagfordelingen samt eventuelle relevante
tillegsbevillinger for § 28.63.05.
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Banens vedligeholdelsestilstand

Banens vedligeholdelsestilstand er afggrende for den overordnede
ydeevne og performance.

En af de indikatorer, som Banedanmark Dbruger til at méale
vedligeholdelsestilstanden pa, er opggrelsen af antallet af tog,
der pavirkes af de tekniske fag, f.eks. Spor, Kgrestrgm og
Sikring.

For kontinuerligt at styrke vedligeholdelsesindsatsen analyserer
Banedanmark lgbende tekniske fejl og h&ndelser samt igangsatter
tiltag, som kan medvirke til at nedbringe antallet af pavirkede
tog. Der bliver manedligt udarbejdet detaljerede opggrelser af
fejl pr. fag. Disse opggrelser anvendes 1 h&endelsesanalyser og
bidrager til den fremadrettede optimering af

vedligeholdelsesindsatsen.

Det skal dog bemerkes, at pavirkningerne fra de tekniske fag
blot udggr en delmengde af det samlede antal tog, som
Banedanmark pavirker, og som indgar i opggrelsen af

kanalregularitet, jf. afsnit 2.

4.1 Pavirkede tog pga. vedligeholdelsestilstand

Pavirkningerne er opgjort pad henholdsvis fjern- og S-banen.
Tekniske fejl kan f.eks. vaere malinger af fejl 1 sporets
beliggenhed, fejl 1 et overkgrselsanleg eller driftsforstyrrende
fejl i stregmanleg. Det vil sige, at de tekniske fejl er forhold,
som afspejler vedligeholdelsestilstanden pa& anla&ggene, o0g som
kan forebygges og afhjzlpes ved en gget vedligeholdelsesindsats.
Figur 4-1 og Figur 4-2 indeholder en opggrelse af antallet af

pavirkede tog 1 2012, som kan tilskrives tekniske forhold.

Der er imidlertid ogsa togpavirkninger, som ikke udelukkende kan
tilskrives tekniske fejl eller Dbanens vedligeholdelsestilstand.
Det galder f.eks. pavirkninger fra lgvfald og andre vejrforhold.
Disse pavirkninger fremgdar af Figur 4-3 og Figur 4-4 i

nedenstaende afsnit 4.2.
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Figur 4-1: PVT (pavirkede tog) forarsaget af tekniske forhold i
2012 - pa fjernbanen
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Figur 4-2: PVT (pavirkede tog) forarsaget af tekniske forhold i
2012 - pa S-banen
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Ovenstédende Figur 4-1 og Figur 4-2 viser, hvor mange tog de

tekniske fag ma pavirke som fglge af vedligeholdelsestilstanden

(vandret bla linje/bla sojle)

hvis Banedanmark samlet set

kanalregulariteten.

ma pavirkes pa henholdsvis fjern-

forskellige regularitetskrav pd de to banetyper.

ogsa,
(de 1lilla sgjler).

Som det fremgdr af figurerne,
holde antallet af pavirkede

hvilket til
forhold til 2011.

tog dog overskredet.

svarer 12 procent

Banens vedligeholdelsestilstand

Forskellene 1 mdlet for,

skal

og S-banen,

ferre

pavirkede

pa henholdsvis fjern-

overholde

Figurerne viser

tog

kravene

skyldes,

tog under malsaztningen for

og S-banen,
til
hvor mange tog der

at der er

hvor mange tog de tekniske fag reelt har pavirket 1 2012

er det pa fjernbanen lykkedes at
2012,

i 2012

I to af 4drets méaneder er malet for pavirkede



4.1.1

4.1.2

P4 S-banen er det til gengald ikke 1lykkedes at overholde
malsetningen for det maksimale antal pavirkede tog. I syv af
arets maneder overskrides malsatningen for pavirkede tog. Det er
primert de sidste tre méaneder af Aaret, der er Aarsag til
overskridelsen, og det skyldes hovedsageligt kombinationen af
skinnebrud, et kgreledningsnedfald pad Ringbanen (banen Hellerup-
Ny Ellebjerg) samt det omfattende driftsstop pa S-banenettet den
11. december pa grund af skader pa togenes strgmaftagere.
Sidstnaevnte haendelse medfgrte mange trafikale gener.. Det er dog
vurderingen, at den kommende udvidelse af overvagningssystemet
for korestrgmsaftagere vil sikre en markant hurtigere

fejlfinding ved en lignende h&ndelse i fremtiden.

Pavirkningerne pa& bade fjern- og S-bane stammer hovedsageligt
fra de tre primere fag Spor, Sikring og Stregm, og de gennemgads

mere detaljeret i det fglgende.

Spor

2012 blev et godt 4&ar for faget Spor sammenlignet med 2011.
Antallet af pavirkede tog er nedbragt med godt 17 % pa S-banen
og 27 % pa fjernbanen i forhold til 2011. Det tilskrives fgrst
og fremmest banens tilstand, der gennem en méalrettet
vedligeholdelsesstrategi er pad det bedste niveau i mange ar. Pa
trods af den positive wudvikling er sporomrdadet dog stadig
udfordret af en rekke skinnebrud pa& bade fjern- og S-banen, der
forarsager en del togforsinkelser. Banedanmark arbejder
malrettet pd at mindske antallet af skinnebrud, blandt andet wved
at identificere svage punkter 1 skinnerne med ultralydsmalinger

med henblik pd forebyggende udbedringer.

Sikring

Det er 1 2012 lykkedes for faget Sikring at nedbringe antallet
af fejl markant pd& fjernbanen. Det skyldes dels sporenes
forbedrede tilstand, hvilket ogsd giver fearre sikringsfejl, dels
en effektiv fejlretning, forebyggelse og fornyelse af
sikringsanlaggene. Pa S-banen opstar der stadig mange
sikringsfejl (dog ferre end i 2011), og det sker primert pa
sikringsanlaeggene ved Kgbenhavn H og @sterport. En del af disse
fejl wvurderes at vere eftervirkninger af oversvgmmelserne fra
skybruddet i 2011, hvorfor der til stadighed er fokus pa
forebyggende vedligehold og fornyelse af sikringsanleggene og
ikke mindst hurtig fejlretning.
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4.1.3

Strgm

Strogmfagene har 1 2012 haft en del problemer med nedfaldne
kgreledninger bade pa fjern- og S-banen, hvilket har pavirket en
del tog. Dertil kommer driftsstoppet pa S-banen i1 december 2012,
der ogsa pavirkede trafikken negativt. Generelt er antallet af

driftsforstyrrende fejl hos Stregm dog nedbragt betragteligt.

Ovennavnte er eksempler pa fejl, som foradrsager mange
togpavirkninger, og som kan udbedres ved tekniske lgsninger.
Leringspunkter fra hendelser afspejles derfor lgbende i

optimeringen af vedligeholdelsesindsatsen.
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4.2 Pavirkede tog som fglge af eksterne forhold

Som navnt er der ogsa togpavirkninger, som skyldes eksterne og
dermed ikke tekniske forhold. Det drejer sig f.eks. om lgvfald
og andre vejrligstilstande. Nedenstdende Figur 4-3 og Figur 4-4
viser antallet af pavirkede tog for denne type fejl. Arsmalet

for, hvor mange tog Banedanmark ma pavirke, er et internt mal.

Figur 4-3: PVT (pavirkede tog) forarsaget af eksterne forhold i
2012 - pa fjernbanen
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Figur 4-4: PVT (pavirkede tog) forarsaget af eksterne forhold i
2012 - pa S-banen
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Malene (de Dbla s@jler) varierer over daret. Variationen giver
plads til flere pavirkninger i efterdars- og vintermanederne end
i forars- og sommermdnederne. Erfaringsmassigt pavirkes flere
tog om efteraret pad grund af blandt andet 1lgvfald. Som det
fremgar af Figur 4-3 og

Figur 4-4 har eksterne forhold pavirket markant ferre tog end
det antal, der er sat som det maksimale - dog med en del

variation manederne imellem.

4.3 Indikatorer for jernbanens ydeevne - KPI

Banedanmark har siden indgdelsen af Aftale om trafik for 2007
udarbejdet vedligeholdelsespolitikker pa alle fag.
Vedligeholdelsespolitikkerne har til formdl at sikre, at

de Jjernbanetekniske anleg vedligeholdes gkonomisk optimalt til
et niveau, som ggr, at de lever op til ejers og operatgrers
forventninger til anla®ggets ydelse (performance). Dette er med
henblik pad en vedligeholdt bane med hgj sikkerhed, effektivitet

og regularitet.

For at kunne fglge op pa& anleggenes performance er der
udarbejdet KPI’er (Key Performance Indicators), som ggr det
muligt at male pa& og overvage, at anlaegget lever op til det
gnskede vydelses- og tilstandsniveau. Sammen med opggrelsen af
antal pavirkede tog giver KPI'erne et mere dakkende billede af
banens vedligeholdelsestilstand. KPI’erne er udviklet efter
vedtagelse af trafikaftalen, som et redskab til opfglgning pa
tilstanden.

Figur 4-5 nedenfor viser wudviklingen i udvalgte KPI’ere for
banens tilstand. De wudvalgte KPI'’ere er en delmengde af et
stgrre antal KPI’'er for de tekniske fag. KPI'en Sikringsfejl er
en indikator for, hvordan sikringsanleggene har performet i den
pageldende maned, mens Driftsforstyrrende fejl 1 kprelednings-
0og hw@wjspendingsanlaeg indikerer mengden af tekniske fejl og

dermed den vedligeholdelsesmessige tilstand for kgrestrgmsanlag.
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Figur 4-5: Udvalgte indikatorer (KPI) for banens tilstand
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Der skelnes 1 figuren mellem rgde, grgnne og bla baner, Jf.
prioriteringen i Aftale om trafik for 2007. I praksis er der
tale om, at fornyelse og vedligehold pad de vigtigere og mest
trafikerede rgde strzkninger prioriteres for de mindre
trafikerede grenne og Dbla straekninger. Der er ligeledes
strammere mal for de rgde baner, idet der forudsattes et hgjere
vedligeholdelsesniveau.

For hver indikator er der fastsat mal, der angiver den stgrste
acceptable mzngde fejl, f.eks. hvor mange fejl der maksimalt ma
vere 1 et sikringsanleg pad en rod bane. Hvis antallet af fejl
markant overskrider mdlet, bliver madnedens resultat redt, da det
indikerer en udfordring i forhold til Jjernbanens vydeevne.
Omvendt bliver manedens resultat grent, hvis Jjernbanens ydeevne

i den pageldende maned overholder malet.

Maltallene baserer sig 1 ferste omgang pa kontrakterne med
operatgrerne (pavirkede tog), men ogsa pa fagenes
erfaringsbaserede grenser for et acceptabelt fejlniveau, hvis
det gnskede tilstands- og rettidighedsniveau skal fastholdes.

Overordnet vurderes tilstanden at vare tilfredsstillende. Der er

dog enkelte udfordringer herunder:
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e Fgrste indikator 1 ovenstédende figur er antal fejl 1
signalsynlighed, som h&nger sammen med Dbeskaringen af
bevoksninger langs med banen. I lighed med 2011 forekommer
der en del fejl pa dette omrdde 1 2012. De tiltag og
forbedrede procedurer, der blev indfgrt i 2012 som fglge
af de mange fejl i 2011, har saledes endnu ikke forbedret
fejlraten. Det er dog forventningen, at dette vil ske i
2013, nar de nye procedurer for alvor er Dblevet

implementeret i arbejdsgangen.

e Tredje indikator i Figur 4-5 er opggrelsen af
sikringsfejl, hvor fgromtalte problemer pd& S-banen ses
tydeligt. Arsagerne er flere. Generelt skyldes en del
sikringsfejl de gamle og nedslidte anlzg, som ved hjzlp af
fejlretning levetidsforlenges, indtil det nye signalsystem
er udrullet. Mange fejl kan iser tilskrives enkeltstdende
hendelser 1 form af bl.a. fejl 1 transmissionsanleag,

relzer og kabler.
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Effektivisering

I 2012 er Banedanmarks effektivisering pa driften (28.63.01)
opgjort til =-4,0 pct., mens effektiviseringen pé& fornyelse,
vedligeholdelse og anleg (28.63.02 og 28.63.05) er opgjort til
2,4 pct.

I forbindelse med afrapporteringen i fordret 2011 Dblev det
besluttet ikke 1langere at foretage en samlet opggrelse af
effektiviseringen pa& tvers af de tre hovedkonti 28.63.01,
28.63.02 og 28.63.05. Dette for at sikre, at de relativt store
udsving pa& effektivisering pa& driftskontoen ikke pavirker
billedet af den opndede effektivisering pa& de g@gvrige omrader.
Effektiviseringen pa driften (28.63.01) fremgar af Tabel 28
nedenfor (og endvidere af Banedanmarks d&rsrapport), mens Tabel
29 viser effektiviseringen pa nyanlaeg samt fornyelse og
vedligeholdelse (28.63.02 og 28.63.05).

Tabel 28: Effektivisering i 2011-2012 - konto 28.63.01 i henhold
til arsrapport

Effektivisering [Mio. kr.

drets priser]

28.63.01 57,4 -10,9
Effektivisering i procent 2011 2012
28.63.01 14,0 -4,0

Det negative resultat 1 2012 skyldes Dbl.a. et faldende
trafikomfang som fglge af den manglende togtrafik pa tvers af

Limfjorden.

Tabel 29: Effektivisering i 2011-2012 - konto 28.63.02 og
28.63.05

Effektivisering [Mio. kr.

drets priser]

28.63.02 0,0 0,0
28.63.05 13,1 70,5
Total 13,1 70,5
Effektivisering i procent 2011 2012
28.63.02 0,0 0,0
28.63.05 0,6 2,4
Total 0,5 2,4
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Den positive effektivisering pa& konto 28.63.05 er primert opnaet
i de store sporfornyelsesprojekter, som i 2012 er gennemfgrt pa
bld og gregnne banestrakninger.

Sammenholdt med effektiviseringsresultatet for 2012 forventer
Banedanmark fortsat at opnada den med Aftale om trafik for 2007
forudsatte gennemsnitlige akkumulerede effektivisering pa 2 pct.
pr. ar for perioden 2007-2014. Der er en forventning om en
fortsat effektivisering i sporfornyelsesprojekter bl.a. 1 kraft
af implementeringen af de i1 budgetanalysen identificerede

effektiviseringstiltag.

I perioden 2007-2010 har Banedanmark gennemsnitligt
effektiviseret 2,1 pct. arligt, jf. Tabel 30.

Tabel 30: Effektivisering 2007-2010

Effektivisering [Mio. kr.

drets priser]

28.63.01 17,1 37,9 -85,4 91,8
28.63.02 0,0 0,0 0,0 0,0

28.63.05 69,4 37,5 42,6 55,3

Total 86,5 75,4 -42,8 147,1 266,2
Effektivisering i procent 2007 2008 2009 2010 Akk.
28.63.01 3,5 7,6 -18,1 19,7

28.63.02 0,0 0,0 0,0 0,0

28.63.05 3,0 1,3 1,5 2,0

Total 3,1 2,2 -1,2 4,4 2,1
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6.1.1

Sighalprogrammet

6.1 Indledning

Med Aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev
der truffet politisk beslutning om gennemfgrelse af

Signalprogrammet.

Der blev indgdet kontrakt med Siemens den 5. august 2011 om
leverance af et nyt signalsystem til S-banen. Den 31. Jjanuar
2012 Dblev der indgdet kontrakter om leverance af et nyt
signalsystems infrastrukturdel til fjernbanen med Alstom og
Thales/BBR henholdsvis @st og vest for Lillebalt. Kontrakten for
ombordudrustningen af de tog, der befarer fjernbanenettet, blev
indgdet den 14. marts 2012 med Alstom.

Udrulningen af S-banens signalsystem forventes afsluttet i 2018,
og S-baneprojektet vil vere tilendebragt i 2020. P& fjernbanen
forventes udrulningen afsluttet 1 2021, og fjernbaneprojektet
afsluttet i 2023.

Signalprogrammets gkonomi

Med fortrolig Akt E af 8. december 2011 fik Banedanmark hjemmel
til, dels at indgd kontrakt om leverance af nyt signalsystem pa
fjernbanen inden for en nermere fastsat gkonomisk ramme, dels at
pabegynde og gennemfgre den resterende del af fjernbaneprojektet

fra anden milepael og frem mod 2023.

Akt E supplerer tidligere indgaede aktstykker vedrgrende
Signalprogrammet (Akt 70 af 26. februar 2009, Akt Q af 18. juni
2009, Akt 95 af 11. februar 2010, Akt 69 af 3. juni 2010 og Akt
J af 19. maj 2011).

Der blev 1 forbindelse med forslag til finanslov for 2013
foretaget en opdatering af Signalprogrammets budget pé& baggrund
af de indgdede kontrakter om gennemfgrelse af Signalprogrammet
og en Dbudgetanalyse af Banedanmarks styringsudgifter til
projektet mv. Det opdaterede budget indebarer en mindreudgift pa
godt 4,1 mia. kr. i perioden frem til 2020 1 forhold til de
reserverede midler til projektet i forbindelse med Aftale om en
gren transportpolitik. Mindreudgiften er tilbagefort til
Infrastrukturfonden.

Som det fremgar ovenfor, er Dbevillingerne for Dbade S-

baneprojektet og fjernbaneprojektet givet ved fortrolige
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6.2.1

aktstykker, Jf. konto 28.63.08. Banedanmark, Signalprogrammet
(Anlaegsbevilling) pa& Finansloven for 2012.

I nedenstaende Tabel 31 ses en oversigt over den samlede
gkonomiske ramme til Signalprogrammet ekskl. reserver.

Tabel 31: @gkonomisk oversigt for Signalprogrammet (ekskl.

reserver) [mio. kr.]*

Mio. kr 2009

ety 2009 2010 2011 2012 2013-2020 (2009-
(PL2012)

2020)

Forudsat 90 265 484 1.578 11.521 13.938
gkonomisk ramme
Realiseret/ ' 90 265 442 1.150 11.991 13.938
forventet udgift

* Sumafvigelser skyldes afrunding.

Som det fremgar af Tabel 31 er der forskel mellem den forudsatte
gkonomiske ramme og det realiserede eller forventede forbrug i
perioden 2011-2012. Mindreforbruget i 2011 skyldes blandt andet
udskydning af aktiviteter i GSM-R projektet, som er afholdt i
2012, mens mindreforbruget 1 2012 skyldes, at Siemens pa S-
baneprojektet har udskudt aktiviteter fra 2012 til 2013. Og at
fjernbaneprojektet sammen med leverandgrerne 1 designfasen har
valgt at fordele aktiviteterne anderledes, end det der var
antaget, inden kontrakterne blev indgaet.

Nedenfor gives en uddybende status, herunder pa& tid og wgkonomi,

for henholdsvis S-baneprojektet (afsnit 6.2), fjernbaneprojektet
(afsnit 6.3), herunder ogsa STM- og GSM-R projektet.

6.2 S-baneprojektet

I det feglgende gennemgds g@konomi, tidsplan og risiko 1

forbindelse med S-baneprojektet.

Gkonomi

S-baneprojektet forventes fortsat gennemfgrt inden for den
forudsatte gkonomiske ramme.

S-baneprojektet havde et mindreforbrug i 2009-2012 i forhold til
det forudsatte. Dette skyldes blandt andet, at Siemens har
udskudt nogle aktiviteter 1 planlegningen af pregvedriftsfasen
fra 2012 til 2013. Mindreforbruget er derfor at betragte som en
tidsmessig forskydning, der ikke forventes at fa& konsekvenser

for projektets samlede budget eller tidsplan.
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6.2.2

6.2.3

Tidsplan

Der er ikke sket @ndringer 1 tidsplanen. Siemens forventer at
afslutte udrulningen i 2018. Projektafslutningen foregar
derefter 1 2019-2020. Siemens har Dbekraeftet, at det nye
signalsystem fortsat forudsattes at overga til overvaget
provedrift pa Nordbanen (Jegersborg-Hillergd) ved udgangen af
2014. Tidsplanen frem til og med 2014 vurderes dog stadig at
vere meget stram, mens tidsplanen efter 2014 og den overvagede

pregvedrift vurderes at vere robust.

Risikovurdering

Banedanmark foretager fortlgbende en vurdering af S-
baneprojektets risikoprofil. Risikoprofilen er udtryk for hvor
stor risiko, der knytter sig til kvaliteten af leverancen,
tidsplanen og budgettet for S-baneprojektet. Risikoprofilen
opgwres 1 mio. kr. og baseres pd& en vurdering af sandsynligheden
for, at en negativ hendelse indtrzffer samt et skegn for

udgiften, sdfremt hendelsen indtreffer.

Herudover foretager Banedanmark cirka to gange om aret en

detaljeret og konsolideret revision af risikoprofilen.

Den seneste risikoprofil for S-baneprojektet fra februar 2013 er
591 mio. kr. (2012-priser). Set i forhold til den risikoprofil,
som blev estimeret 1 november 2009 forud for fgrste milepal 1
forbindelse med udsendelse af forelgbigt udbudsmateriale, er

risikoprofilen pr. marts 2012 steget med ca. 7 mio. kr.

Den prime&re 4arsag til stigningen er, at der som led 1
opdateringen af S-baneprojektets risikoprofil efter
underskrivelsen af kontrakten med Siemens er blevet

identificeret en rakke nye risici, efter leverandgren er gaet 1
gang. De nye risici er en detaljering af de tekniske risici, som
er aktuelle i forbindelse med designaktiviteterne og den
efterfglgende overvagede prgvedriftsfase. Endvidere er en rakke
af de eksisterende risici blevet opskrevet som fglge af et gget
vidensniveau. Det gelder blandt andre risici vedrgrende styring
af kontraktuelle, tekniske og organisatoriske granseflader til

ejerne af det rullende materiel.

6.3 Fjernbaneprojektet

I det feglgende gennemgds w@konomi, tidsplan og risiko i

forbindelse med fjernbaneprojektet.
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6.3.1

6.3.2

6.3.3

dkonomi

Fjernbaneprojektets havde et mindreforbrug i 2009-2012 i forhold
til det forudsatte. Dette skyldes, at nogle af aktiviteterne i
design- og opstartsfasen er fordelt anderledes end antaget for
kontrakterne Dblev indgaet, og at STM-udviklingsprojektet er
sluttet ca. 9,4 mio. kr. under Dbudgettet. Mindreforbruget er
altsa dels en periodeforskydning af budgetmidler, dels en
billigggrelse af STM-udviklingsprojektet. Periodeforskydningen

forventes ikke at f& konsekvenser for projektets samlede budget.

Tidsplan

Der er ikke foretaget endringer i forhold til
afslutningstidspunktet for fjernbaneprojektet. Planen er saledes
forsat, at hele fjernbanen forventes at vare overgdet til det
nye signalsystem senest 1 2021. De fgrste strezkninger (Roskilde-
Kgge-Naestved samt Langa-RAalborg-Frederikshavn) overgar til
overvaget pregvedrift med passagerer baseret pa de nye signaler 1
2016. Perioden 2022-2023 forventes anvendt til afslutning af

projektet. Tidsplanen vurderes at vare robust.

Risikovurdering

Banedanmark foretager fortlgbende en vurdering af
fjernbaneprojektets risikoprofil. Risikoprofilen er udtryk for
hvor stor risiko, der knytter sig til kvaliteten af leverancen,
tidsplanen og budgettet for fjernbaneprojektet. Risikoprofilen
opggres 1 mio. kr. og baseres pd en vurdering af sandsynligheden
for, at en negativ hendelse indtreffer samt et skgn for

udgiften, sdfremt hendelsen indtreffer.

Herudover foretager Banedanmark cirka to gange om Aaret en
detaljeret og konsolideret revision af risikoprofilen. Den
seneste konsoliderede opdatering af fjernebaneprojektets
risikoprofil er fra februar 2013 og udggr 2.394 mio. kr. [PL12].

I logbet af efterdret 2012 er der foretaget en stgrre revision af
risikoprofilen efter kontraktindgaelse, og samarbejdet med
leverandgrerne er kommet godt 1 gang. En del leverandgrrisici
indgar nu som en del af fjernbaneprojektets samlede
risikoprofil, og med igangsattelsen af projektet er nye risici
identificeret og evalueret og eksisterende risici revideret
eller fjernet. Den samlede risikoverdi er trods igangsettelse af
projektet faldet med ca. 535 mio. kr. siden
beslutningsgrundlaget for fjernbaneprojektet i 2008. Dog kan
detaljeringen af de tekniske risici i den videre projektering af
den overvagede idriftsettelsesfase f& risikoprofilen til at

stige.
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Hovedarsagerne til, at risikoprofilen er faldet, er, at
Banedanmarks projektorganisation for fjernbaneprojektet er
blevet oprettet som en selvstendig organisatorisk enhed, ligesom
en raxkke potentielle risici vedrgrende kontrakt- og udbudsfasen
er blevet lukket 1 forbindelse med kontraktindgdelserne. Desuden
har Dbeslutningen 1 Jjuni 2011 om, at Banedanmark skal eje

ombordudrustningen, fgrt til en reduktion i risikoen.

6.4 Andre delprojekter under fjernbaneprojektet

STM-projektet

Ifglge direktiv 2008/57/EF om interoperabilitet i
jernbanesystemet skal medlemsstaterne udvikle et
oversaettelsesmodul (STM - Specific Transmission Module) til tog,
der er udrustet med nyt togkontrolsystem (ERTMS - European
Railway Traffic Management System), sa disse kan kgre pad baner
med det nuverende togkontrolsystem (ATC - Automatic Train
Control), indtil sidstnaevnte er udfaset. Udviklingen af

oversaettelsesmodulet Dblev afsluttet 1 Jjuni 2012, Thvorefter

integrationen og ibrugtagningen pagar.

I Sverige har Trafikverket besluttet at udruste Sddra Stambanan,
den jernbanestrzkning der stgder op til @resundsbroen, med
ERTMS, s& det passer med udrulningen i Danmark. Derfor vil det
ikke vere ngdvendigt at wudruste @resundstog, med STM-moduler

over flere omgange, fordi wudrulningen passer med den danske

udrulningsplan. De tog der krydser Jresund skal have
oversattelsesmodulet installeret, indtil alle signaler er
udskiftet i Danmark i 2021 og Sverige. Den svenske

udrulningsplan foreligger endnu ikke.

GSM-R projektet

Med Aftale om trafik for 2007 blev det besluttet at udskifte
Banedanmarks analoge radiosystem med et radiosystem baseret pa
den europziske digitale standard GSM-R. En central del af det
nye signalsystem er en udvidelse af det nye radiosystem fra kun
at transmittere tale til ogsad at kunne transmittere data. Derfor
er projektet om udskiftning af Banedanmarks togradiosystem
integreret 1 Signalprogrammet med fortroligt Akt F af 26.

februar 2009. Projektet gennemfgres i flere etaper.

Fgrste etape af projektet med etablering af master, strgm og
adgangsveje blev afsluttet i december 2012. Den 11. februar 2013
blev systemet taget 1 prgvedrift. Det muligggr digital GSM-R
togradiokommunikation mellem lokomotivigrer og
trafikkontrolcentrene. De fgrste, der tager systemet i brug, er

godstogene fra Sverige og Tyskland samt @resundstog, som
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allerede har installeret GSM-R togradioer. S-togene udstyres med
GSM-R-radiocer i1 2013, mens fjerntog udstyres 2013-2014.

Transportministeriet bad 1 juni 2011 Banedanmark om, pa
jernbanevirksomhedernes vegne, at forestd udarbejdelsen af
rammekontrakt for indkgb og installation af GSM-R
ombordudstyret. Der Dblev 14. marts 2012 indgdet kontrakt med
Alstrom om omudrustning af togene og 24. august 2012 med Siemens

om levering af togradioerne.

Trafikkontrolcentre, FTN og ESB

Signalprogrammet har indgaet kontrakt med E. Phil og Segn A.S. om
bygningen af trafikkontrolcenteret for den g@stlige del af
fjernbanetrafikken samt S-banetrafikken. Trafikkontrolcenteret
kommer  til at ligge i nerheden af Dybbglsbro station.
Trafikkontrolcenter gst forventes taget i1 brug i oktober 2014.

Arbejdet med detailplanlegningen af trafikkontrolcenteret for
fjernbanetrafikken vest for Lillebaltsbroen pagar. Det
forventes, at man kan tildele kontrakten i tredje eller fjerde
kvartal 2013. Trafikkontrolcenter vest forventes ibrugtaget i
maj 2015.

En kontrakt om fastnetkabler (FTN - Fixed Transmission Network),
der skal sikre kommunikationsforbindelsen mellem de faste
infrastrukturdele (signalhytter og trafikkontrolcentre mv.),
forventes tildelt i slutningen af 2013 med kontraktindgdelse 1
begyndelsen aft 2014. En mindre kontrakt om ESB-systemet
(Entreprise Service Bus) der sikrer, at det samlede it-system

kan kommunikere sammen, blev indgdet den 28. februar 2013.
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