Finansudvalget 2013-14
FIU Alm.del Bilag 148
Offentligt

Status for anlaegsprojekter
pa Transportministeriets omrade

1. halvar 2014

Iz ulrmmr]- nfarriS W
’—f ‘..;',,;:

%ransportministeriet







Status for anlagsprojekter
pa Transportministeriets omrade

1. halvar 2014




Indhold

3.2

3.3

3.4

INDLEDNING . ..cutuctamsanssassnssassassasmsnsasssnmssssnssnsssssssssssssssnsssssnsssnsansanssnsanssnssnns 6
STATUS FOR TRZEK PA DEN CENTRALE ANLAEGSRESERVE ........ccvimmmeuirensnnnes 8
JERNBANER......ccciiiiiiemm st ssasua s st ssassassassansansansanssnssasssnsunsnnsnnsuns 9
Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomré’1det.o .................................... 10
Analyse og VVM-undersggelse af udvidelse af kapaciteten pa @resundsbanen............. 10
Beslutningsgrundlag pa8 VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem Ringsted

L0 T 0 o 1= g T 11
Forundersggelser Aarhus-Hobro: Opgradering af banen til 200 km/t ............oooieiinins 11
Forundersggelser af potentialet for mindre forbedringer p& jernbanen ....................... 12
VVM af en banebetjening af Aalborg Lufthavn ... 12
Ombygning Hiller@d Station .......ocveviiiiiiii 13
Forundersggelse af hastighedsopgraderinger i forbindelse med Signalprogrammet ...... 14
Elektrificering af banenettet ... 14
Anlaeg af nye stationer ved hhv. Hillergd 0g G@AStrup ......coovvvviiiiiiiiiiies 15
JL oo o a T L= o 1 0 1 PR 16
Projekter under gennemfBrelSe. ... .o i 17
Dobbeltspor pa8 Nordvestbanen (Lejre-VipPersd) ......ceevevrueeeeirriiieeeiiiiieeeerieneeeeninnss 17
Dobbeltsporet Vamdrup-VOJENS ....uiiuiiiii i r st aaeas 18
HODIO-AGIDOIG vt e 19
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov........covuiiiiiiiiiiii e 20
Ny bane Kgbenhavn-RiNGSted.......cco.oiiiiiiii e 21
SIgNaAIPIOGramMIMIEE . e s 22
Kapacitetsudbygning vest for Kgbenhavn (K@R-projektet) .....ccovvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 23
Fordelingsstation Ve sty N . ..o e e 24
Fornyelsesprojekter P& BaN@OMIAAEL ... .....viveriieieiiiii e ee e e e e e e st eeaaee e 25
Renovering af Ngrreport Station (Ny N@rreport) ..o 25
Frederiksborggade @st— Ny Metrotrappe .. coceeieiiiiii e aeeens 26
Sporombygning Skanderborg-Herning ........ccoooviiiiiiiii 27
Sporombygningen af Aalborg-Frederikshavn..........cooooviiiiii 27
6. hovedspor Kgbenhavn-Dybbg@ISbro ..........ccouiiiiiiiii e 28
Sporskifteudveksling mv. pd Fredericia Station .........cceeeveririinieiiieeeieereree e eeennes 28
Sporfornyelse Roskilde-Kgge-Naestved (Lille Syd)......ooevniiiiiiiiiiiiiiiie e 29
Sporfornyelse Esbjerg-SKjern-HerNing .....oveiieiiriiiiii i i eaeanes 29
Forstaerkning af funderingen omkring Den gamle Lillebaltsbro............ccoooeviiiiiinnnnns 30
Sporombygning Taulov-Padborg .......c.vviiiiiiiiii 31
Fornyelse- og vedligehold af jernbanenettet ...........coooiiiiiii 32
Y 30 L 34
Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pd vejomradet............uvvveeeiieererevvvvnennnnns 35
VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg.........cooviiiiiiiiiiiiii s 35
VVM af Skovvejen mellem Regstrup og Kalundborg ..........ccooeiiiiiiiii 36
Forundersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9........cooiiiiiiiiiiiiicinns 36
Forundersggelse af en opgradering af straekningen Naestved-Rgnnede (rute 54) ......... 37
3. LimfJordsforbindelSe .. ..uuiiiiii i 37
VVM af omfartsvej ved Haderup. ..o e ee e 38
Forundersggelse af straekningen Tgnder-Esbjerg (rute 11) - VVM af Ribe

(0] 201 = [ o= V7= PP 38
Beslutningsgrundlag for en ny forbindelse ved Roskilde Fjord..........c.coovvviiiiiiiiiiinns 38

Projektering mv. af Ny StOrstromsbro .......ccccviiiiiiii i e 39



4.2 Anlaegsprojekter P& VEJOMIAE . ... ciiere i ceiiieeeee e e e e e r e e s e e e aa s 41
Slagelse Omfartsvej 1. 0g 2. €1aPe .iuviriiiii i e 42
Opgradering til Kalundborg Havn (Elverdam-Regstrup, Skovvejen), etape 1............... 42
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3. . s 43
Skaerup-Vejle N (udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord) .....cooovviiiiiiiiiiiiiiiicinnns 44
AT IR %  aTo] g RV A= L= PP 44
Middelfart-Ngrre Aaby (udbygning af motorvejen pd Vestfyn, 1. etape) ......cooeevvvvnnn... 44
Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej ......ccvviiiiiiiiiic s 45
Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haengsel til Djursland) .......coooiviiiiiiiiiii 45
Udbygning af Motorring 4 omkring Kgbenhavn ... e 46
Omfartsvej ved NYK@bing FalSter ......c.viiiiiiiiiiiii e 46
Motorring 4-Tvaervej N (Frederikssundmotorvejens 2. etape) .....ccvviviiiiiiiiiiiiiieninnns 46
Funder-Lasby (SilkeborgmOtOrVEIEN) ....uu.viivreeiriiieeeeetieeee e e e e e e s e e rt e s e ara s 47
@vergdvej-Hgrsholm S (udbygning af Helsinggrmotorvejen, 1. etape) .........c.cvvvvvvnenen 48
Nordlig omfartsvej ved Naestved .....c.viiiiiiiiiiii i i i e aeeas 48
Tilslutningsaniaag ved OdENSE ....iiuiiiiiiii i araarea 49
Holstebromotorvejen (Herning-HOIStEDIrO) ....c.vviviiiiiii 50
Greve S-Kgge (udbygning af Kgge Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape).......cccocevvviviiennnnnn. 51

4.3 SO DY GVaRI KO e e 51
SKIDSSEBASSIKIING ...ttt 52
(= o Yo =1 =Yoo Y o] o 1<) o KU PP 52
14171 10 oY= o 1P 53
SPUNSVERGGEN P8 LYNGDYVE ... ieiiiiiiiiiiiiiieeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e et n e e e e 53

4.4 Efterslaebsindhentning MV. ..o 55

5. METRO OG LETBANER....ccctitietiatiarrasrasmanmasssassassnsssssasssnssnssassassansansansnnsnnnnns 56

5.1 17 = o o PP 56

L X /o Y- 1= ol N 66
AArNUS LetDaN e . e e 66
Letbane pd RiNG 3 — statsligt INASKUA ......uuiviveiiiiiiiii e ee e e e e e s e 67
VVM-undersggelse af letbane i Odense - statsligt tilskud ..., 67
Forundersggelse af Letbane/BRT i AalbOrg........cooviiiiiiiiiiiiiiii s 68

6. FEMERN B/ELT ....ciuciiciieiiamsansammansanssassasusssassasssnsasssassanssnsanssnssnssansansansnnsnnsnns 69
KySt til KysSt-forbindeISEN ..uuuiiii i e e e e e 69
Projektering af jernbaneanlaag ved Femern Baelt......ooviiiiiiiiiiiii e 70
Projektering af det danske vejanlaeg ved Femern Baelt.......ccoviviiiiiiiiiiiiiciiieeeeeas 72

7. PULJEPROJEKTER......ccccimimienmrnesie s snnssassansansanssasssnssnsanssnssnssnnsansansnnsnnsnns 73
Puljeprojekter finansieret af En gr@n transportpolitik...........ccoooiiiiiiii s 74
Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik ...................... 79

8. 23 1 7 81

Bilag 1: Igangvaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter pd baneomradet...........ceevevvvvnnenins 81

Bilag 2: Plan for idriftsaettelsen af Signalprogrammet pa fiernbanen.........cccceeeeeeeeeeevvvvennnnn. 82

Bilag 3: Plan for idriftsaettelsen af Signalprogrammet pd S-banen ...........coevevvvvvnrieririreennnns 83

Bilag 4: Tidsplan for projekterne i Togfonden DK........cciiiiiiiiiiii e eaeeeas 84

Bilag 5: Igangvaerende stgrre anlaegsprojekter pa vejomradet (3bningsar 2011-)................. 85



1. Indledning

6/86

Status for anlaegsprojekter pa Transportministeriets omrade 1. halvar 2014, herefter
Anlaegsstatus, giver en orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Trans-
portudvalg om status og udvikling i de sterre anlaegsprojekter pa Transportministeriets
omrade, hvor bevillingen fremgéar af finansloven eller af vedtagende aktstykker. Forbru-
get for igangvarende projekter er opgjort pr. 31. marts 2014. Der afrapporteres pa pro-
jekter igangsat med aftalerne om en gron transportpolitik, om bedre og billigere kollek-
tiv trafik, Togfonden DK, samt tidligere igangsatte projekter.

Tabel 1.1: Transportpolitiske aftaler indgdet siden 2009

Aftale

Aftale om en gren transportpolitik
Aftale om en moderne jernbane

Aftale om nye initiativer som led i udmentning af

puljer

Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i

udmentningen af puljer

Aftale om visse vejprojekter

Aftale om bedre veje mv.

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere
cykeltrafik og om modulvogntog

Aftale om bedre mobilitet

Aftale om forsteerket indsats mod spagelsesbilisme
og bedre sikkerhed i overkersler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgj-

bekampelse mv.

Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa

transportomradet

Aftale om elektrificering af jernbanen mv.

Dato
20. januar 2009
22. oktober 2009

22. oktober 2009

22. oktober 2009

22. oktober 2009

2. december 2009

1. september 2010

26. november 2010

16. december 2010

5.maj 2011

17. november 2011

7. februar 2012

Aftale om takstnedsattelser og pulje til forbedring af 1. marts 2012

den kollektive trafik

Aftale om takstnedsettelser og investeringer til
forbedring af den kollektive trafik

Aftale om bedre cykeltrafik of ny metro til Kgben-

havns Nordhavn mv.

Aftale om Storstremsbroen, Holstebromotorvejen

mv.

12. juni 2012

20. juni 2012

21. marts 2013
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Forligskreds
Gren transportpolitik!
Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gron transportpolitik, dog
uden Det Radikale Venstre

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik2

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gren transportpolitik

Gren transportpolitik



Aftale om linjefering for Holstebromotorvejen

Aftale om supercykelstier mv.

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

Aftale om energieffektive transportlgsninger, stajbe-
keempelse og trafiksikkerhedsbyer

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af
Togfonden DK

Aftale om fremme af veterantogskersel

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

Aftale om indkeb af dobbeltdeekkere

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Tog-
fonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler

25. april 2013

16. maj 2013

19. juni 2013

25. juni 2013

14. november 2013

14. januar 2014

28. januar 2014

26. februar 204

1. april 2014

28. maj 2014

12. juni 2014
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Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Gren transportpolitik

Togfonden DK3

Gren transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Bedre og billigere kollektiv
trafik

Togfonden DK

Bedre og billigere kollektiv
trafik

1) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Venstre, De Konservative, Dansk Folkeparti og

Liberal Alliance.

2) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.
3) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.

Orientering for 2. halvar 2013 blev fremsendt til Folketinget i januar 2014.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdiggoe-
relse. Der redegores i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en
del af status indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.
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2, Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2014, punkt 2.8.3.1, at Transportministeriet i anlaegs-
status giver en status for udmegntningen af den centrale anlagsreserve. I tabellen neden-
for gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve. Ved nye a&ndringer re-
degores konkret for baggrunden for udmegntningen.

Tabel 2.1. Oversigt over udmontning af den centrale anlaegsreserve til igangvarende projekter

(mio. kr. 2014-priser) Oprindelig Tidligere udmgn- Udmgntning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anleegsstatus reserve
Opgradering til Kalundborg Havn 33,2 33,2 0,0 0,0
Omfartsvej ved Nykebing Falster 36,7 63,5 0,0 -26,8

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et storre trak pa reserven end
dét, der er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke fir brug for reserven.

Den centrale reserve er oprettet som led i Ny Anlaegsbudgettering, som er en rekke prin-
cipper for, hvordan der for storre anlaegsprojekter pa Transportministeriets omrade
budgetlaegges, styres og afrapporteres. Ny Anlaegsbudgettering blev indfert med akt. 16
af 24. oktober 2006, og den konkrete udmgntning er beskrevet i en reekke dokumenter
udarbejdet af Transportministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsattes reserver svarende til 30 pct. af
projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfaringsmaes-
sigt opstér som folge af uforudsete handelser, ufuldsteendig viden, mv. Af disse svarer 10
pct. til projektreserven, der disponeres af anlaegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal
godkendes af Transportministeriets departement og Finansministeriet inden for naerme-
re fastsatte regler. Projektets totaludgift er séledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centrale reserve er en portefoljereserve, hvorfor et projekt i tilfeelde af en vaesentlig
fordyrelse kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog
med. Hvis projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for s&
vidt angér vejprojekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter)
forelegges projektet dog for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat midler til en styrket vedligeholdelsesindsats pé statsvejnettet fra 2014 i et
flerarigt perspektiv, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anlaegsprojekternes centrale
reserver. Endvidere er der afsat midler pé finanslovsforslaget for 2014 til en styrket ved-
ligeholdelse af banenettet fra 2015, der pd samme méde finansieres af projekternes cen-
trale anlaegsreserver. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigives, idet
indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives tilstreekkelige midler. Det er malet, at de
ordinare vedligeholdelsesbudgetter pa sigt skal kunne daekke behovet, s& der ikke igen
oparbejdes efterslab. Der gives en status for indhentelsen af vedligeholdelsesefterslebet
pa vej- og baneomradet i de respektive kapitler.
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3. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvaerende anlags-, fornyelses- og pul-
jeprojekter pa baneomradet, der er igangsat ved aktstykke eller anlaegslov. Alle projekter
med en forventet totaludgift over 60 mio. kr. skal forelaegges Finansudvalget for igang-
saettelse’.

Banedanmarks vurdering af markedssituationen pa baneomradet er, at markedet de
seneste ar, som fglge af finanskrisen, har vearet positivt — set fra bygherrens synspunkt.
Det er pa nuvarende tidspunkt uklart, om denne tendens vil fortsatte, da der tilsynela-
dende er ved at ske en tilpasning af markedet med stigende priser til folge, primart pa
radgivningsopgaver.

Det er Banedanmarks opfattelse, at markedet for radgivning er taet pA maetningspunktet.
P4 markedet for entreprengrydelser oplever Banedanmark konkurrence og fortsat stor
interesse for Banedanmarks udbud, om end der ogsa er en tendens til stigende priser pa
nogle opgaver. Det er Banedanmarks vurdering, at nogle af de storre entreprengrer er
blevet mere selektive, nar de veelger at soge prackvalifikation i forbindelse med Ba-
nedanmarks udbud. Nogle entreprengrer undlader endvidere at afgive tilbud, enten for-
di opgaven er anderledes end forventet, eller fordi opgaven ikke passer ind i entrepreng-
rens portefolje pa det pagaeldende tidspunkt. Omvendt er der sket en stigning i uden-
landske entreprengrers interesse for at udfere anlaegsopgaver. Et par store udenlandske
entreprengrer ser ud til at etablere sig eller ekspandere i Danmark. Der er mange opga-
ver for anlagsentreprengrer i de naste mange ar, og det er derfor en fordel at fa oget
antallet og kapaciteten af store entreprengrer.

I slutningen af 2012 og i 2013 blev en rakke af Banedanmarks projekter tildelt EU-
stotte. De individuelle stottebelgb fremgér under de enkelte projekter. Samlet blev der
tildelt ca. 627 mio. kr. til Banedanmarks projekter, hvoraf ca. 480 mio. kr. gér til projek-
ter, der er finansieret af Infrastrukturfonden. De resterende ca. 147 mio. kr. gar til Ring-
sted-Femern-banen, hvorved gkonomien i Femern-projektet forbedres. Udbetalingen af
stotte sker lobende i rater i perioden 2013-2016 og under forudsatning af, at de forud-
satte stotteberettigede udgifter afholdes.

Afsnit 3.1 giver en status forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pad baneomradet,
afsnit 3.2 en status for anlagsprojekter under gennemforelse pa baneomrédet og afsnit
3.3 giver en kort status for fornyelsesprojekter under gennemferelse. I afsnit 3.4 gives en
status for fornyelse- og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For en oversigt over Banedanmarks puljeprojekter henvises til kapitel 7. Puljeprojekter.

! Totaludgifterne for en rakke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved
udbud af projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) ophaeves typisk efter kontraktindgaelse.
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3.1 Forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-
radet

I det folgende findes en oversigt over status pa VVM-undersggelser, forundersogelser
mv. pa baneomrédet, som er igangsat med aftaler om en gren transportpolitik.

Tabel 3.1 VVM-undersogelser, forundersogelser mv. baneomrddet

Hjemmel / Aftale Totél Overholdel_se Forbrug pr.
{mio. kr. 2014-priser) udgift af totaludgift 31.03.2014
Infrastrukturfonden
VVM—undfarsrageIse af kapacitgten pa @re§undsbanen, akt. 116 2008/2009 10.4 Ja 10.3
herunder isser banegodskapaciteten omkring Kastrup
Bgslutningsgrundlag vedrgrende opgradering af banen akt. 116 2008/2009 16.3 I 57
Ringsted-Odense
Forundersggelse af opgradering af strazkningen mellem akt. 116 2008/2009 10,5 Ja 76
Aarhus og Hobro
Forundgrszgel;e af potentialet for yderligere mindre akt. 116 2008/2009 5.0 Ja 47
forbedringer af jernbanen
Forundersggelse af banebetjening af Aalborg lufthan Aftale 2. december 2009 2,0 Ja 2,0
Ombygning af Hillergd Station Aftale af 12. juni 2012 0,5 Ja 0,0
Yderligere elektrificering af banenettet Aftale 26. november 2010 10,3 Ja 10,2
Station i Gedstrup og syd for Hillered Aftale 26. november 2010 1,5 Ja 1,3
Station ved Hillerad Aftale 7. februar 2012 1,7 Ja 0,0
Station ved Gedstrup Aftale 7. februar 2012 1,5 Ja 0.0
Togfonden DK
VVM-analyse af opgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 53,9 Ja 0,0
VVM-analyse af Ny bane over Vestfyn" akt. 124 af 19. juni 2014 67,0 Ja 0,0
VVM-analyse af bro over Vejle Fjord" akt. 124 af 19. juni 2014 91,0 Ja 0,0
VVM-analyse Hovedgard-Aarhus akt. 124 af 19. juni 2014 62,1 Ja 0,0
VVM-analyse elektrificering Fredericia-Aalborg akt. 74 af 27. februar 2014 71,0 Ja 0,0
VVM-analyse hastighedsopgr. Dsterport-Helsingar akt. 124 af 19. juni 2014 3,6 Ja 0,0
VVM-analyse hastighedsopgr. Kege Nord-Naestved akt. 124 af 19. juni 2014 2,0 Ja 0,0
VVM-analyse af gwige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 25,9 Ja 0,0
VVM af Fly-over ved Ny Ellebjerg (ekskl. perroner) akt. 74 af 27. februar 2014 10,0 Ja 0,0
VVM-analyse af Anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 14,4 Ja 0,0
Forundersagelse Aarhus-Galten-Silkeborg? akt. 124 af 19. juni 2014 4,0 Ja 0,0
Analyse til fremme af gods pa bane® akt. 124 af 19. juni 2014 2,0 Ja 0,0

1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafikstyrelsen

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

Analyse og VVM-undersogelse af udvidelse af kapaciteten pa Ore-
sundsbanen

Formalet med VVM-undersggelsen af kapaciteten pa @resundsbanen, herunder iszr bane-
godskapaciteten omkring Kastrup, er at fremtidssikre godstogskapaciteten i @resundskorri-
doren. Der er i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 afsat 10,4 mio. kr.
(2014-priser) til projektet. Hertil kommer 10,0 mio. kr. i TEN-T stette.

Der er udarbejdet en rapport med trafikale analyser for @resundsbanen med fokus pa

Kobenhavns Lufthavn, Kastrup Station. Rapporten angiver to primare forslag til forbed-
ring af godskapaciteten: en sporsluse og et niveaufrit udfletningsanlag.

sy
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Den offentlige horing fandt sted medio 2011, og Banedanmark afleverede i november
2011 beslutningsgrundlag inklusiv miljeredeggrelse. Heri anbefales det, at der etableres
et slusespor, da dette bedst gger kapaciteten og samtidig er den billigste lasning med det
hgjeste samfundsgkonomiske afkast.

Den eksterne granskning af det samlede projekt er afsluttet i juni 2013 med positivt re-
sultat. VVM-redegorelse og beslutningsgrundlag for projektet og er oversendt til Trans-
portudvalget i december 2013. I henhold til Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af
7. februar 2012 har Banedanmark endvidere undersggt en lgsning med retningsdrift pa
@resundsbanen som, udover at styrke godstrafikken pé banen, vil tilgodese persontra-
fikken. Undersogelsen af lgsningen med retningsdrift supplerer den fernsevnte VVM-
undersggelse af banegodskapaciteten.

VVM-undersggelsen er afsluttet i 2013 og sammen med Banedanmarks beslutnings-
grundlag sendt til Transportudvalget og forligskredsen bag aftalen i januar 2014. Doku-
menterne kan tilgds gennem Transportudvalgets side pa Folketingets hjemmeside.

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mel-
lem Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense er en del af den sakaldte time-
model2. Formélet med projektet er at undersege muligheder for hastighedsopgraderin-
ger pa strekningen gennem tekniske opgraderinger og @ndringer i infrastrukturens
fysik séledes, at det bliver muligt at kere mellem Kebenhavn og Odense pa 58 minutter.
Udarbejdelse af beslutningsgrundlag vedrgrende opgraderingen af banen Ringsted-
Odense er igangsat i 2013 og forventes afsluttet i 2015.

Der er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 afsat 16,3 mio. kr.
(2014-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag.

Der er gennemfort keretidsberegninger med materiel, der kan kere 250 km/t, svarende
til det materiel, der er forudsat for resten af timemodellen. Beregningerne tyder pa, at
timemodellen mest kosteffektivt kan opnas ved opgradering af Storebaltsforbindelsen,
fijernelse af knaster med hastighedsnedsattelser i Sorg og Slagelse samt forggelse af ha-
stigheden vest for Ringsted pé en ca. fire km lang straekning. Hastigheden op til 250
km/t nyttiggeres mellem Kebenhavn og Ringsted, mens delstraekning vest for Ringsted
opgraderes til 200 km/t.

Det videre arbejde med beslutningsgrundlaget gennemfgres i samarbejde med Sund &
Balt, idet vaesentlige aktiviteter skal ske pa deres omréade.

Forundersogelser Aarhus-Hobro: Opgradering af banen til 200 km/t

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 er der afsat 10,5 mio. kr.
(2014-priser) til en forundersegelse af opgradering af streekningen mellem Aarhus og

2 Timemodellen har til formal at formindske rejsetiden mellem Danmarks store byer til ca. 1 time ved at udbygge og
opgradere jernbanenettet. Dette skal pa sigt sikre flere passagerer og en mere effektiv drift af jernbanen.
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Hobro som en del af timemodellen. Forundersggelsen er igangsat i 2010 som en del af
screeningen af den samlede banestraekning mellem Aarhus og Aalborg.

Der er arbejdet med to hovedalternativer som grundlag for opnaelse af timemodellen
mellem Aarhus og Aalborg, hhv. mulige hastighedsopgraderinger pa eksisterende bane
og en helt ny bane mellem Aarhus og Randers. I begge alternativer undersgges mulighe-
den for en forleegning af stationen i Randers. Desuden indgar muligheden for en fremti-
dig udbygning med en tunnel under Aarhus.

Forundersggelsen er afsluttet og den eksisterende bane hastighedsopgraderes. Der er
afsat 0,9 mia. kr. (2014-priser) til gennemferelsen i Togfonden DK. Naeste skridt er vide-
re projektering og VVM-undersggelse af projektet.

Forundersogelser af potentialet for mindre forbedringer pajernbanen

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 er det besluttet, at der skal
gennemferes forundersggelser af potentialet for yderligere mindre forbedringer af jern-
banen. Undersggelserne gennemfores i perioden 2009-2013 inden for en gkonomisk
ramme pa 5,0 mio. kr. (2009-priser). P4 baggrund af de gennemforte forundersogelser
foreslas konkrete projekter.

Banedanmark har i 2013 afsluttet forundersggelserne af mulighederne for at haeve ha-
stigheden pa S-banen til 120 km/t i afsnit med faste hastighedsnedsattelser, herunder i
lyset af Signalprogrammets udrulning pa S-banen.

Samlet afrapportering er afleveret medio 2013 til forligskredsen.

Derudover er der indenfor projektet leveret bidrag til en udredning af mulighederne for
overdragelse af regionaltrafikken i Vendsyssel til Region Nordjylland. I den forbindelse
er der identificeret forskellige forslag til mindre udbygninger af infrastrukturen, som
skal gge robustheden i trafikafviklingen, hvis driften overdrages.

Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 afsat 110 mio. kr. til forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland.
VVM-midlerne udger 3,7 mio. kr. og afholdes inden for anlaegsbevillingen.

VVM af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Med afsat i Aftale om bedre veje mv. af 2. december 2009 blev der gennemfort en for-
undersogelse af en fremtidig banebetjening af Aalborg lufthavn.

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
der efterfolgende afsat 276 mio. kr. til etablering af en baneforbindelse til Aalborg luft-
havn med udgangspunkt i en stikbanelgsning, hvor der laves en ny linjeforing fra den
bestdende hovedlinje til lufthavnen. Desuden er det besluttet, at der skal gennemfores en
VVM-undersegelse for projektet. VVM-undersggelsen finansieres inden for de afsatte
276 mio. kr.




13/86

I aftalen er det endvidere besluttet, at tidligere reserverede midler til at etablere stgjre-
ducerende foranstaltninger omkring det eksisterende togserviceanlag i Lindholm ved
Aalborg tilbagefores til Infrastrukturfonden, idet togserviceanlegget med anlaeg af den
nye stikbane kan flyttes til et egnet sted omkring lufthavnen.

Beslutningsgrundlag for lufthavnsbanen skal afleveres medio 2015. Miljoundersogelser
og indledende projektering er pabegyndt bl.a. med geotekniske boringer og detaljerede
opmalinger af omradet. Der er valgt to varianter af linjeferingen, som der vil blive arbej-
det med gennem VVM-undersggelserne og programfaseprojekteringen.

Idéfasehoringen om projektet blev afsluttet ultimo 2013, og de indkomne kommentarer
er under behandling. Der er udsendt et hgringsnotat ultimo april 2014.

Der er fremsendt ansggning om TEN-T-midler til projektet, og der afventes svar herpa i
juli 2014.

Ombygning Hillerod Station

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 er der reserveret 15,4 mio. kr. (2014-priser) i statsligt bidrag til en om-
bygning af Hillergd Station.

En ombygning af stationen betyder dels, at lokalbanens tog ikke behgver kore pa tvaers
af S-togsporene, og dels, at der kan etableres direkte samdrift mellem lokalbanerne. Det
vil muliggere samdrift mellem Lokalbanens sydvestlige linje, Frederiksveerksbanen og
Lokalbanens nordlige linjer. Dermed kan der skabes direkte tog fra bl.a. Helsinger og
Helsinge til den nye station syd for Hillered ved det kommende Regionshospital.

Til grund herfor 13, at Hillerod Kommune indledende havde vurderet, at der kan gen-
nemfores en fase 1 af projektet, som skonsmassigt er beregnet til 29 mio. kr. Efterfol-
gende har Hillersd Kommune vurderet, at projektet vil vaere vaesentligt dyrere at realise-
re.

Borgmestrene fra de fem nordsjellandske kommuner Hillergd, Gribskov, Fredensborg,
Halsnas, Helsingor og Frederikssund har anmodet transportministeren om at gennem-
fore en forundersogelse med forslag, der ssmmenkobler de to regionalbaner, og med
forslag, der ogsa omfatter opgradering af S-togsbetjeningen af Hillered, f.eks. ved at fore
S-togets linje B, der i dag vender i Holte, videre til Hillergd som en ekstra linje hvert 10.
eller 20. minut.

P4 den baggrund har transportministeren, i samarbejde med de lokale parter, igangsat
en afklaring af gnsker til forbedringer af Hillerad Station og forslag til den statslige ind-
sats som folge heraf, som kan forelaegges forligskredsen.

Banedanmark har udarbejdet et kommissorium for de videre undersggelser, som er
fremsendt til forligskredsen den 12. marts 2014. Transportministeriet har den 26. marts
2014 anmodet Banedanmark om at igangsatte undersggelsen. Banedanmark har sendt
kommissoriet til Hillerad Kommune med henblik pd indgaelse af en samarbejdsaftale,
herunder finansiering af undersggelserne. I kommissoriet er det forudsat, at de lokale
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parter skal bidrage med 50 pct. af undersggelsesomkostningerne, der samlet set er vur-
deret til 1 mio. kr.

Forundersogelse af hastighedsopgraderinger i forbindelse med Signal-
programmet

Med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 er der afsat 4,0 mio. kr. (2013-
priser) til en forundersggelse af hastighedsopgraderinger i forbindelse med Signalpro-
grammet.

I forundersggelsen er mulighederne for at forgge hastighederne pa banenettet i forbin-
delse med realiseringen af Signalprogrammet afklaret. Nar Signalprogrammet er etable-
ret, skabes den ngdvendige signalteknik til at oge hastigheden. I forundersggelsen er det
undersegt, hvad der kraeves pa andre omréader, f.eks. spor og broer, for at kunne realise-
re hgjere hastighed med udgangspunkt i en maksimalhastighed pa 160 km/t.

Forundersggelsen er afsluttet med en samlet afrapportering, som er afleveret medio
2013. P& baggrund af forundersggelsen er det i forbindelse med Finanslovsaftalen for
2013 besluttet, at hastighedsopgradering pa straekningen mellem Kgge Nord og Naestved
undersgges pa VVM-niveau i forbindelse med undersogelsen af elektrificering af straek-
ningen.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der desuden afsat 1,2 mia. kr. (2014-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og
gennemfore samtlige projekter i rapporten, dog undtages Svendborgbanen.

Elektrificering af banenettet

Med afsat i Aftale om en gron transportpolitik fra 2009 og Aftale om bedre mobilitet af
26. november 2010 blev der i 2011 afleveret en samfundsgkonomisk analyse af yderlige-
re elektrificering af banenettet pa baggrund af en analyse af materielstrategi samt trafi-

kale, gkonomiske og miljgmassige konsekvenser. Samtidig blev der udarbejdet anlaegs-
overslag for strekningen Esbjerg-Lunderskov.

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev det besluttet at
elektrificere banen mellem Esbjerg og Lunderskov. Der blev endvidere truffet beslutning
om udarbejdelse af begrundede anlaegsoverslag for elektrificering af straekningerne Koge
Nord-Nastved, Roskilde-Kalundborg, Fredericia-Aarhus og Aarhus-Aalborg/Lindholm.
Anlaegsoverslagene blev ferdiggjort i sommeren 2013.

Der er herundover pa Transportministeriets foranledning udarbejdet begrundede an-
laegsoverslag for elektrificering af streekningerne Aalborg/Lindholm-Frederikshavn og
Vejle-Struer.

Arbejdet med VVM-vurdering og indledende projektering af elektrificeringen af straek-
ningen Esbjerg-Lunderskov er afsluttet, og projektet er overdraget til udfarelse, jf. afsnit
3.2.
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De begrundede anlaegsoverslag for de gvrige straekninger er ligeledes udarbejdet som
grundlag for de politiske forhandlinger om Togfonden DK.

Der eri Aftale om en moderne jernbane-udmgntning af Togfonden DK af 14. januar
2014 afsat 8,6 mia. kr. (2014-priser) til yderligere elektrificering af banenettet mellem
Fredericia-Aalborg, Aalborg-Frederikshavn, Vejle-Struer og mellem Roskilde-
Kalundborg.

Arbejdet med beslutningsgrundlag for elektrificering af streekningen mellem Koge og
Nastved pagar. Det er besluttet, at beslutningsgrundlaget udover elektrificering skal
omfatte en opgradering af hastigheden pé straekningen til 160 km/t. Beslutningsgrund-
laget afleveres i 2. kvartal 2014.

Pa baggrund af positive erfaringer fra Signalprogrammet samles alle besluttede elektrifi-
ceringsprojekter i et samlet program, Elektrificeringsprogrammet. Projekterne udbydes i
et samlet funktionsudbud. Det forventes, at et samlet udbud giver stordriftsfordele, hvil-
ket vil omsatte sig i bade lavere udgifter til gennemforelse af udbud i forhold til at udby-
de hver enkelt streekning for sig, og samtidigt forventes et samlet udbud at blive opfattet

positivt af byderne, hvormed der kan opnés besparelser pé de besluttede projekter.

Anlaeg af nye stationer ved hhv. Hillerod og Godstrup

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,8 mio.
kr. (2014-priser) til etablering af en station syd for Hillerad ved det planlagte regions-
hospital i Hillergd og 17,3 mio. kr. (2014-priser) til etablering af en station i Gedstrup,
nordvest for Herning, ved det nye regionshospital.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og (i Hillerad) med Lokalbanen er der ud-
arbejdet idéoplaeg med muligheder og anbefalinger for en station syd for Hillergd og et
forslag for en station i Gedstrup.

De anslaede udgifter til etablering af stationen syd for Hillergd belgber sig til 115,0 mio.
kr. eksklusive stiforbindelse mellem station og hospital. Staten finansierer 48,8 mio. kr.
(2014-priser) til undersggelser og anlaegsprojekt. Lokalbanen, Hillersd Kommune og
Region Hovedstaden vil skulle aftholde de resterende udgifter.

Der udarbejdes i samarbejde med Hillersad Kommune og Hovedstadsregionen et sam-
ordnet finansierings- og plangrundlag for hospitals-, stations-, og stiprojektet. P4 den
baggrund kan der arbejdes videre med miljgvurderinger og efterfalgende detailprojekte-
ring samt udferelse. Stationen planlagges abnet i 2020.

Hillersd Kommune har anmodet om, at stationen dbner for 2020, og det forventes, at
planprocessen pabegyndes i 2014. P& den baggrund opstilles der en tidsplan for en tidli-
gere dbning af stationen. Hillerad Kommune og Lokalbanen har givet tilsagn om at bi-
drage til feelles forundersggelser, og Banedanmark er nu i gang med at afdekke behov
for miljpundersggelser i forbindelse med gennemforelse af programfasen.
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Stationen i Ggdstrup planlaegges dbnet samtidig med hospitalets 1. etape i 2016. Der
pagar nu en samordning af stationsprojektet med projektet for regionshospitalet, inden
detailprojekteringen kan pabegyndes.

I Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
indgar etablering af et ekstra spor ved Gedstrup efter Signalprogrammets udrulning
(dvs. efter 2020), som vil forbedre mulighederne for trafikering af Gedstrup station. Der
er afsat 42 mio. kr. (2014-priser) til projektet med henblik pa gennemforelse efter Sig-
nalprogrammets udrulning pa streekningen.

Togfonden DK

Den 14. januar 2014 blev der indgaet aftale om "En moderne jernbane - udmgntning af
Togfonden DK”. Med Togfonden DK gennemfeores Timemodellen og den resterende del
af hovednettet i Danmark elektrificeres. Desuden etableres der en ny bane til Billund,
der sker hastighedsopgraderinger af elleve regionale baner, Ny Ellebjerg station styrkes,
passager- og godstransporten styrkes i Nordjylland, herunder ogsé pa Hirtshals havn,
hvor godsterminalen faerdiggeres, der etableres nyt spor ved Ggdstrup station og bane-
kapaciteten mellem Herning og Holstebro ages.

Timemodellen indebarer hastighedsopgraderinger pa det bestdende net samt etablering
af tre nye hgjhastighedsbaner, herunder banen mellem Hovedgaard og Hasselager, hvor
midlerne til anlaeg af banen for nuvarende kun er reserveret. Banedanmark gennemfo-
rer samtlige hastighedsopgraderinger péa det bestdende net samt den nye bane mellem
Hovedgaard og Hasselager, nar denne besluttes gennemfort. Vejdirektoratet gennemfo-
rer de to nye hgjhastighedsbaner over Vestfyn og over Vejle Fjord.

Banedanmark gennemforer desuden de resterende projekter i Togfonden DK herunder
blandt andet den nye bane til Billund, de regionale hastighedsopgraderinger, styrkelse af
Ny Ellebjerg station og bedre passager- og godstransport i Nordjylland mv.

Der igangsattes VVM-analyser af projekterne i 2014 og de kommende ar, herunder af
projektet vedr. anlag af bane mellem Hovedgéard og Hasselager.

Regeringen har, sammen med Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten
med Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK, besluttet at fremrykke
ca. 3,3 mia. kr. til perioden for 2020. Dette skyldes af Banedanmark og Vejdirektoratet i
forlengelse af aftalen om udmentning af Togfonden DK har foretaget en gennemgang af
Togfondens anlaegsprojekter. Der er séledes behov for en koordinering af Togfondens
anlagsprojekter i forhold til tidligere besluttede baneprojekter (Signalprogrammet, Ny
bane mellem Kebenhavn og Ringsted m.fl.) og fornyelsesaktiviteterne p&d baneomradet
(spor, broer m.fl.).




3.2 Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangveerende anlaegsprojekter.
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Tabel 3.2. Okonomioversigt over anlegsprojekter pd baneomrddet under gennemforelse

a Total- Overholdelse  Forbrug pr. A o
Al
(mio. kr. 2014-priser) Hjemmel bevilling affotaludgift  31.03.2014  ~cningsar
Infrastrukturfonden
Anleeg af dobbeltsporpa o 539 a1 17. mants 2010 1.363.4 Ja 894,0 2014
Nordvestbanen (Lejre-Vipperad)
uilkery el ool SRR | o) o mensig 667,6 Ja 103,7 2015
(Vamdrup-Vojens)
Hobro-Aalborg Lov 498 af 22. maj 2013 171,7% Ja® 15,1 2015
Esbjerg-Lunderskov t‘L"; gog aft2.juni 201374 4001 Ja 83,8 2015
Ny bane Kebenhaw-Ringsted" Lov 527 af 26. maj 2010 11.561,59 Ja 1.482,2 2018
Niveaufri udfletning Ringsted Station Akt. N 2012/2013 (fortroligt) Ja (fortroligt) 2018
Akt. E 2011/2012
Akt. J 2010/2011
Akt. F 2008/2009
. 1)
Signalprogrammet Akt. Q 2008/2009 18.823,2 Ja 3.654,8 2021
Akt. 95 2009/2010
Akt. 1 2009/2010
Finansloven
Kapacitetsforbedringer vest for
Kabenhaw (K@R-projektst) FLO4 968,6 Ja 675,1 2013
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 31,9 Nej 0,0 2018

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafikstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgodkendelse af

projektet

2) Statsligt bidrag. Med Togfonden DK afsattes yderligere 108 mio. kr. til en opgradering af straekningen til 200

km/t
3) Prognose er under revurdering

4) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anleeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vae-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet overholdes

Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vipperod)

Formdl

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og Aftale om en moderne
jernbane af 22. oktober 2009 er det besluttet at udbygge Nordvestbanen ved anlaeg af et

ekstra jernbanespor pé strekningen mellem Lejre og Vipperad.

Udbygningen giver mulighed for rejsetidsreduktioner pa op til seks minutter hver vej for
den enkelte togpassager, bedre kgreplaner og en fordobling af trafikomfanget til gavn for

pendlerne.

Lov om anlag af dobbeltspor pa Nordvestbanen svarende til den projekterede lgsning
for fuld udbygning i Miljoredegerelsen blev vedtaget af Folketinget den 2. marts 2010.

sy

71‘ransportministeriet
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Status

Projektets overordnede tidsplan folges, og en del aktiviteter er blevet afsluttet tidligere
end planlagt grundet fordelagtige vejrforhold i sommersparringen 2013.

Sommersparringen 2014 gennemfores efter aftale med DSB i perioden 3. maj - 17. au-
gust 2014. I denne spaerring udferes de resterende 50 pct. ballastrensning, udlaegning af
dobbeltsporet mellem Hvalsg og Vipperad, ombygningen af Tollgse og Vipperad statio-
ner samt hovedparten af de resterende sikringsarbejder.

Alle 12 broer, de tre erstatningsanlaeg, ombygningen af Lejre og Hvalsg stationer og dob-
beltsporet mellem Lejre og Hvalsg er udfert, mens 95 pct. af jordarbejderne, 50 pct. af
ballastrensningen og 35 pct. af sikringsarbejderne er udfort.

Det forventes, at udferelsen af anlaeg af dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vipperod)
kan &bnes til trafikal drift i sensommeren 2014, dvs. et ar tidligere end planlagt, og
ibrugtages fuldt ud i forbindelse med kereplansskiftet ultimo aret, hvor dobbeltsporet vil
vare indarbejdet i kgreplanen.

Tilbageleveringen af de midlertidige arealer er startet.

Der pagar dialog med Lejre Kommune og Holbak Kommune omkring forskellige emner,
f.eks. overenskomster i forbindelse med overtagelse af vejanlag, overtagelse af projek-
tets arbejdsvej med henblik pa at udvikle denne til rekreativt omrade, og afslutningen af
projektets midlertidige miljgmassige tiltag.

Der er afholdt informationsmeder i forbindelse med start af ombygningen af de sidste to
stationer.

Den budgetimaessige situation

Projektet har en bevilget totaludgift pa 1.363,4 mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 blev der opnaet enighed om, at
der skal anlaegges dobbeltspor pa straekningen mellem Vojens og Vamdrup i Senderjyl-
land. En opdatering af den tidligere udarbejdede VVM-redegorelse blev afsluttet i efter-
aret 2011.

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 var der enighed om at
etablere dobbeltsporet med udgangspunkt i en optimeret sporsparringsmodel, som re-
ducerer de trafikale gener i anlaegsperioden markant i forhold til tidligere undersogte
modeller.

Status
Planlegning af udferelsen af projektet blev igangsat i sommeren 2012. Siden da er der
foretaget opdatering af det foreliggende projektforslag til programfaseniveau. Stadie-
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planlagning er foretaget i dialog med operatgrerne, og sporsparringsmensteret er i for-
bindelse med anlaegsprojektet &ndret i henhold til aftale mellem operatgrerne og Trans-
portministeriet. Ekspropriationer er gennemfort. Den sidste detailprojektering vedr.
sikringsanlaeg pagar, hvilket udferes i sommeren 2015.

Der er gennemfert udbudsproces med forhandling og indgaet kontrakt med hovedentre-
prengrfirmaet den 19. marts 2014. Udfarelsen er opstartet umiddelbart herefter.

Primo april 2014 har forligskredsen bag projektet besluttet at forlaenge den eksisterende
stgjskaerm i Vamdrup med 250 meter ved Hestehaven og Sgndergade. Udgiften til en
forleengelse af den eksisterende stgjskaerm er dermed i samme sterrelsesorden som ud-
giften til facadeisolering, og den ggede udgift pa 600.000 kr. kan finansieres af projek-
tets 10 pct. reserve.

Anlxegget forventes ibrugtaget inden udgangen af 2015.

Den budgetmaessige situation

Anlagsloven for projektet blev vedtaget i maj 2012 (Lov nr. 447 af 23. maj 2012). Projek-
tet er bevilget 667,6 mio. kr. (2014-priser) pa finansloven for 2014. I alt er projektet ble-
vet tildelt 77,6 mio. kr. i EU-stgtte, fordelt med 18,6 mio. kr. til projekteringsfasen og
58,7 mio. kr. til anlaegsfasen. Projektets bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Hobro-Aalborg

Formdl

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der reserveret 200 mio.
kr. (2009-priser) til en opgradering af strekningen mellem Hobro og Aalborg. Med Afta-
le om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev det beslut-
tet at afsaette yderligere 20 mio. kr. (2013-priser) til projektet.

Af de afsatte midler er 173,3 mio. kr. bevilget til den forste del af projektet, der vedrgrer
nedlaggelse af overkersler mv. Midlerne til den forste del af hastighedsopgraderingen
bevilges i tilknytning til en vedtagelse af saerskilt anlaegslov.

Opgradering af banen mellem Hobro og Aalborg vil reducere rejsetiden til og fra Nord-
jylland markant og sikre et loft af den kollektive trafik i hele omréadet. Endvidere vil op-
graderingen udgere et vigtigt bidrag til realiseringen af timemodellen mellem Aarhus og
Aalborg. Projektet gennemforer ikke selve hastighedsopgraderingen nu, men forbereder
den ved at nedlaegge overkersler og stationsovergange i niveau. De forngdne tilpasninger
af spor, broer, demninger mm. gennemfgres i forbindelse med fornyelsen af banestrak-
ningen i 2017-2018. Dette er forudsat vedtagelse af en ny anlaegslov.

Den anden del af projektet vedrerer en hastighedsopgradering til 200 km/t. Der gen-
nemfgres en supplerende VVM-analyse af hastighedsopgraderingen til 200 km/t, som
finansieres indenfor de allerede afsatte midler til gennemferslen af VVM-redeggrelsen af
opgraderingen til 160 km/t, der er afsat med Aftale om en ny Storstremsbro, Holste-
bromotorvejen mv. af 21. marts 2013. Med Togfonden DK er der afsat 108 mio. kr. til
udferelse af selve hastighedsopgraderingen til 200 km/t pa strakningen.
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Status

Den farste del af projektet, Skorping erstatningsanlag, er under udferelse. De gvrige
dele af projektet, Skerping station samt erstatningsanlag i Ellidshgj og Svenstrup, er
under projektering og udbud.

Udforelse finder sted i 2014/2015 tilrettelagt under hensyn til Signalprogrammets ud-
rulning pa straekningen saledes, at overkerslen i Skerping nedlaegges og stationen om-
bygges i 2014, mens overkgrslerne i Ellidshgj og Svenstrup nedlaegges i 2015.

Den budgetmaessige situation
Anlagsloven for projektet blev vedtaget i maj 2013 (Lov nr. 498 af 22. maj 2013). Pro-
jektet er bevilget 174,7 mio. kr. pa finansloven for 2014 (2014-priser).

De indkomne licitationsresultater pa projektets forste entrepriser indikerer, at der vil
vaere en fordyrelse af projektet, der ngdvendigger et traeek pa de centrale reserver. Fordy-
relserne skyldes primart etableringen af erstatningsanlaeggene i hhv. Ellidshej og Svens-
trup. Banedanmark forventer at kunne fremlagge en revideret prognose indenfor de
naste maneder, nar der er indkommet licitationsresultater pa de sidste entrepriser i
projektet. Banedanmark vurderer, at der er risiko for overskridelse af totaludgiften.

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formdl

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der truffet beslut-
ning om igangsatning af elektrificering af streekningen Esbjerg-Lunderskov med henblik
pa idriftsaettelse ultimo 2015.

Status

Planlagning af udferelsen af projektet blev igangsat i foraret 2013. Siden da er der fore-
taget opdatering af det foreliggende projektforslag til programfaseniveau. Stadieplan-
laegning i forbindelse med forberedelsesarbejderne for elektrificeringen er foretaget i
dialog med operatgorerne. Besigtigelsesforretning i forbindelse med arealerhvervelser er
gennemfort i november og december 2013, og ekspropriationsforretningerne er fastlagt
til uge 20 og 22, 2014 for broer og transformatorer samt til februar og marts 2015 for
magnetfelt og eldriftservitut.

Arkaologiske forundersogelser er pabegyndt i 2013 og planlaegges afsluttet i 2014.

Detailprojektering af broer, immunisering samt beskyttelses- og potentialeudligning
pagar. Ligeledes pagar udsendelse af udbudsmateriale fra 1. april 2014. I Igbet af 2014
forventes der indgéet aftaler efter udbud pa fire bropakker, pa tilsynsarbejder vedroren-
de broer, pd immunisering, pa beskyttelses- og potentialeudligning samt pa rydning og
beskaring af vegetation langs banestrakningen.

Banedanmark har ultimo marts 2014 prakvalificeret fem konsortier eller joint ventures
til at byde pa elektrificeringen af en rakke statslige jernbanestrakninger, inklusiv Es-
bjerg-Lunderskov. Udbudsmaterialet er udsendt til de praekvalificerede den 1. maj 2014.
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Den budgetmaessige situation
Jaevnfer Finansloven for 2014 er totaludgiften til at elektrificere banen mellem Esbjerg
og Lunderskov pé 1.000,1 mio. kr. (2014-priser).

Projektet blev i 2013 tildelt 86,1 mio. kr. i EU-stgtte. Starrelsen af den faktisk udbetalte
stotte afhaenger blandt andet af den endelige udferelsesperiode.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Ny bane Kobenhavn-Ringsted

Formdl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaeg-
ges en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye kor-
ridor styrker grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og
banegodstrafikken. Lov om anlag af en ny bane mellem Kebenhavn og Ringsted er ved-
taget af Folketinget den 18. maj 2010.

Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Status

Projektet er naet til udferelsesfasen, og ved udgangen af marts 2014 var alle stgrre en-
treprisekontrakter indgaet med undtagelse af streekningen fra Kege til Ringsted, hvor
licitationsresultaterne blev &bnet den 11. april 2014. Herefter udestar der pa udbudssi-
den nasten udelukkende jernbaneteknik i form af signaler, korestrgm og skinner. De
kontraherede kontrakter er indgaet til vaesentligt lavere priser end forudsat i anlaegslo-
vens budget.

Stort set alle arkaologiske provegravninger er gennemfort. Ledningsomlaegninger er i
gang og forventes afsluttet i 2015. Tilsvarende er nedrivning af bygninger og rydning af
bevoksninger stort set afsluttet. Besigtigelser (med undtagelse af besigtigelser i forbin-
delse med den niveaufri skaering ved Ringsted) er afsluttet, og ekspropriationerne vil
(med undtagelse af Ringsted station) vaere afsluttede i juni 2014, men afregningsmaessigt
vil der udestd meget betydelige belgb, idet ekspropriationsafregningen med kommuner-
ne samles sammen og sker efterfalgende.

Projektets tids- og aktivitetsplan for udbud overholdes. Alle storre entrepriser er udbudt
som totalentrepriser, hvor entreprengrerne forestar udarbejdelsen af detaljeret design
og myndighedsbehandlinger. I 2014 er der isar fokus pa kontrol med detaljeret design
samt pabegyndelse af byggerier, herunder sikring af arbejdsmilje og information af na-
boer og andre bergrte parter.

Projekteringsarbejdet, de forberedende arbejder og de forste egentlige anlaegsarbejder
har ikke afdaekket forhold og sarlige risici, der truer overholdelsen af projektets samlede

budget. Projektets fremdrift er tilfredsstillende, og tidsplanen forventes overholdt.

Niveaufri udfletming Ringsted Station
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Med fortroligt akt. N af 30. maj 2013 har Finansudvalget godkendt igangsattelse af en
niveaufri udfletning ved Ringsted Station, som blev besluttet i Aftale om en ny Stor-
stromsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013. Projektet integreres i Ny Bane
Kgbenhavn-Ringsted. Den niveaufri udfletning bestar af en bro i vestenden af Ringsted
Station, hvor sporene fra den nye bane mod Storebzalt fores over sporene mod Ringsted-
Femern banen. Etableringen af udfletningen vil forbedre rettidigheden og forgge ha-
stigheden igennem stationen. Projektet er et led i realiseringen af 1. etape af timemodel-
len, og der er afsat 349 mio. kr. til projektet (2014-priser).

Der er dog politisk udtrykt gnske om, at der skal laves en supplerede VVM-undersogelse
af et alternativ til den vestlige lgsning pa Ringsted station. Indtil der er taget stilling til
udferelse af en supplerende VVM-undersggelse er arbejdet pa den niveaufri skaering vest
for Ringsted station sat i bero.

Den budgetmaessige situation
Projektets totaludgift udger 11.561,5 mio. kr. (2014-priser). Med Finansudvalgets tiltrae-

delse af fortroligt akt. N af 30. maj 2013 udvides Banedanmarks bevilling med midler til
udferelse af projektet niveaufri udfletning ved Ringsted Station. Der er i forbindelse med
TEN-T ansggningsrunden for 2013-2015 givet forelgbigt tilsagn fra Europakommissio-
nen om stgtte til projektets detailprojektering pa 227,9 mio. kr.

Projektets bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Signalprogrammet

Formal

Som led i Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at
etablere et nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. P4 fjernbanen etableres et
signalsystem baseret pa det felleseuropaiske signalsystem ERTMS niveau 2, og pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC).

Status
S-baneprojektet har sammen med Siemens indledt test parallelt med det afsluttende

installationsarbejde pa Early Deployment straekningen Jaegerborg-Hillergd. De forste S-
tog er blevet udstyret med CBTC-modtagerudstyr. Udrustningen af samtlige S-tog for-
ventes feerdig i december 2015. Banedanmark fastholder, at man trods en stram tidsplan
kan overga til overvaget provedrift med passagerer pa straekningen Jaegersborg-Hillerad
ved udgangen af 2014. Der er derfor ikke @ndret i tidsplanen. Siemens forventer stadig
at ferdiggere udrulningen ultimo 2018. Projektafslutningen foregar derefter i 2019 og
2020, mens banen kerer i fuld drift. Tidsplanen frem til og med 2014 vurderes at vaere
meget stram, mens tidsplanen efter 2014 vurderes at vaere robust.

Fjernbaneprojektet er ssmmen med leverandererne Alstom (gst for Lillebaltsbroen) og
Thales-Strukton (vest for Lillebaltsbroen) i gang med Early Deployment-fasen. Early
Deployment straekningerne Roskilde-Koge-Nastved samt Langa-Frederikshavn overgér
til overvaget provedrift med passagerer baseret pa de nye signaler i 2016. Hele fjernba-
nen forventes at vaere overgdet til det nye signalsystem i 2021. Projektafslutningen fore-
gar derefter i 2022 og 2023, mens banen kerer i fuld drift.
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Signalprogrammet indgik 22. marts 2013 kontrakt med E. Pihl og Sgn A/S vedr. opforel-
sen af trafikkontrolcenteret for den gstlige del af fjernbanetrafikken samt S-
banetrafikken ved Dybbelsbro station. Efter Pihl og Sens konkurs i august 2013 indgik
Signalprogrammet kontrakt med KPC om faerdigggrelse af byggeriet. Tidspunktet for
feerdiggorelse af byggeriet har som folge heraf mattet udskydes til maj 2015. Ekstraom-
kostninger for overdragelse af byggeriet og tilhgrende risici til KPC forventes daekket af
Signalprogrammets nuvaerende bevilling. Yderligere afledte effekter pa de ovrige af Sig-
nalprogrammets projekter er imgdekommet ved @ndret koordinering, herunder optime-
ring af leverandgrernes installationsarbejder.

Den 5. november 2013 indgik Signalprogrammet kontrakt med Hansson & Knudsen
omkring opferelsen af trafikkontrolcenteret for den vestlige del af fjernbanetrafikken i
Fredericia. Bygningen forventes at st feerdig i maj 2015.

Den budgetimaessige situation
Med fortrolig akt. J af 10. maj 2011 og fortrolig akt. E af 30. november 2011 fik Ba-

nedanmark bevilling til at indga kontrakt og afholde gvrige udgifter frem til henholdsvis
S-banens og F-banens afslutning i 2022 og 2023.

Der er efterfolgende med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nord-
havn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 tilbagefort midler til Infrastruktur-
fonden for i alt 4,1 mia. kr. frem til 2020. Besparelserne fglger af Signalprogrammets
indgdede kontrakter for de nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalpro-
grammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af projektet.

Projektets totaludgift udger 18.823,2 mio. kr. (2014-priser). Bade den bevilgede totalud-
gift og tidsplanen for hhv. S-baneprojektet og fjernbaneprojektet forventes overholdt.

Signalprogrammet har faet tilsagn om TEN-T midler fra EU til medfinansiering af Early
Deployment-streekningen Langd-Frederikshavn. Endvidere er der opnaet midler til at
teste, at signaler og udstyr i togene pa strakningen kan kommunikere sammen. T alt
udger EU-stgtten 89,0 mio. kr. Finansieringsprogrammet lgber i perioden 1. januar
2012-31. december 2015. Nar delprojektet afsluttes i 2016, vil det kunne opgeres ende-
ligt, hvor meget stotte projektet tildeles, og eventuelle overskydende midler kan tilbage-
fores til Infrastrukturfonden.

Kapacitetsudbygning vest for Kebenhavn (KOR-projektet)

Formal
I trafikaftalen fra 2003 blev det aftalt at sikre en kapacitetsudvidelse pa straekningen
Osterport-Ringsted.

Trafikaftalen fra 2003 er udmentet i Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 og
Aftale om trafik for 2008 med beslutningen om at anlaegge et nyt spor gst for Ringsted
samt at etablere to spor mellem Kgbenhavn H og Ny Ellebjerg.

Status
K@R-projektet er i udforelsesfasen delt op i to individuelle projekter:
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1. Dobbeltspor Kebenhavn H-Vigerslev
Dobbeltspor Kebenhavn H-Vigerslev blev idriftsat den 9. december 2012.

Restarbejder vedrgrende spor- og kerestrem mv. er udfert i 4. kvartal 2013. Restar-
bejder i forbindelse med sikringsanlaeg, matrikulering og lignende forventes afsluttet
ultimo 2014 bl.a. pga. kontrol-, validerings- og assesseringsprocedurer og myndig-
hedsgodkendelser.

2. Qverhalingsspor ved Ringsted

Overhalingssporet ved Ringsted blev ibrugtaget primo 2011. Der udestar enkelte
restarbejder knyttet til krav mod radgiver.

Udbygningerne er udformet séledes, at de indgér i den nye bane Kebenhavn-Kege-
Ringsted.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en bevilget totaludgift pd 968,6 mio. kr. (2014-priser). Projektets bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Fordelingsstation Vestfyn

Formdl
Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation
pa Vestfyn, da en sddan ikke tidligere har vaeret etableret her.

Status

Som oplyst i Anlaegsstatus 2 2013 vil der kunne opnas stordriftsfordele, og dermed be-
sparelser, ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vestfyn sammen med elektrifice-
ringen af Esbjerg-Lunderskov.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet at elektrificere storstedelen af det danske jernbanenet. T den forbindelse er der
behov for pa ny at analysere kerestremskapaciteten. Denne analyse vil blive gennemfgrt
ilgbet af 2014, og konklusionerne bliver indarbejdet i det endelige udbudsmateriale. Det
betyder at anlaeg af fordelingsstationen forventeligt forst vil kunne ske i 2016. Udszaettel-
sen af etableringen ventes ikke at medfere negative konsekvenser for togdriften.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2013 en bevilget totaludgift pa 31,9 mio. kr. (2014-
priser).

Det er Banedanmarks vurdering, at det oprindelige prisestimat for anlag af fordelings-
stationen, som var uden reserver, ikke er tilstraekkeligt. Ved at koble anlaeg af fordelings-
stationen til det samlede elektrificeringsprogram ventes der imidlertid at kunne opnas
en billiggorelse. Et endeligt estimat for omkostningen til etableringen af fordelingsstati-
onen pé Vestfyn ventes pa baggrund heraf at foreligge i sommeren 2015.

Den bevilgede totaludgift forventes ikke overholdt.
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3.3 Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for sterre fornyelsesprojekter under gennemfgrelse. Som
udgangspunkt hdndteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den sam-
lede bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar sa-
ledes til at finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter. Det er Banedanmarks vurdering, at
de nuvaerende konstaterede fordyrelser kan rummes inden for den samlede bevilling.

Tabel 3.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pd baneomrddet

Hjemmel To_ta_l- Overholdel_se Forbrug pr. Abningsér
(mio. kr. 2014-priser) bevilling af totaludgift 31.03.2014
Infrastrukturfonden
Renovering af Narreport station (Ny Nerreport) FL10 (fortroligt) Ja (fortroligt) 2014
Ny Metrotrappe Akt. 62 2013 1571 Ja 0,0 2015
Aftale om trafik 2007
Sporombygning Skanderborg-Heming Akt. 45 2010/2011 2871 Ja 258,6 2012
Sporfornyelse Aalborg-Frederikshavn Akt. 73 2011/2012 408,5 Nej 407,3 2012

Akt. 20 2007/2 .

S-togsspor Kebenhavn H-Dybbglsbro (6. hovedspor) Ak:. 13 288 8; 288: 356,3 Nej 358,3 2013
Sporskifteudveksling Fredercia Station Akt. 133 2012/2013 79,7 Ja 75,4 2013
Sporfornyelse Roskilde-Kage-Naestved Akt. 132 2012/2013 240,7 Ja 204,4 2013
Esbjerg-Skjern-Heming Akt. 67 2012 140,7 Ja 110,4 2014
Lillebaeltsbroen - Forstaerkning af fundering Akt. 91 2014 129,0" Ja 55 2014
Sporombygning Taulov - Padborg Akt. D 2014 (fortroligt) Ja 12,2 2016

1) I tillaeg hertil afholder Vejdirektoratet 7 mio. kr. til vejtrafikafviklingsberedskab

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

Renovering af Norreport Station (Ny Norreport)

Formdl

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 er der afsat 210,0 mio. kr. til
gennemforelse af en modernisering af Norreport Station med henblik pa at sikre bedre
luftkvalitet og et reduceret stgjniveau ved udskiftning af ventilationsanlagget pa fjern-
baneperronen samt istandsattelse af ventilationsanlaegget pa S-perronen. Derudover
renoveres interigret mv., og der genabnes et trappelgb ved nordtrappen.

Banedanmark har samtidig planlagt hovedistandsattelse af Nerreport Station for at
sikre en leengere levetid af konstruktionen. Arbejdet omfatter istandsattelse af de bae-
rende konstruktioner samt udskiftning af membranen péa konstruktionens overside.

Projektet udfores sammen med Kgbenhavns Kommune og DSB i én entreprise med Ba-
nedanmark som entreprengrens kontraktpart.

Renoveringen af Norreport Station forventes gennemfert inden udgangen af 2014.

Banedanmark har tilvalgt optioner vedrerende en genabning af nordligt trappelgb fra
overfladen til S-togsperronen, ny belaegning pa fjerntogsperronen, renovering af trappen
ved Gothersgade og hovedtrappen fra fjerntogsperronen til forhal samt supplerende
perronbelaegning pa S-togsperron. Dette sker i henhold til Aftale om en moderne jern-
bane af 22. oktober 2009 og inden for projektets gkonomiske rammer.

sy
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Status

Arbejderne i marken er igangsat oktober 2011. Betonrenovering af stationen er afsluttet
planmaessigt. Idriftsettelse af ventilationsanlaegget pad S-banen forventes at ske i 2.
kvartal 2014. Renoveringen af fjerntogsperronen blev afsluttet planmassigt, og perronen
blev genabnet for passagertrafik den 22. april 2014. Herefter udestar kun diverse restar-
bejder under jorden, der forventes afsluttet i 2014.

Pa oversiden af konstruktionen er betonrenovering og membranarbejder afsluttet, bort-
set fra enkelte, mindre omrader. Alle ventilationsbygvaerker er etableret, dog udestar
montering af glasbeklaedning. P4 stationens tag er stél- og betonarbejder afsluttet, og der
er etableret gronne tage med sedumbeplantning og solceller. En bygning er ibrugtaget,
og arbejdet med de ovrige tre bygninger pégar. Vejforlgbet blev planmaessigt lagt over i
blivende forlgb med udgangen af marts 2014. Udgravning til fjernvarmeleding ejet af
HOFOR pagar. Belegningsarbejder er pabegyndt, og det forste af i alt ni cykelparke-
ringsomrader er under etablering. Alle resterende arbejder over jord forventes afsluttet
ultimo 2014.

Den budgetmaessige situation
Bevillingen til det overordnede projekt "Renovering af Norreport” er givet pa finanslo-
vene for 2010-2014. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Frederiksborggade Ost— Ny Metrotrappe

Formdl

I Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 er det besluttet at forlaenge den eksi-
sterende transfertunnel pa Norreport Station og etablere adgang via trappe og rulletrap-
pe til transfertunnelen fra gagadedelen af Frederiksborggade. Projektet vil muliggere en
forbedring af adgangsforholdene til isaer Metroen, men ogsa til S-tog og regionaltog,
efter renoveringen af Norreport Station.

Opgaven opdeles i seks faser: omlagning af ledninger, etablering af byggegrube, udgrav-
ning over grundvandsspejl, udgravning under grundvandspejl, etablering af tunnel og til
sidst aptering.

Status

Ledningsomlaegninger blev afsluttet i august 2013, og byggegrube er etableret. Udgrav-
ning over grundvandsspejl pagar. Banedanmark anvendte fra begyndelsen en arbejds-
metode til udgravningen, hvor jord erstattes med specialbeton. Det har imidlertid vist
sig, at et lerlag i 16 meters dybde bevirker, at betonblandingen bliver for porgs, hvorfor
der ikke kan stgbes en tilstraekkelig staeerk bundplade til at modsta presset fra grundvan-
det. Derfor anvender Banedanmark nu en alternativ frysemetode, hvor jorden fryses ned
til minus 21 grader i 16 meters dybde. Nedfrysningen stabiliserer jorden og sikrer, at der
ikke stremmer vand ind, nar der graves under grundvandsspejlet. Den &ndrede metode
forsinker projektet, der forventes klar til ibrugtagning i forsommeren 2015. Forsinkelsen
vil ikke fa betydning for indvielsen af ny Nerreport Station.

Den budgetmaessige situation
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Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 62 af 7. april 2013. Projektet har en for-
ventet totaludgift pa 157,1 mio. kr. (2013-priser), som finansieres af DSB og Metrosel-
skabet. Metrotrappen udferes af Banedanmark.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Skanderborg-Herning

Formdl

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 udferte Banedanmark i
sommeren 2012 fornyelse af spor pa straekningen Skanderborg-Herning. Arbejderne
blev gennemfart for at opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers ville vaere
ngdvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa streekningen.

Sporfornyelsen omfattede store dele af strekningen samt fornyelse af sporskifter og
overkarsler. Et antal sidespor, der ikke lzengere benyttes, er nedlagt for at reducere
streekningens fremtidige vedligeholdelsesomkostninger. Desuden medferte sporfornyel-
sen afledte arbejder inden for afvanding og sikring.

Status

Projektet blev gennemfort i perioden april-august 2012. I koordinering med sporombyg-
ningen blev der gennemfgrt brofornyelse pa straekningen. Der er foretaget 1-ars justering
af projektet i oktober 2013. De sidste mangler er under udbedring, og projektet lukkes
ultimo 2014.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 45 af 7. april 2011 om igangsattelsen af sporombyg-
ningen pa Skanderborg-Herning. Med aktstykket er der bevilget en totaludgift pa 287,1
mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygningen af Aalborg-Frederikshavn

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 har Banedanmark planlagt
fornyelse af spor pa straekningen Aalborg-Frederikshavn. Arbejderne gennemfores for at
opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt med ha-
stighedsnedsattelser og reduceret drift pa straekningen.

Sporfornyelsen omfatter store dele af streekningen samt fornyelse af sporskifter og over-
kersler. Herudover nedlaegges et antal sidespor med henblik pa at reducere straeknin-
gens fremtidige vedligeholdelsesomkostninger. Desuden medferer sporfornyelsen afled-
te arbejder inden for afvanding og sikring.

Status

Projektet blev udfert maj-november 2012 med lukning af streekningen i perioden juni-
oktober 2012. Arbejdet pa hele straekningen er meldt faerdigt som planlagt den 29. okto-
ber 2012. 1-arsjustering er gennemfort i oktober 2013. Banedanmark afventer svar fra
Trafikstyrelsen vedr. endelig ibrugtagningstilladelse. Projektet forventes lukket i 2014.
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Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 73 af 8. december 2011 om igangsattelsen af sporom-
bygningen péa Aalborg-Frederikshavn. Med aktstykket er der bevilget en totaludgift pa
408,5 mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede totaludgift forventes overskredet, men med
mindre end de 10 pct., der udger foreleggelsesgransen for Finansudvalget. Overskridel-
sen skyldes bl.a., at Banedanmark havde ekstra udgifter til transport af materialer til
projektet; disse kunne ikke transporteres over den beskadigede jernbanebro over Lim-
fjorden, men blev i stedet sendt via Sverige.

6. hovedspor Kebenhavn-Dybbolsbro

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2003 af 5. november 2003 har Banedanmark igang-
sat projektet S-togsspor Kebenhavn H-Dybbglsbro. Hovedformélet med projektet er at

foregge kapaciteten for S-tog ved at etablere et supplerende hovedspor fra Kebenhavn H
til Skelbaek vest for Dybbglsbro.

Samtidig med etablering af det nye hovedspor gennemfarer Banedanmark fornyelse af
dele af sporanlaegget mellem Kebenhavn H og Dybbglsbro samt hele S-banens kare-
stromsanlaeg mellem Kebenhavn H og Valby.

De tre projekter blev ved akt. 20 af 27. marts 2008 slaet sammen til ét samlet projekt.
Ved akt. 19 af 7. maj 2009 er projektets omfang reduceret i forhold til det oprindelige
med henblik pa at sikre overholdelse af budgettet.

Status

Storstedelen af arbejderne pé projektet er gennemfert og afsluttet. Der gennemfores i
forbindelse med 6. hovedsporsprojektet en hastighedsopgradering af det eksisterende
spor 4. Der er udarbejdet et samlet screeningsnotat til fastleggelse af dette arbejdes om-
fang. Hastighedsopgraderingen afventer beslutning om tidspunktet for udferelse, da det
samlede projektomfang &ndres. Banedanmark undersgger den kommende tid mulighe-
den for at indarbejde opgraderingen i udrulning af Signalprogrammet pa straekningen.

Den budgetmaessige situation

Med akt. 19 af 7. maj 2009 er der bevilget en totaludgift pa 356,3 mio. kr. (2014-priser).
Den bevilgede totaludgift forventes overskredet, men med mindre end de 10 pct., der
udger forelaeggelsesgraensen for Finansudvalget.

Sporskifteudveksling mv. pa Fredericia Station

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 har Banedanmark planlagt
udveksling af sporskifter pa dele af Fredericia Station. Udvekslingen er ngdvendig for at
kunne opretholde det nuvaerende omfang af togdriften.

Der er planlagt renovering af broer pa banestrakningen mellem Middelfart og Fredericia
samtidig med sporskifteudvekslingsprojektet. Desuden er der i 2013 planlagt et sporom-
bygningsprojekt pa Lillebaltsbroen. De omtalte projekter koordineres med sporskifte-
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udvekslingsprojektet pa Fredericia Station i forhold til optimering af udferelsen samt i
forhold til minimering af sporsparringerne.

Brofornyelsen og sporombygningen pa Lillebaltsbroen er mindre fornyelsesprojekter,
hvor totalomkostningen ligger under foreleggelsesgraensen for Finansudvalget.

Status

Projektet er udfert i perioden juni-september 2013 i etaper med specifikke sporsparrin-
ger, hvilket har medfert begraensninger for togdriften ved Fredericia Station. Sporarbej-
det er udfert med undtagelse af 1-arsjustering, og projektet forventes lukket i lgbet af 2.
kvartal 2014.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 133 af 21. februar 2013 om igangsattelsen af sporskif-
teudvekslingen pa Fredericia Station. Med aktstykket er der bevilget en totaludgift pa
79,7 mio. kr. (2014-priser). Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelse Roskilde-Koge-Nastved (Lille Syd)

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 har Banedanmark planlagt
sporfornyelse pa streekningen Roskilde-Koge-Nastved (Lille Syd). Arbejderne gennem-
fores for at opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt
med hastighedsnedsattelse og reduceret drift pa streekningen.

Sporfornyelsen omfatter sporombygning pé dele af straekningen, inkl. arbejder pa Naest-
ved Station, samt fornyelse af enkelte sporskifter. Herudover udskiftes nedslidte traesvel-
ler og &ldre duobloksveller med monobloksveller. Samtidig udferes forskellige jord- og
afvandingsarbejder.

I forbindelse med sporombygningen udferes renovering af en raekke broer som selv-
steendigt projekt. Spaerringsforholdene er koordineret mellem sporprojektet og bropro-
jektet.

Status

Alle sporarbejder pa strekningen Roskilde-Kege-Nastved, samt arbejder pa Koge og
Nastved stationer er afsluttet. De resterende arbejder bl.a. omkring kontrol-, valide-
rings- og assesseringsprocedurer samt myndighedsgodkendelser afsluttes medio 2014.

Den budgetmaessige situation

Med akt. 132 af 13. december 2012 har Finansudvalget godkendt igangsattelse af spor-
fornyelsen af straekningen Roskilde-Koge-Nastved med en totaludgift pa 240,7 mio. kr.
(2014-priser). Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelse Esbjerg-Skjern-Herning

Formdl
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Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 har Banedanmark planlagt
sporfornyelse af streekningen Esbjerg-Skjern-Herning. Arbejderne gennemfores for at
opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt med ha-
stighedsnedsattelser og muligvis reduceret drift pa straekningen.

Sporfornyelsen omfatter hovedsageligt ombygning pa stationer med nye spor og spor-
skifter. Herudover nedlaegges et antal sidespor med henblik pa at reducere straekningens
fremtidige vedligeholdelsesomkostninger. Samtidig ombygges seks overkgrsler.

Status

Projektet er udfert fra ultimo maj til medio september 2013. Der udestar afklaring af
enkelte restarbejder samt 1-arsjustering. En raekke broprojekter er gennemfort sidelg-
bende med fornyelsesprojektet. Disse blev koordineret i forhold til udferelse og spor-
sparringer. Projektet forventes lukket ultimo 2014.

Den budgetmaessige situation
Med akt. 67 af 29. november 2012 er der bevilget en totaludgift pa 140,7 mio. kr. (2014-
priser). Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Forsterknming af funderingen omkring Den gamle Lillebzltsbro

Formal

Analyser af funderingsforholdene for Lillebaltsbroen har afdaekket behov for forstaerk-
ning af funderingen. Lillebzltsbroen er funderet pa sakaldt plastisk ler, der medferer
store geotekniske udfordringer for konstruktioner funderet herpa. Siden broen blev ind-
viet i 1935, har den som forventet sat sig med ca. 0,75 meter, hvilket broen er konstrue-
ret til at absorbere. Setningskurven er dog ikke aftaget som forudsat ved konstruktionen
af broen. Analyser gennemfort i 2012 har vist, at den plastiske ler i Lillebzlt har egen-
skaber, der indebzrer, at broen fortsat vil sa&tte sig.

En ekspertgruppe har i 2013 analyseret forholdene omkring baereevnen i det plastiske
ler og har konkluderet, at broen fortsat er sikker, og at trafikken kan opretholdes. Mar-
ginen til sikkerhedsgransen er dog lille og ber udvides ved at styrke funderingen rundt
om bropillerne.

Forstarkningen af funderingen sker ved udlaegning af sten og skarver omkring de fire
bropiller. Forstaerkningen vil sikre, at det oprindelige sikkerhedsniveau for broen fortsat
overholdes.

Status
Projektering er udfert med baggrund i radgiverfirmaer, der var repraesenteret i ekspert-
gruppen. Udforelse er baseret pa udbud efter sarskilt praeekvalifikation.

Udlaegning af sten gennemfores i lobet af sommeren 2014 med forventet afslutning ok-
tober 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 91 af 13. maj 2014. Projektets forventede
totaludgift er pa 129 mio. kr., hvoraf halvdelen finansieres af Vejdirektoratet. Derudover
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har Vejdirektoratet folgeomkostninger pa 7,0 mio. kr. til vejtrafikafviklingsberedskab
indtil projektets afslutning.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Taulov-Padborg

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 har Banedanmark planlagt
sporfornyelse af Taulov, Rgdekro, Vejbaek, Tinglev og Padborg stationer samt straeknin-
gen Tinglev-Vejbak. Arbejderne gennemfores for at opretholde det nuvarende trafikom-
fang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa
streekningen. Desuden haves eksisterende lokale hastighedsnedsattelser, som skyldes
sporets tilstand. Sporfornyelsen omfatter fornyelse af spor og sporskifter samt afledte
arbejder indenfor jord og afvanding, sikring, ATC, fjernstyring og kerestrgm.

Status

Arbejderne foregar i ly af spaerringer fra projektet til anlaeg af dobbeltspor pa straeknin-
gen Vamdrup-Vojens med udferelse i pdsken og sommeren 2014, samt paske og sommer
2015. [ samme sparringer udfores fornyelse af broer pa streekningen.

Den budgetmaessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. D af 8. januar 2014 om igangsattelsen af
sporombygningen pa Taulov-Padborg. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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3.4 Fornyelse- og vedligehold af jernbanenettet

Tabel 3.4. Aftale om trafik, forbrug og prognose 2007-2014 (fornyelse og vedligehold)

) ) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 I alt
mio. kr. 2014-priser

Forudsat i Aftale om

2.213 2.816 2.954 2.746 2.763 3.037 2.356 2.339 21.224

trafik for 2007
Realiseret/prognose 2.281 2.894 2.925 2.789 2.379 2.958 2.698 2.101 21.024
Merforbrug 68 78 -29 43 -384 -79 342 -238 =200

Anm.: Enkelte raekker summer ikke til totalen grundet afrunding

Formdl

Aftale om trafik for 2007 forudsatte en afvikling af eftersleebet pa Banedanmarks jern-
banenet i perioden 2007-2014, eksklusiv signaler. Endvidere blev det forudsat, at Ba-
nedanmarks organisation skulle optimeres, og at der skulle opnas en arlig effektivisering
pa 2 pct.

Aftale om trafik for 2007 blev indgaet den 26. oktober 2006 af den davarende regering
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre.

Status

Banedanmark fastholder forventningen om at afvikle det forudsatte eftersleb i 2014.
Afviklingen forlgber som forudsat med de @&ndringer, som er identificeret i lgbet af afta-
leperioden, og som der er redegjort for i de lgbende afrapporteringer til Folketinget pa
Aftale om trafik for 2007.

Banedanmark forventer inden udgangen af 2014 at have indhentet 98 pct. af de forud-
satte km sporfornyelse. Den primare arsag til, at Banedanmark gennemfgrer marginalt
faerre kilometer sporfornyelse end forudsat, er, at den eksisterende infrastruktur i videst
mulig omfang fornyes i tilknytning til de besluttede og planlagte anlaegsprojekter. For-
nyelsen af enkelte strekninger gennemfores derfor i perioden 2015-2020 i stedet for
inden udgangen af 2014, som oprindelig forventet i forbindelse med Aftale om trafik for
2007 med efterfolgende tilpasninger.

Efterslebet pa broer blev indhentet ved udgangen af 2012 og dermed hurtigere end for-
udsat i Aftale om trafik for 2007.

Banedanmark forventer fortsat at opna den med Aftale om trafik for 2007 forudsatte
gennemsnitlige akkumulerede effektivisering pa 2 pct. pr. ar for perioden 2007-2014.

Med Finansloven for 2014 blev der truffet beslutning om Banedanmarks rammer for
fornyelse og vedligehold i perioden 2015-2020.

Da Banedanmark udarbejdede det politiske oplaeg, som ligger til grund for de gkonomi-
ske rammer for 2015-2020, blev den samlede periode frem til 2020 analyseret. Formalet
hermed var at sikre den mest hensigtsmassige anvendelse af midlerne pa béde kort og
lang sigt.

De gennemforte analyser har medfort en a&ndret fordeling af midlerne mellem fag i den
sidste del af indevaerende aftaleperiode, men ogsé at der overfores midler fra indevee-
rende aftaleperiode (2007-2014) til perioden 2015-2020. Baggrunden for overforslen af
midler er bl.a., at sporfornyelsen af udvalgte straekninger er udskudt til perioden 2015-
2020 for at sikre koordineringen med nogle centrale anlagsprojekter.

Den budgetmaessige situation
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Der var med Aftale om trafik 2007-2014 samt efterfolgende tillegsbevillinger forudsat
anvendt kr. 21,3 mia. pa fornyelse og vedligehold i 2007-2014. Det samlede forbrug for
perioden ventes at belgbe sig til kr. 21,0 mia. (fordelt pa kr. 18,7 mia. realiseret i 2007-
2013 (opgjort i lebende priser) og kr. 2,3 mia. prognosticeret for 2014 (opgjort i 2013-
pD). Der overfores sdledes ca. 300 mio. kr. til fornyelse og vedligehold i perioden 2015-
2020.

Der er pa finansforslaget for 2014 indbudgetteret i alt 4,1 mia. kr. (2013-pl) ekstra i peri-
oden 2015-2020 til en gkonomisk optimal vedligeholdelse af jernbanen. Midlerne forud-
sa@ttes finansieret af uforbrugte centrale reserver ved igangvarende anlaegsprojekter.
Hvis der mod forventning ikke frigores tilstraeekkelige midler fra den centrale reserve,
reduceres merbevillingen til fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

Det bemarkes, at Banedanmark i perioden har mattet udbedre skader pa jernbanenettet
i forbindelse med uheld, ekstremvejr og harvark. Der pagar dreftelser med Finansmini-
steriet om den bevillingsmaessige hdndtering heraf efter reglerne om statens selvforsik-
ring. Indtil videre har Banedanmark afholdt udgifter hertil pd mere end 100 mio.kr. fra
midlerne til fornyelse og vedligehold. Der er derfor i perioden afholdt tilsvarende mindre
udgifter til fornyelse- og vedligeholdelse af jernbanen i forhold til det forudsatte i Aftale
om trafik 2007-2014.
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4. Veje

I dette kapitel gennemgés undersggelser og igangvarende anlaegsprojekter pa vejomra-
det.

Overordnet set baerer markedssituationen pa vejomradet praeg af, at konkurrencesituati-
onen fortsat er gunstig. Det indikerer béde prisniveauet for Vejdirektoratets senest gen-
nemfgrte udbud og antallet af bydende. Vejdirektoratet folger losbende aktivitetsniveauet
pa anlagsomradet for at vurdere, om det pavirker konkurrenceintensiteten og dermed
prisniveauet.

Afsnit 4.1 giver en status for forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomrédet,
mens afsnit 4.2 giver en status for igangverende anlagsprojekter. Afsnit 4.3 giver en

status for storre bygvaerker og afsnit 4.4 giver en status for eftersl&bsindhentning mv.

I kapitel 77 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomrédet.
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4.1 Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejom-
radet

Tabel 4.1 giver en oversigt over samt status for aktuelle VVM-undersggelser, forunderse-
gelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik eller
tidligere aftaler. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift atholdes in-
den for den samlede ramme til undersogelser.

Tabel 4.1. Forundersogelser, VVM-undersogelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.

(mio. kr. 2014-priser) Atftale udgift af totaludgift 31.03.2014
Infrastrukturfonden
VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg Akt. 116 2008/2009 26,7 Ja 24,6
VVM af Skowejen mellem Regstrup og Kalundborg Akt. 116 2008/2009 14,7 Ja 10,5
Forunders@gelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 Aftale af 22. okt. 2009 6,0 Ja 4,8
F d | f deri f streekni Naestved-R; d

orundersggelse af en opgradering af straekningen Neestved-Rennede Aftale af 22. okt. 2009 2.0 Nej 3.4
(rute 54)
Forunders@gelse af 3. limfordsforbindelse Aftale af 21. marts 2010 10,3 Nej 25,6
Forunders@gelse af straeekningen Slagelse-Naestved (rute 22) Atftale af 26. nov. 2010 4,0 Ja 2,1
Forunders@gelse af streekningen Ringkebing-Herning (rute 15) Atftale af 26. nov. 2010 4,0 Ja 2,2
Forundersggelse af forlengelse af Djurslands motorvejen til Tirstrup Aftale af 26. nov. 2010 2.0 Nej 27
Lufthawn
Forunders@gelse af motortrafikvej fra Helsinge @st til Gilleleje Atftale af 26. nov. 2010 2,0 Ja 1,6
VVM af Haderup Omfartswej Atftale af 21. marts 2013 7.1 Ja 3.1
VVM af Ribe Omfartsvej Atftale af 21. marts 2013 8,0 Ja 0,8
Beslutningsgrundlag om en ny forbindelse ved Roskilde Fjord Atftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 1,8
Projektering mv. af ny Storstremsbro Aftale af 21. marts 2013 225,8 Ja 32,3

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg

VVM-undersggelsen har omfattet to streekninger: Viborg V-Radkarsbro (ca. 11 km) og
Sebyvad-Aarhus (ca. 21 km). Der er undersggt to alternative linjeferinger ved Viborg og
tre alternative linjeforinger ved Aarhus samt andre lgsningsmuligheder til udbygning af
rute 26.

VVM-undersogelsen har varet i offentlig hering i foraret 2012, og der indkom mange
hgringssvar. Vejdirektoratet har pa baggrund af den offentlige hering faerdiggjort det
samlede beslutningsgrundlag for projektet. Indstillingen for projektet er fremsendt i

efteraret 2012.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgér
det for sa vidt angér linjeforingen ved Viborg, at ”Parterne er pd den baggrund enige
om at g videre med Vejdirektoratets hovedforslag til en nordlig linjeforing og derved
opgive ourige linjeforinger pa straekningen ved Viborg. Borgerne far en afklaring ved,
at der laegges byggelinjer langs den valgte linjeforing.

sy
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I forbindelse med horingen af straekningen ved Aarhus er der fremkommet et forslag til
en &ndret og mere sydlig linjeforing, hvor rute 26 af hensyn til borgere i Mundelstrup
tilsluttes Ostjyske Motorvej E45.

Da linjeforingen afviger fra VVM-redegorelsen, er parterne bag aftalen af d. 23. marts
enige om at lave en fornyet VVM-horing forud for valg af linjeforing for den ostlige del
af projektet. Resultatet af VVM-heringen vil foreligge medio 2013.”

For sé vidt angar linjeferingen ved Viborg har Vejdirektoratet kundgjort byggelinjepa-
laegget den 30. oktober 2013, og bergrte lodsejere kan nu begare overtagelse, safremt de
opfylder vilkarene for dette. Der er ingen seneste tidsfrist for indsendelse af denne begze-
ring.

Fornyet VVM-hgring forud for valg af linjefering for den gstlige del af projektet blev
afsluttet i august 2013. Vejdirektoratet har udarbejdet et haringsnotat og fremsendt det-
te sammen med en indstilling til transportministeren i januar 2014.

VVM af Skovvejen mellem Regstrup og Kalundborg

Det er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 besluttet at gennemfo-
re en VVM-undersggelse vedrgrende etablering af en ny motorvejsstrakning pa den
resterende straekning fra Regstrup til Kalundborg (3. etape af det samlede projekt mel-
lem Kalundborg og Holbak-motorvejen). Der blev afsat 15 mio. kr. til undersegelsen.
VVM-undersggelsen har vaeret i offentlig horing, og Vejdirektoratets indstilling er of-
fentliggjort i efteraret 2012.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at ”Parterne er enige om, at linjeforingen fastlegges svarende til Vejdirektoratets
hovedforslag for de sidste etaper af Skovvejen mod Kalundborg, dvs. en ny motorvej
syd om Regstrup og en ny motorvej til Kalundborg. Parterne er pd den baggrund enige
om, at purige linjeforinger, der ikke indgdr i hovedforslagene, opgives. Borgerne far en
afklaring ved, at der lzegges byggelinjer langs de valgte linjeforinger.”

Vejdirektoratet har udfert arbejdet med at leegge byggelinjer langs den valgte linjeforing.

Byggelinjepalaegget blev kundgjort den 30. oktober 2013, og bergrte lodsejere kan nu
begare overtagelse, safremt de opfylder vilkdrene for dette. Der er ingen seneste tidsfrist
for indsendelse af denne begering.

Forundersogelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9

Vejdirektoratet har i 2012 offentliggjort en forundersggelse, som belyser behov og mu-
ligheder for opgradering af vejforbindelsen over Tasinge og Langeland og pa Lolland
mellem Térs og Maribo.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgér
det, at "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en forundersogelse af
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mulighederne for at opgradere rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg og mellem
Tars og Maribo.

Parterne noterer sig, at Lolland Kommune har et enske om erhvervsudvikling pa area-
ler i forbindelse med tilslutningsanlaeg 48 ved Maribo pd E47. Parterne er enige om at
indskraenke de statslige arealinteresser i erhvervsomrddet, som berores af en rakke af
linjeforingerne i forundersogelsen af Rute 9. Parterne er opmaerksomme pd, at der ved
en eventuel senere beslutning om udbygning af rute 9 skal ske en fornyet undersogelse
af mulighederne for en hgjklasset tilslutning af rute 9 til E47.”

Med aftale af 26. november 2010 har parterne reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommen-
de VVM-undersggelse af strekningen.

Forundersogelse af en opgradering af straekningen Naestved-Ronnede
(rute 54)

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en forundersogelse af
mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Nzestved og Sydmotorvejen ved Ron-
nede”.

I Aftale om energieffektive transportlgsninger, stgjbekaempelse og trafiksikkerhedsbyer
af 14. november 2013 fremgar det, at ”Parterne er enige om at tage stilling til sporgs-
mdlet om igangszettelse af en VVM-undersegelse for projektet i januar 2014.”

Vejdirektoratet har indhentet udtalelser fra de bererte kommuner og myndigheder mv.
og ministeren har i december 2013 oversendt hgringsmaterialet til forligskredsen. Der
forventes et mindre merforbrug pa forundersogelsen. Merforbruget afholdes inden for
Vejdirektoratets samlede bevilling til undersogelsesprojekter.

Med aftale af 26. november 2010 har parterne reserveret 15 mio. kr. til en evt. kommen-
de VVM-undersggelse af strekningen.

3. Limfjordsforbindelse

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at "Parterne noterer sig, at Folketingets Transportudvalg er blevet praesenteret for
en teknisk gennemgang af en 3. Limfjordsforbindelse, bl.a. pd baggrund af den offent-
lige horing vedrorende projektet og behovet for afklaring af en raekke sporgsmal.

Enny 3. Limfjordsforbindelse er et stort og indgribende projekt, der vil pGuirke tra-
fikmenstrene markant. Parterne noterer sig, at der i forbindelse med horingen har
vaeret rejst sporgsmdl om trafikberegningerne, og er enige om, at der foretages en op-
datering af de foreliggende trafikberegninger med den nye Landstrafikmodel. Dette vil
skabe et opdateret grundlag omkring de trafikale konsekvenser af de to linjeforinger.”

Vejdirektoratet har afsluttet den navnte opdatering i april 2014.
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VVM af omfartsvej ved Haderup

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgar
det, at "Parterne noterer sig endvidere, at Vejdirektoratet har gennemfort en forunder-
sogelse af mulighederne for at opgradere rute 34/26, Herning-Skive-Hanstholm. For-
undersogelsen omfatter en raekke forskellige deletaper med forskellige losningsforslag.

Parterne noterer sig, at forundersogelsen viser, at der er reduceret fremkommelighed
pa rute 34, og at specielt den tunge trafik giver genevirkninger for lokalbefolkningen i
Haderup. Etableringen af en omfartsvej ved Haderup vil bade forbedre fremkomme-
ligheden og aflaste straekningen gennem byen.

Parterne er pd den baggrund enige om at afsaette 7 mio. kr. til en VVM-undersogelse af
en omfartsvej ved Haderup.”

Vejdirektoratets VVM-undersggelse pagar som planlagt og forventes afsluttet i 2014.

Forundersogelse af straekningen Tonder-Esbjerg (rute 11) — VVM af Ri-
be Omfartsvej

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgér
det, at "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en forundersegelse af
mulighederne for at opgradere Rute 11 mellem Tonder og Esbjerg. Forundersogelsen
omfatter en lang raekke forskellige losningsmuligheder pd forskellige ambitionsniveau-
er. Parterne reserverede i forbindelse med beslutningen om forundersagelsen 40 mio.
kr. til en evt. fremtidig VVM-undersogelse.

Parterne noterer sig, at forundersogelsen viser, at strakningen omkring Ribe er den
mest belastede pa rute 11. Straekningen er praeget af sommer- og turisttrafik, som med-
forer kedannelse i krydsene og forringer fremkommeligheden.

Parterne er pd den baggrund enige om at afsaette 8 mio. kr. til en VVM-undersegelse af
en omfartsvej ved Ribe.”

Parterne er i aftalen endvidere enige om, at VVM-undersogelsen af Ribe Omfartsvej og
Haderup Omfartsvej (i alt 15 mio. kr.) finansieres af de tidligere reserverede 40 mio. kr.
til evt. fremtidige VVM-undersggelse pa rute 11. De resterende midler tilbagefores til
transportpuljerne.

Vejdirektoratets VVM-undersggelse pagar som planlagt, hvor der blandt andet vil vaere
fokus pa Natura 2000-beskyttede omrader i henhold til EU-direktiver. VVM-
undersggelsen forventes afsluttet i 2015.

Beslutningsgrundlag for en ny forbindelse ved Roskilde Fjord

Det er med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 besluttet, at det er mélet, at
der skal etableres en ny sydlig fjordforbindelse ved Frederikssund, og at forbindelsen
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som udgangspunkt finansieres gennem brugerbetaling. Sund & Balt har siden gennem-
fort neermere analyser af potentialet i en brugerfinansieringsmodel.

Efterfolgende er det jf. aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. beslut-
tet "at etablere en ny fjordforbindelse ved Frederikssund, som finansieres dels ved bru-
gerbetaling pa en ny fjordforbindelse, dels ved hjzlp af et statsligt bidrag inden for en
ramme pd 425 mio. kr., der afsaettes fra Infrastrukturfonden. Forbindelsen etableres
som en sydlig hajbro svarende til Vejdirektoratets hovedforslag. Parterne er enige om,
at det er en forudsztning for denne losningsmodel, at Frederikssund Kommune bidra-
ger med at regulere trafikken pa den eksisterende Kronprins Frederiks Bro, saledes at
der skabes det nedvendige trafikale grundlag pa en ny sydlig fjordforbindelse.”.

Transportministeriet har i samarbejde med Finansministeriet gennemfert en konsolide-
ring af de tidligere beregningsforudsaetninger om renteniveau, driftsudgifter mv. Konso-
lideringen har vist, at det statslige bidrag dermed skal forhgjes med 225 mio. kr. til i alt
650 mio. kr., for at bevare en tilbagebetalingstid pd 40 ar ogsa ved en renteforudsatning
pa 4,75 pct. p.a. Transportministeren har med brev af 30. januar 2014 til Folketingets
Transportudvalg lagt op til, at forligspartierne bag Aftalen om en gren transportpolitik
indgar en aftale om at forhgje det statslige bidrag til 650 mio. kr.

Vejdirektoratet har pabegyndt forberedelser af anlagsprojektet, og der er indgéet kon-
trakt med en hovedradgiver for de forberedende arbejder. Hovedradgivning pagar i form
af opstart og igangsatning af projektering.

Arbejderne i 2014 indeholder ligeledes myndighedsforberedende arbejder, herunder
indledende dialog med blandt andre Frederikssund Kommune, Naturstyrelsen og led-
ningsejere.

Ligeledes omfatter de forberedende arbejder bl.a. kortlaegning, arkaeologi (marine og
land) samt geoteknik. Sdledes pagar de geotekniske og miljotekniske undersogelser pa
land samt undervandsscanning pa lavt vand.

De forberedende arbejder forlaber som planlagt.

Projektering mv. af ny Storstromsbro

Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvarende Storstreamsbro ikke vil kunne holde til
den ggede jernbanegodstrafik, der vil komme, ndr Femern Balt-forbindelsen &bner.
Banedanmark udarbejdede derfor i 2012 et beslutningsgrundlag for mulige lgsninger.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 notere-
de parterne sig, at ”Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en
vigtig del af jernbanekorridoren mellem Kobenhaun og Tyskland. Denne jernbanekor-
ridor vil i lobet af de kommende ar blive styrket markant med etableringen af den nye
bane Kobenhavn-Ringsted via Koege og det kommende anlag af Femern Bzlt-
forbindelsen med tilhorende jernbanelandanlzeg.”

Med aftalen var parterne enige om at afsaette 224 mio. kr. (2013-priser) til projektering
af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen med en
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skennet anlaegsudgift pa i alt 3.991 mio. kr. (inkl. cykel- og gangsti, 2013-priser). Endelig
var parterne enige om, at den nye bro anlagges med en kombineret dobbeltrettet gang-
og cykelsti inden for en ramme af 100 mio. kr.

Der blev i marts 2014 indgivet fornyet ansggning om stgtte til projektet fra Europa-
Kommissionens TEN-T-program, efter det i juli 2013 blev afgjort, at projektet ikke op-
naede stotte i forrige ansggningsrunde.

Vejdirektoratet gennemforer nu VVM-undersggelse af anlaeg af den nye bro samt ned-
rivningen af den gamle bro. VVM-undersggelsen forventes afsluttet ultimo 2014. I for-
bindelse med VVM-undersggelsen har Vejdirektoratet peget pa Nakskov Havn til en
mulig produktion af de store broelementer til den kommende Storstremsbro.




4.2 Anlaegsprojekter pa vejomradet
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Nedenfor gives en status pa igangvarende anlagsprojekter pa vejomradet. Bilag 4 inde-
holder en oversigt over den geografiske placering af igangvaerende storre anlaegsprojek-

ter pa statsvejnettet.

Tabel 4.2. Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter

Hjemmel/ Total Overholdelse  Forbrug pr. Abningsar
(mio. kr. 2014-priser) Aftale udgift af totaludgift 31.03.2014
Infrastrukturfonden
. FL2007
Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape AKt. 96 2008/2009 637,3 Ja 461,4 2013
Opgradering til Kalundborg Hawn (Elverdam- ., 415 200g/2009 207,0 Ja 185,6 2013
Regstrup, Skowejen), etape 1
) FL2000
- . 201
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 AKL. 90 2008/2009 1.730,4 Ja 910,3 013
Skeerup-Vejle N. (Udbygning af motorejen AnlasgslovL523 af
1.496,6 J 608,8 2013
ved Vejle Fjord) 26. maj 2010 @
. } FL2004
g - . 1. 7 201
Riis-@lholm-Vejle AKL. 95 2008/2009 1.973,0 Ja 305, 013
Middelfart-Naire Aaby (Udbygning af AnleegslovL524 af
. 2014
motonejen pa Vestfyn 1. etape) 26. maj 2010 12304 Ja 3658 0
Udbygnl.ng af Brande Omfartsvej til Anlaeg§lov L525 af 4741 Ja 2044 2014
motorvej 26. maj 2010
Sdr. Borup-Assentoft (Nordligt heengsel til  AnlasgslovL526 af
4 1 2014
Djursland) 26. maj 2010 3480 Ja 63,3 0
Udbygning af Motorring 4 omkring Anleegslov L1535 af 4 180 2 2014
K@benhawn 21. december 2010 S Ja e 0
. . Anlaegslov 458 af
1)
Omfartsvej ved Nyk@bing Falster 18. maj 2011 269,2 Ja 169,8 2014
Motorring 4-Tveervej N. Anleegslov L1506 af
1.301 427,4 201
(Frederikssundmotorvejen, 2. etape) 27. december 2009 3013 Ja 015
A . . Anlaegslov af 6. maj
Funder-Lasby (Slikeborgmotorvejen) 2009 6.725,9 Ja 2.019,1 2016
veradvej-Harsholm S. (Udbygning af AnleegslovL528 af
. 42 201
Helsinggrmotonejen 1. etape) 26. maj 2010 14758 Ja 6.0 016
Nordlig Omfartsvej ved Neestved AnlegslovL 459 af 742,5 Ja 77,8 2016
18. maj 2011
Tilslutningsanleeg ved Odense Akt. 81 2012/2013 208,7 Ja 3,3 2016
Sydlige del:
. 2017.
Holstebromotorvejen Akt. 85 2012/2013 3.911.3 Ja 37,6 . i
Nordlige del:
2018
1. etape:
. Anleegslov L1533 af
,\G/lz‘:nzgﬁgeos'z(ﬁzyg""g afkege Bugt " ocember 2010 2.478,1 Ja 915 :;212;
e T g 2 S Akt. 83 2012/2013 ols

1) Projektet har et traek pa den centrale reserve, jf. tabel 2.1.
Anm: Hjemmel angiver forste gang projektet er optaget pa en bevillingslov. Desuden hvis der har varet vaesentlige
@ndringer til projektet. Overholdelse af totaludgift angiver, hvorvidt anlaegsmyndigheden forventer, at totaludgiften

for projektet forventes overholdt.

sy

%'ransportministeriet



42/86

Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape

Formdl

Formalet er at forbedre forholdene for den regionale trafik i omrédet og det lokale tra-
fikmiljo i Slagelse by ved at aflaste den eksisterende hovedlandevej (rute 22). Endvidere
vil projektet betyde, at trafikken pé rute 22 mellem Kalundborg og Nastved over Slagel-
se ikke skal kere pa og derefter af motorvejen.

Der er sket en teet udforelsesmaessig koordinering mellem de to etaper.

Status
Omfartsvejen abnede den 28. september 2013 — ca. 2 maneder for oprindeligt planlagt.

Der har undervejs i projektforlgbet vaeret en raekke udfordringer med hensyn til jord-
bundsforhold, idet jorden var af en ringere beskaffenhed end forst forudsat. Det medfor-
te, at en del jord ikke kunne indbygges i vejanlaegget som forudsat, men méatte omdispo-
neres med kort varsel. T forbindelse med bl.a. de &ndrede jordbundsforhold er der fra
entreprengrerne rejst en raekke krav, som er under behandling.

Der udestér en reekke fzerdiggerelsesarbejder, herunder placering af de sidste mangder
overskudsjord. I den forbindelse er der en verserende dialog med Slagelse Kommune om
en eventuel etablering af en stgjvold nord for E20.

Den budgetmaessige situation
Det samlede projekt har pé finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 637,3 mio. kr.
(2014-priser), som forventes overholdt.

Opgradering til Kalundborg Havn (Elverdam-Regstrup, Skovvejen),
etape 1

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet, at perspek-
tivet pa sigt er, at rute 23 (Skovvejen) skal udbygges til motorvej pa streekningen fra
Holbzkmotorvejen til Kalundborg. Opgradering af straekningen Elverdam-Regstrup er
forste etape af dette arbejde.

Status
Projektet omhandler opgraderingsarbejder inden for en samlet ramme pé 207,0 mio. kr.
(2014-priser), jf. akt. 113 af 3. marts 2009.

Indvielsen af den samlede ombygning fandt sted den 27. august 2013. Inden for den
samlede bevillingsmaessige ramme er det i overensstemmelse med akt. 113 af 3. marts
2009 endvidere blevet muligt at etablere en samkgrselsplads. Samkgrselspladsen er
udbudt primo 2014, og anlaegsarbejdet er startet op i april 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 207,0 mio. kr., som for-
ventes overholdt.
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Projektets centrale reserve blev pé finansloven for 2012 tilfert projektet med henblik pa
yderligere opgraderinger i overensstemmelse med akt. 113 af 3. marts 2009.

Holbazk-Vig, rute 21, etape 2 & 3

Formdl
Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa straekningen mellem
Holbak og Vig ved at opgradere til en 2+1 motortrafikvej pa hele straekningen.

Status
Motortrafikvejen abnede for trafik den 29. november 2013.
Faerdiggerelsesarbejder, sdsom f.eks. beplantningsarbejder, pagar.

Med Aftale om HyperCard, busser, cykler, trafiksikkerhed, stgjebekaempelse mv. af 5.
maj 2011 blev forligspartierne enige om, at staten — i forbindelse med anlaegget af motor-
trafikvejen Holbak-Vig (2. og 3. etape) — anlaegger Honsinge Omfartsvej, der i det op-
rindelige projekt skulle anlegges af det tidligere Vestsjaellands Amt (nu Odsherred
Kommune), jf. akt. 170 af 2. august 2011.

VVM-undersggelsen af Honsinge Omfartsvej er i gang, idet projektet af Naturstyrelsen
blev vurderet VVM-pligtigt.

Der er i forbindelse med VVM-undersogelsen udarbejdet to forslag til linjeforing. Den
oprindelige fra VVM-screeningen samt en mere sydlig linjefering. Horingsperioden er
afsluttet 10. januar 2014 og Naturstyrelsen behandler nu heringssvarene.

En opdatering af overslaget i forbindelse med udarbejdelsen af VVM-undersggelsen har
for begge forslag til linjefering af omfartsvejen vist en mindre fordyrelse i forhold til de i
aktstykket (nr. 170 af 2. august 2011) anferte 33,9 mio. kr. (nuvaerende prisindeks).
Denne eventuelle fordyrelse vil kunne finansieres af besparelser pa det samlede projekt
for Holbak-Vig (2.- 3. etape).

Grundet kravet om udarbejdelse af VVM forventes anlagsarbejdet tidligst at kunne paga
i perioden 2014-2015, og omfartsvejen kan derfor ikke &bne i 2014 som forudsat i akt
170 af 2. august 2011.

Forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik har ultimo november 2011 til-
tradt, at Vejdirektoratet anvender straekningen Holbak-Vig, 2. og 3. etape, til et forsog
med midterautoveern.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.730,4 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vasentlig billiggerelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefort 250,0 mio.kr. til Infrastrukturfonden.
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Skaerup-Vejle N (udbygning af motorvejen ved Vejle Fjord)

Formdl
Formalet med projektet er at udbygge Den @stjyske Motorvej E45 omkring Vejlefjord-
broen for at forbedre fremkommeligheden pa strakningen.

Status

Udvidelsen til 6 spor pa hele straekningen samt tilslutningsanlag ved Ny Hgjen blev ind-
viet den 18. november 2013, hvilket er to ar tidligere end planlagt. Der vil efterfolgende
foregd ferdiggorelsesarbejder frem til sommeren 2014, hvor asfaltslidlaget i sydgaende
retning ogsa vil blive udfert.

Klagenavnet for udbud har afgjort en klagesag vedrerende entreprisen for vind- og stej-
skaermen pé Vejlefjordbroen til fordel for klager, men den efterfolgende erstatningssag
er imidlertid afgjort i januar 2014 til fordel for Vejdirektoratet, og sagen er hermed af-
sluttet uden gkonomiske konsekvenser for Vejdirektoratet.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.496,6 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vasentlig billiggorelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefort 425,0 mio.kr. til Infrastrukturfonden.

Riis-Olholm-Vejle

Formdl

Formalet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden ved anlaeg af 15 km
motorvej mellem @lholm og Vejle N, inkl. udbygning af E45 mellem Hornstrup og Vejle
N, samt udbygning af en ca. 10 km lang straekning af motortrafikvejen Riis-@lholm til
motorvej. Projektet er en del af udbygningen af Rute 18 (Herning-Vejle) til motorve;j.

Status
Motorvejen dbnede i sin fulde streekning den 30. september 2013. Ferdiggorelsen af
arbejderne pa Viborg Hovedvej er afsluttet i oktober 2013.

Der pagar saledes nu udelukkende ferdiggerelsesarbejder sisom beplantningsarbejder
mv.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.973,0 mio. kr. (2014-
priser). Der forventes en vasentlig billiggerelse af projektet. Der er i forbindelse med
bevillingsafregningen for 2013 tilbagefort 275,0 mio.kr. til Infrastrukturfonden.

Middelfart-Norre Aaby (udbygning af motorvejen pa Vestfyn, 1. etape)

Formdl
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Formalet med projektet er at udbygge motorvejen pa Vestfyn mellem Middelfart og Nor-
re Aaby for at forbedre fremkommeligheden for trafikanter mellem @st- og Vestdanmark
samt forbedre trafikafviklingen lokalt og regionalt.

Status
Projektet har serdeles god fremdrift og er foran tidsplanen. Forventet &bning er frem-
rykket til 2014, et ar tidligere end oprindeligt planlagt.

Den sydlige side af motorvejen blev feerdiggjort og abnet for trafik 21. november 2013.
Efter en kort vinterpause er udbygningen af den nordlige side pabegyndt allerede primo
marts 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.230,4 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej

Formdl
Med udbygningen af omfartsvejen til motorvej vil hele streekningen mellem Herning og
Vejle i 2014 vaere motorve;j.

Status

Projektet er forlgbet planmaessigt, og sammen med entreprengren er det lykkes at fer-
diggaere projektet for tiden, séledes at det er dbnet for trafik i maj 2014. Der udestar nu
de afsluttende arbejder sasom slidlag, skilte, hegn og ngdtelefoner.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 474,1 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haengsel til Dyursland)

Formdl

En etablering af et nordligt hangsel til Djursland vil aflaste den nuvarende hovedlande-
vejsstrekning igennem den sydlige del af Randers og betyde, at det vil blive lettere at
komme fra Djursland til motorvejsnettet.

Status
Projektet forlgber planmaessigt og forventes dbnet i 2014.

Totalentreprisen, der omfatter samtlige entreprisearbejder, blev igangsat i efteraret 2012
og folger tidsplanen. Alle bygvarksarbejder er nu afsluttet.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 348,0 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.
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Udbygning af Motorring 4 omkring Kebenhavn

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa Mo-
torring 4 omkring Kebenhavn mellem Taastrup og Frederikssundmotorvejen ved at ud-
bygge den ca. 4 km lange straekning fra 4 til 6 spor.

Status

Projektet &bnede for trafik i oktober 2013, et ar tidligere end oprindeligt forudsat. I 2014
vil der med opstart den 1. juni 2014 blive lavet forsteerknings- og slidslagsarbejder samt
ferdiggerelsesarbejder uden for kgrebanerne.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 334,5 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Omfartsvej ved Nykobing Falster

Formal
Formalet med projektet er at anlaegge en gstlig omfartsvej ved Nykebing Falster, der vil
aflaste byen for gennemkeorende trafik, herunder for bl.a. tung trafik til/fra Gedser Havn.

Status
Projektet forlgber som planlagt og forventes dbnet ultimo 2014.

Totalentreprise og hovedentreprise pagar. Syv af ni broer er udfort, mens arbejdet pa de
to sidste mindre broer gik i gang i starten af 2014. Jord- og belaegningsarbejder pagar pa
det meste af straekningen, og de forste asfaltbarelag er udlagt i efteraret 2013. De skae-
rende kommunale veje er udfert, og trafikken pé disse afvikles pa de nye broer.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en totaludgift pa 269,2 mio. kr. (2014-priser), som
forventes overholdt.

EU bekraftede ultimo 2010 at ville stotte projektet. Storrelsen af stotten forventes pa
nuvarende tidspunkt at vaere pd omkring 40 mio. kr., hvorved den statslige udgift til
projektet reduceres svarende til den opnaede EU-stotte. Nar projektet er afsluttet, tilba-
gefores midlerne til Infrastrukturfonden.

Motorring 4-Tvaervej N (Fredertkssundmotorvejens 2. etape)

Formdl

Frederikssundmotorvejens 2. etape omfatter anlaeg af 4-sporet motorvej fra Motorring 4
til Tvaervej samt en forlangelse af Tvarvej som motortrafikvej, sa der opnas forbindelse
fra motorvejen ved Ledgje-Smgrum til Frederikssundsvej.

Status
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Projektet forventes som planlagt abnet i 2015.

Projektet er udbudt i to totalentrepriser og to hovedentrepriser, som alle er kontraheret.
Der udestar nu kun udbud af to mindre entrepriser samt beplantningsentreprise.

Pihl og Sen A/S, som var entreprengren pa den ene totalentreprise, gik konkurs i august
2013. I oktober 2013 har Vejdirektoratet derfor indgaet en aftale med kurator og det
hollandske konsortium Combinatie Mobilis Van Gelder om at overtage entreprisekon-
trakten og de tilhgrende forpligtigelser. Konsortiet har i forvejen entreprisen med at
anlaegge Tvarvej, der er en motortrafikvej, som skal forbinde 2. etape af Frederikssund-
motorvejen med Frederikssundsvej ved Kildedal Station i Ballerup. Det betyder bade, at
Pihl og Sen A/S’s konkurs ikke forventer at pafere projektet vaesentlige merudgifter, og
at projektet kan &bne som planlagt i 2015.

Forberedende aktiviteter, herunder ledningsomlaegninger og arkaologiske undersogel-
ser, er afsluttet.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.301,3 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen)

Formdl

Formalet med motorvejsprojektet er at forbedre de overordnede vejforbindelser mellem
Midt- og Vestjylland og Aarhus-omradet. Projektet vil forbedre fremkommelighed, tra-
fiksikkerhed og milje i forhold til de nuvaerende statslige vejforhold.

Udover at fuldende motorvejen til Herning, vil streekningen ved Silkeborg ogsé betyde,
at trafikken i og omkring Silkeborg afvikles bedre og hurtigere.

Status
Projektet forlaber som planlagt.

For delstraekningen mellem Harup og Lasby, som er planlagt til &bning i 2015 har blandt
andet en mild vinter betydet en god fremdrift. P4 den resterende strakning forlgber ar-
bejdet som planlagt og straekningen forventes at dbne i 2016.

Anlagsarbejdet med etablering af en nedgravet motorvej gennem Silkeborg by er pabe-
gyndt uden vasentlige problemer og har god fremdrift. Flere entrepriser er pa nuvaren-
de tidspunkt foran den forventede tidsplan. De mest stgj- og geneskabende arbejder
afsluttes i sommeren 2014. Arbejderne er indtil videre gennemfort uden vaesentlige kla-
ger og med positiv presseomtale.

Endvidere er storstedelen af de skaerende kommuneveje omlagt til nye traceer, hvorfor
generne for lokaltrafik og de blede trafikanter nu er reduceret.
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Projektet har nu kontraheret alle 22 stgrre entrepriser. Herefter resterer kun mindre
afsluttende entrepriser vedrogrende afmarkning, stgjskeerme, beplantning, autovarn og
lignende.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 6.725,9 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Overadvej-Horsholm S (udbygning af Helsingermotorvejen, 1. etape)

Formdl

Formalet med projektet er at udbygge Helsingermotorvejen mellem @veradvej og Hors-
holm Syd for at forbedre fremkommeligheden pa en af de vigtigste pendlerstrakninger
til og fra Kebenhavn.

Status
Projektet forlgber planmaessigt og forventes dbnet i 2016.

Ekspropriationerne blev afsluttet primo 2013, omlagning af vandforsyningsledninger er
afsluttet i sommeren 2013, mens trafikinformationssystemet kom i drift i 2012. Den
trafiktekniske evaluering af trafikinformationssystemet er igangsat.

De to hovedentrepriser forlgber som planlagt.
De sidste entrepriser (signal-, belysnings- og beplantning) udbydes i 2014.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 1.475,6 mio. kr., som
forventes overholdt.

Nordlig omfartsvej ved Naestved

Formal

Formalet med projektet er at anlaegge en nordlig omfartsvej ved Nastved, der vil forbed-
re fremkommeligheden og trafiksikkerheden og aflaste Naestved by for gennemkgrende
trafik.

Status
Projektet forlgber planmaessigt, og der forventes dbning i 2016.

Vejdirektoratet har indgaet aftale med Naestved Kommune om, at Vejdirektoratet tilslut-
ter kommunens gstlige fordelingsvej til omfartsvejens fordelerring. Det blev samtidig
aftalt, at Naestved kommune etablerer en midlertidig tilslutning til Kegevej.

I forbindelse med forundersggelsen af Nastved-Rennede (rute 54) er udformning og
placering af fordelerringen blevet justeret under hensyntagen til mulige linjeferinger for
en videreforing af omfartsvejen mod gst.
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Hgjbroen over Susaen samt to underferinger gst herfor er kontraheret i april 2014 i en
totalentreprise, mens de gvrige anleg udbydes i fire hovedentrepriser, hvoraf de tre er
kontraheret, og den sidste udbydes i efterdret 2014.

De sidste ekspropriationer er gennemfort primo 2014.

I forbindelse med projekteringen har der vist sig en raekke udfordringer, herunder at
jordbundsforholdene er ringere end forudsat. Derfor er der i de udbudte entrepriser
indarbejdet alternative tekniske lgsninger, som kan mindske konsekvenserne heraf. Ud-
faldet af licitationerne pa hhv. den gstlige streekning samt pa hgjbroen har varet positi-
ve, men de tekniske og skonomiske risici folges ngje.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 742,5 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Tilslutmingsanlaeg ved Odense

Formal

Vejdirektoratet har udarbejdet en VVM-undersggelse af udbygning af Fynske Motorvej
syd om Odense fra 4 til 6 spor. I projektet indgar et nyt tilslutningsanlag 50, der skal
forbinde det kommende Odense Universitetshospital (herefter OUH) med motorvejen.

Med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 afsatte forligskredsen 45 mio. kr.
til tilslutningsanlaegget.

Parterne konstaterede, at hvis anlaegget af det nye tilslutningsanlaeg sa vidt muligt faer-
diggores, inden sygehusbyggeriet gar i gang, vil det vaere til stor gavn for sygehusbygge-
riet og aflaste de lokale veje i omradet for den tunge trafik, der vil veere i forbindelse med
opferelsen af sygehuset. Region Syddanmark forventer byggestart i efteraret 2015.

Parterne blev derfor med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af
21. marts 2013 enige om at afsatte yderligere 161 mio. kr. til anlaeg af tilslutningsanleg-
get, som udformes som et sédkaldt trompetanlag, som er billigere end et alternativ S-
anleg, og som ifelge Vejdirektoratet afvikler trafikken bedst. Parterne gnsker, at tilslut-
ningsanlagget etableres, s det kan vaere til mest mulig gavn for arbejdet med opforelse
af det nye sygehus.

Status

Anlaxegslov for udvidelse af hele streekningen syd om Odense blev vedtaget i december
2013. Projektet vedr. anlag af det nye tilslutningsanlag 50 ved Odense er igangsat, og er
planlagt til at abne i 2016.

Vejdirektoratet har nu detailplanlagt projektets anlaegslogistik og i dialog med Odense
Kommune og OUH er der udarbejdet en plan, séledes at dele af det nye tilslutningsanlag

kan ibrugtages allerede i december 2015, hvor byggeriet af det nye OUH starter.

De forberedende arbejder, herunder geotekniske undersggelser, pagar.
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Besigtigelse er atholdt i april 2014.

Det nye tilslutningsanlaeg ligger ca. 800 meter vest for motorvejskryds Odense. Vejdirek-
toratet vil i forbindelse med udbud af projektet afsgge prisen for forskellige lesninger for
afgraensning af projektet mod ost, herunder muligheden for at udvide motorvejen til 6
spor pa hele strekningen mellem tilslutningsanlagget og motorvejskryds Odense.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pad 208,7 mio. kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formdl

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straekningerne ved Aulum
og Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud péa hoved-
landevejen. Desuden er vejbetjeningen af Gedstrup-omradet utilstrakkelig, herunder set
ilyset af det kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem regeringen
(Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti anferes folgende:

"Pd den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotoruvejen etableres som motor-
vej i en linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som mo-
torvej pa vejforbindelsen til Gedstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hajklasset sammenkobling mellem mo-
torvejsforbindelsen til Gadstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

I Holstebro etableres en forlaengelse af Nordre Ringuvej til Vilhelmsborguej.”

Status
Vejforbindelsen til sygehuset i Gadstrup forventes at kunne dbne i 2017 med visse efter-
folgende arbejder. Hele motorvejen forventes at kunne abne i 2018. Tidsplanen folges.

Projektet blev igangsat ved akt. 85 af 22. april 2013, for sa vidt angér projektforbereden-
de aktiviteter, mens anlagsloven blev vedtaget i december 2013.

Linjebesigtigelse er afholdt. Frem mod detailbesigtigelse vil der sammen med Herning
kommune blive arbejdet videre pa lgsninger ved Shaferivej og Romvigvej, som krydser
den nye vejforbindelse.

Geoteknik, broradgivning og astetik er kontraheret i efteraret 2013. De geotekniske un-
dersogelser er pabegyndt pa den sydlige del af motorvejen (sygehusvejen). Arkaeologiske

forundersogelser er pabegyndt i februar 2014.

Den budgetmaessige situation
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Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 3.911,3 mio. kr. (2014-
priser) og forventes overholdt.

Greve S-Koge (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape)

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa Koge Bugt Motorvejen
mellem Greve Syd og Koge, herunder at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken
med kollektiv transport ved den kommende station i Kege Nord.

Status

Strakningen fra Greve S til Solrgd S (1. etape) forventes dbnet i 2015, et ar tidligere end
oprindeligt planlagt, mens straekningen fra Solred S til Kege (2. etape), som blev igang-
sat med akt. 83 af 17. april 2013, forventes dbnet senest i 2018.

Samarbejdet med Banedanmark, som anlaegger jernbane mellem Kgbenhavn og Ring-
sted, der korrelerer med udbygningen af Kege Bugt Motorvejen, samt dialogen med eks-
terne interessenter pagar fortsat. Der er nu indgdet aftale om, at Vejdirektoratet forestar
byggeriet af den nye baneunderfaring "Trompeten” der forbinder den nye Kgbenhavn-
Ringsted jernbane med Koge Station.

De restende ekspropriationer for streekningen Egedesvej-Koge er planlagt til marts 2015.
Arbejderne pa 1. etape er udbudt som tre straekningsopdelte hovedentrepriser, og kon-
trakterne har medfort, at anlaegsperioden afkortes med 1 ar, og abningsaret a&ndres til

2015. Der resterer udbud af en rakke fagentrepriser pa 1. etape.

2. etape udbydes som to streekningsopdelte hovedentrepriser, hvoraf den ene er kontra-
heret. Derudover udbydes en raekke fagentrepriser.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 2.478,1 mio.kr. (2014-
priser), som forventes overholdt.

4.3 Starre bygvaerker

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemfgrelse.

Tabel 4.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pd vejomrddet

Total Overholdelse  Forbrug pr.

Hj Abningsa

(mio. kr. 2014-priser) jemmel udgift  aftotaludgift  31.03.2014 ' *°ningsar
Infrastrukturfonden

Skibsstadssikring TB 13 254,5 Ja 5,8  2015/2016
Finansloven

Langelandsbroen 2;857 ek (e 84,9 I 76,2 2013

Akt C af 16. .
M@nbroen november 2011 (fortroligt) Ja 49,3 2016
. ) Akt S af 13. august
Spunsveeggen pa Lyngby vej 2013 (fortroligt) Ja 0,0 2017

sy

7 Iransportministeriet|
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Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vae-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlaegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt.

Skibsstodssikring

Formdl

Formalet med projekterne er at skibsstedsikre Aggersund-, Sallingssund-, Limfjords- og
Svendborgsundbroen, sdledes at sejladsen i Limfjorden og Svendborgsund fremover kan
undga sikkerhedsrestriktioner til gavn for havnene i de to farvande.

Status

Skibsstadssikringsprojektet pad Limfjordsbroen er kontraheret og arbejdet forventes i
gangsat ultimo 2014, idet det skal indpasses med gvrige vedligeholdelsesarbejder pa
broen.

For Aggersundbroen har detailprojekteringen vist, at den oprindelige tekniske lgsning
ikke vil give det onskede resultat. Der er nu udarbejdet en alternativ teknisk lgsning,
som forventes udbudt i lobet af efteraret 2014, og at anlagsfase kan afvikles hovedsage-
ligt i 2015.

For Sallingsundbroen og Svendborgsundbroen har detailprojekteringen vist, at en reekke
forudsatninger er a&ndret. Det drejer sig blandt andet om nye data for skibstrafikken i
form af GPS-registreringer af sejlmgnstre, gennemsejlingshastighed og sterrelser, samt
endrede forudsatninger for vanddybder i Limfjorden (kun Sallingsund). Hertil kommer
ogsa, at de geotekniske forhold — sdsom store forekomster af blade aflejringer inden fast
bund — er stgrre end oprindeligt forudsat.

Med udgangspunkt i nye EU-normer og tilhgrende dokumenter for design og sikker-
hedsbestemmelser for barende konstruktioner, arbejder Vejdirektoratet pa at undersg-
ge, hvor hgijt et sikkerhedsniveau der kan opnas samfundsgkonomisk, inden for den
givne bevilling, og inden for de reviderede principper for krav til sikkerhed.

Dette arbejde vedrgrende Sallingssundbroen og Svendborgsundbroen forventes afsluttet
iaugust 2014.

Den budgetmaessige situation

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 254,5 mio. kr.(14-priser) til at skibsstedssikre broerne og budgettet forventes over-
holdt.

Langelandsbroen

Formal

Formalet med projektet er dels reparation af bropiller, dels at der ydes en forebyggende
indsats mod rust (katodisering mv.). Gennemforelsen af arbejdet vurderes at sikre bro-
pillernes holdbarhed og bareevne i ca. 50 ar.

Status
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Skaderne pa bropillerne har vaeret mere arbejdskraevende end forventet, og det har der-
for medfert mange etapeopdelinger af betonreparationen. Reparationsarbejdet pa Lan-
gelandsbroen blev afsluttet ultimo oktober 2013 som planlagt. Dog udestar en mangel,
idet anlaegget, som styrer katodisk beskyttelse af armeringen, ikke fungerer optimalt.
Dette kraever naermere undersggelser og tilfgjelser til systemet. Slutafregning forventes
inden udgangen af 2014, nar manglen er udbedret.

Den budgetmaessige situation
Der er afsat 84,9 mio. kr. til reparation af Langelandsbroen. Projektet er finansieret af
Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesbevilling, og budgettet forventes overholdt.

Monbroen

Formal

Formalet med projektet er at hovedistandsatte Mgnbroens broplade med tilhgrende
konstruktionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.),
der pa langere sigt vil nedsatte behovet for reparationer.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 7 af 14. oktober 2010. Vejdirektoratet har mattet re-
vurdere projektet i forhold til entreprisesammensatningen og tidsplanen, og i efteraret
2011 blev der vedtaget et nyt aktstykke, akt. C af 16. november 2011, med henblik pa
opdeling af projektet i to entrepriser.

Projektets forste entreprise vedrerer oversiden af Mgnbroen og er opdelt i fire etaper,
hvor arbejdet med udskiftning af kantbjaelker, reekvaerk, belegning samt fugtisolering
fortsat pagar. Arbejdet folger tidsplanen og forventes afsluttet medio august 2014.

Projektets anden entreprise vedrgrer undersiden herunder stélbjelkerne, som barer
bropladen i gennemsejlingsfaget samt betonbuerne. Projekteringen er igangsat og kon-
trakt forventes indgéet henover sommeren 2014 og forventes afsluttet med udgangen af
2016.

Den budgetmaessige situation
Med Finansudvalgets tilslutning til akt. C af 16. november 2011 har projektet en ny to-
taludgift, som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej

Formal

Formalet med projektet er en forstaerkning af spunsvaeggen (stotteveegge af stal, der for-
hindrer jorden i at skride) ved etablering af nye jordankre, da de eksisterende flere ste-
der er i meget ringe stand.

Status
Projektet er blevet tiltradt ved akt. S af 13. august 2013.
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Pr. 1. april 2014 er der indgaet kontrakt med den vindende entreprengr. Dette ars arbej-
de er nu under planlagning. Det samlede forstaerkningsprojekt skal forlgbe over de nae-
ste fire ar. Udferelse og slutafregning forventes afsluttet ved udgangen af 2017.

Den budgetmaessige situation
De bevillingsmassige rammer i aktstykket forventes overholdt.
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4.4 Efterslaebsindhentning mv.

Vejdirektoratet har fuldfert den flerarige aftale om vejvedligeholdelse (2010-2013), som
blev indgéet pa baggrund af Driftsstrategianalysen fra 2009 med henblik pé at indhente
det vedligeholdelsesmassige efterslaeb pa statsvejnettet — og pa langt sigt opna den bil-
ligste vedligeholdelsesindsats.

Malet var, at efterslaebet pa statsvejnettet skulle nedbringes med 1.900 mio. kr. i perio-
den 2010-2013, og malet er samlet set indfriet. Opgerelsen af den samlede faktiske ned-
bringelse af efterslebet i perioden er under endelig konsolidering.

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 1,4 mia. kr. for drene 2014 til 2017 med henblik pa at fortsatte den pa langt sigt
billigste vedligeholdelsesindsats. Der overferes midler hertil fra anlaegsprojekternes cen-
trale reserver i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis
der ikke kan frigives tilstrakkelige midler. Det er aftaleparternes mal, at det ordinzare
vedligeholdelsesbudget pa sigt skal kunne daekke behovet, sa der ikke igen oparbejdes
efterslab.

I forste halvar 2014 er der gennemfort et storre samlet udbud af en raekke af vedligehol-
delsesarbejderne pa statsvejene i perioden 2014-2017. Udbuddet med en kontraktsum
pa ca. 1 mia. kr. er det storste samtidige udbud af bygvaerks- og beleegningsreparationer i
Danmark. For at skabe en god konkurrence og mulighed for synergi og stordriftsfordele
blev alle arbejderne udbudt samtidigt, og entreprengrerne havde mulighed for at give
rabat ved tildeling af flere entrepriser. Generelt var der en tilfredsstillende interesse, og
som resultat af udbuddet er der kontraheret i alt 98 entrepriser.

Ultimo 2013 er der tilkommet en ekstraordinar opgave i forbindelse med den gamle
Lillebaltsbro, som er en fzllesbro mellem Banedanmark og Vejdirektoratet. Det har vist
sig ngdvendigt at foretage en stabilisering af broens fundamenter, som der ikke er taget
hgjde for i forudsaetningerne for kapitalbevarende vedligehold pa statsvejene i perioden
2014-2017. Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved aktstykke nr. 91 af 13. marts 2014.
Vejdirektoratets andel til denne opgave udger forventeligt 71,5 mio. kr., heraf 64,5 mio.
kr. til stabilisering og 7 mio. kr. til gget beredskab til lukning og evakuering af broen
indtil projektafslutning i oktober 2014.

Der har ikke veeret taget hgjde for denne ekstraordinare opgave i forudsaetningerne, der
har ligget til grund for malet for efterslebsnedbringelsen i perioden 2014-2017. Pa nu-
varende tidspunkt kan det derfor ikke udelukkes, at den ekstraordinzre vedligeholdel-
sesopgave vedrgrende Lillebaltsbroen kan have betydning for, hvorvidt det er muligt at
nedbringe efterslabet som forudsat i perioden 2014-2017, ligesom andre @&ndrede for-
udsatninger kan have betydning herfor. En opdateret opgarelse af eftersleebsnedbrin-
gelsen forventes at foreligge i 2. halvar 2014 og indarbejdes i Anlagsstatus for 2. halvar
2014.
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5. Metro og letbaner
Dette kapitel giver en status for igangvaerende projekter vedr. metro og letbaner.
5.1 Metro

Baggrund for Cityringen

Lov om en Cityring (lov nr. 552 af 6. juni 2007) bemyndiger transportministeren til at
treffe dispositioner til projektering og anlag af en Cityring som en metro. Forud for
lovens vedtagelse har staten, Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommune indga-
et en principaftale om etablering af en Cityring.

Cityringen bliver en 15 km lang tunnelbane i to tunnelrgr under City, brokvartererne og
Frederiksberg med 17 stationer, jf. kortet nedenfor. Cityringen anlagges efter princip-
pet "mere af samme slags”, dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksiste-
rende metro sa som stationstype og togstorrelse genbruges.

Figur 1: Kort over den eksisterende metro, Cityringen, Nordhavnsmetroen og Syd-
havnsmetroen
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Anlagget af Cityringen varetages af Metroselskabet I/S. Metroselskabet blev stiftet den
26. oktober 2007 som felge af en deling af det davarende Qrestadsselskab i Metrosel-
skabet /S og Arealudviklingsselskabet 1/S (nu Udviklingsselskabet By & Havn I/S). Sta-
ten, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune er interessenter i Metroselska-
bet 1/S med andelene henholdsvis 41,7 pct., 50,0 pct. og 8,3 pct.

Klare rammer for Cityringen

Regeringen (Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre), Venstre, Dansk Folkeparti
og Socialistisk Folkeparti indgik den 21. februar 2014 en aftale om Klare rammer for
byggeriet af Metrocityringen. Aftalen er udmentet ved en @&ndring af lov om en Cityring
og ligningsloven (lov nr. 748 af 25. juni 2014), som blev vedtaget i Folketinget den 11.
juni 2014, og som tradte i kraft den 27. juni 2014.

Baggrund for den &ndrede regulering

Natur- og Miljgklagenaevnet traf den 5. februar 2014 en afggrelse, hvori naevnet erklare-
de Kgbenhavns Borgerreprasentations beslutning vedrerende udvidet arbejdstid for
ugyldig, idet den efter naevnets vurdering havde karakter af en plan og derfor skulle have
varet underlagt en sikaldt strategisk miljovurdering. Denne afggrelse fra Natur- og Mil-
joklagenavnet indebar, at padbud udstedt i medfer af Borgerreprasentationens beslut-
ning ligeledes blev fundet ugyldige.

Dette forte til, at Metroselskabets bestyrelse den 18. februar 2014 sendte et brev til ejer-
ne, hvori bestyrelsen vurderede, at "usikkerheden om myndighedsforhold og regulerin-
gen af byggeriet med sandsynlighed indebarer, at projektets tidsplan ikke kan overhol-
des, og at der kan blive tale om en forggelse af anlagsomkostningerne, der overstiger 3
pct. og medfoerer en forlengelse af tilbagebetalingstiden for selskabets gaeld med mere
end 2 ar.”

Metroselskabet fremsendte i forbindelse med bestyrelsens brev til ejerne et notat om de
sandsynlige konsekvenser for Cityringsprojektet af de &ndrede myndighedsvilkar. Det
fremgér af Metroselskabets notat, at ~sammenfattende m& Metroselskabet konstatere, at
summen af den allerede tabte arbejdstid, de pt. uafklarede forhold for det fremtidige
arbejde og den meget forpgede risiko for fremtidige klagesager, der forsinker arbejdet,
kan akkumulere til en forsinkelse pa 2 — 3 ar. Ud fra de tidligere skonnede ekstraom-
kostninger ville dette betyde en merudgift pd mellem 2,4 — 4,5 mia. kr. Det skal under-
streges, at selskabets muligheder for at aftale/forhandle imgdegéelse af forsinkelser med
entreprengrerne i hgj grad afhanger af stabile rammer for byggeriet.” Herudover pegede
Metroselskabet pa risikoen for yderligere betydelige forsinkelser ved klager over grund-
vand samt ved klagesager, som kunne betyde, at det ikke var muligt at opretholde degn-
arbejde pa tunnelarbejdspladserne. Safremt tunnelboringen ikke kunne gennemfores
som dggnarbejde, ville det efter Metroselskabets vurdering kunne indebzre en forsin-
kelse pa 5-6 ar og en vaesentlig forggelse af de tekniske risici.

Det bemarkes, at Natur- og Miljoklagenavnet i to afgerelser af 24. juni 2014 har ophae-
vet Kgbenhavns Kommunes pabud af 23. og 25. april 2014 vedrerende aftenarbejde pa
metrobyggepladserne ved Marmorkirken og Kebenhavn H. For byggepladsen ved Ko-
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benhavn H’s vedkommende vil ophavelsen ogsa galde stgjende arbejde om lgrdagen i
dagtimerne.

Det skal bemeerkes, at det ikke er tilladelser til natarbejde, som naevnet hermed ophae-
ver, men om dag- og aftenarbejde. Hertil kommer, at der i afgarelserne er en indikation
af, at det kun er fordi arbejdet forventes at overga til regulering ved bekendtgerelse ud-
stedt af transportministeren pr. 1. juli 2014, at naevnet ikke fastsetter yderligere restrik-
tioner pa dagarbejdet. Natur- og Miljoklagenavnets afgarelse bekrafter saledes det risi-
koscenarie, der 14 til grund for den politiske aftale om Klare rammer.

Afggrelserne er sarligt problematiske for projektet, fordi netop disse to stationer, Mar-
morkirken og Kebenhavn H, aktuelt ligger pa den “kritiske sti”, idet de udger den storste
risiko i forhold til en forsinkelse af det samlede projekt.

Hvis Natur- og Miljoklagenavnets afgorelsesudkast vedrerende Marmorkirken og Ke-
benhavn H skulle st ved magt og udgore grundlaget for det fremtidige arbejde, ville en
forsinkelse som anfert ovenfor eller mere efter al sandsynlighed vere en realitet. Afgo-
relsen peger endog i retning af, at konsekvenserne af naevnets afggrelser kunne vise sig
endnu mere alvorlige for projektet end hidtil antaget, idet naevnet som anfert ogsa har
overvejet restriktioner pa omfanget og arten af dagarbejdet. Dette ville kunne betyde
forsinkelser og fordyrelser i endnu sterre omfang end hidtil antaget.

Rigsrevisionens beretning
Rigsrevisionens Beretning nr. 18/2013 om status pd byggeriet af Cityringen blev of-
fentliggjort den 25. juni 2014.

Rigsrevisionens samlede vurdering af status pa byggeriet af Cityringen i maj 2014 er, at
der er en gget risiko for, at projektet bliver forsinket og/eller fordyret. Derfor vurderer
Rigsrevisionen ogsd, at byggeriet skal forceres i den resterende periode, hvis Cityringen
skal abne i december 2018.

Rigsrevisionens undersggelse har vist, at Cityringen labende i 2011, 2012 og 2013 er
kommet bag efter den bonustidsplan, som Cityringen bygges efter. Da naboklager i
sommeren 2013 satte en stopper for udvidet arbejdstid pa visse byggepladser, var bygge-
riet pa flere stationer og opstarten af tunnelboringerne allerede langt efter denne plan.
Undersggelsen har ogsa vist, at den negative udvikling er fortsat ind i 2014, og at den
buffer pa op til 12 méneder, som Metroselskabet styrer efter, nu er opbrugt. Endelig har
undersogelsen vist, at Metroselskabet for at forsege at indhente og forhindre yderligere
produktionsmaessigt efterslaeb har iveerksat udvidet arbejdstid pa langt flere stationer
end oprindeligt forudsat i kontrakten og mere omfattende end i den redegorelse af vur-
dering af virkninger pa miljoet (VVM-redeggerelsen), som blev udarbejdet for cityrings-
projektet i 2008.

Rigsrevisionen vurderer, at Metroselskabets styring af cityringsprojektet ikke har veeret
tilstraekkelig. Det gor Rigsrevisionen pa baggrund af at have undersggt rammerne for
styringen, opfelgningen pa fremdriften i byggeriet og brugen af udvidet arbejdstid.
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Rammerne for styringen af byggeriet af Cityringen er udmgntet i en totalentreprisekon-
trakt mellem Metroselskabet og entreprengren. Rigsrevisionen vurderer, at kontrakten
baserer sig pa anerkendte principper for relationer mellem bygherre og entreprengr.
Metroselskabet folger op pa fremdriften pa projektets enkeltdele, fx ved stationsbyggeri-
er, i forhold til bonustidsplanen, og pa den baggrund fremskriver Metroselskabet bygge-
riets status i forhold til kontrakttidsplanen.

Metroselskabet har i forbindelse med planleegningen af byggeriet koblet bonustidspla-
nens milepale med milepalene i kontrakttidsplanen. Der sker dog ikke en lgbende og
direkte opfelgning pa kontrakttidsplanen i projektperioden. Rigsrevisionens gennem-
gang af Metroselskabets styringsdokumenter fra stationsbyggerierne viser, at de forsin-
kelser, der lige nu er pa byggeriet i forhold til bonustidsplanen, ikke er fort over, sa det
er muligt at se status i forhold til kontrakttidsplanens milepale. Nar denne taette opfolg-
ning ikke finder sted, er det efter Rigsrevisionens vurdering ikke muligt at fastsla prae-
cist, hvor langt byggeriet er i forhold til planerne om &bning af Cityringen i december
2018.

I stedet for at styre direkte efter kontrakttidsplanens milepale har Metroselskabet styret
ud fra en tidsmaessig buffer, der gjorde, at byggeriet kunne komme op til 12 méneder bag
efter bonustidsplanen, for det havde konsekvenser for &bningen i december 2018. For-
sinkelser pa bonustidsplanen i lgbet af de forste ar af projektet pavirker dog efter Rigsre-
visionens opfattelse ogsa kontrakttidsplanen. Rigsrevisionen vurderer, at nar bufferen i
cityringsprojektet er brugt tidligt i projektet, skal byggeaktiviteterne i den resterende
periode forceres, for at Cityringen kan blive ferdig til december 2018.

Efter Rigsrevisionens opfattelse er Metroselskabet blevet afhaengig af at kunne arbejde
béde i aften- og weekendtimerne pé alle byggepladser og derudover udfere natarbejde pa
stationsbyggeriet ved Marmorkirken, da Metroselskabet har haft et produktionsefter-
slab pa store dele af byggeriet.

Nyt regelgrundlag for Cityringen

Det folger af Lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, at trans-
portministeren er forpligtet til at handle i en situation, hvor anleegsomkostningerne for
Cityringen forgges med mere end 3 pct. og tilbagebetalingstiden for Metroselskabet for-
lenges med mere end 2 ar. Dette gaelder uanset arsagerne til fordyrelsen. Med bestyrel-
sens brev til ejerne af 18. februar 2014 blev denne handlepligt aktuel.

Aftalen af 21. februar 2014 om Klare rammer for byggeriet af Metrocityringen, som er
udmentet ved Lov om @&ndring af lov om en Cityring og ligningsloven samt bekendtgg-
relser udstedt af transportminisiteren i medfer af lovaeendringen indeholder folgende
elementer:

¢ Ennabopakke, som giver flere naboer ret til kompensation og i l&ngere
perioder, sikrer at kompensationen ikke modregnes i sociale ydelser, giver
mulighed for genhusning og overtagelse.

Den nye regulering indebarer, at der gives kompensation péa baggrund af det
tilladte stgjniveau og ikke som tidligere det faktiske stgjniveau for aftenarbejde
og natarbejde. Det bliver pd denne méde mere gennemskueligt for naboerne,
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hvornér og hvor meget der udbetales i kompensation og cirka dobbelt sd mange
naboer far kompensation.

Genhusning eller overtagelse af ejendommen bliver en mulighed for de beboere,
som befinder sig i den hgjeste stgjkategori og som séledes er berettiget til 100
pct. kompensation. Dette omfatter cirka 500 naboer. Personer, som er sarligt
stgjfolsomme, kan sgge om genhusning, selv om de ikke er berettiget til 100 pct.
kompensation.

e Enbemyndigelse til transportministeren til at gennemfeore en supplerende VVM.

Den supplerende VVM blev den 10. april sendt i 8 ugers heoring og omfatter
blandt andet stgjkort for hver byggeplads for hver fase opdelt pa dag, aften og
nat. Embedslaegen har vaeret inddraget i arbejdet for at belyse eventuel
sundhedsskadelig stgj. Arbejdet med den supplerende VVM-redeggrelse er nu
afsluttet, og der er udarbejdet en hvidbog over hgringssvarene, som blev
offentliggjort den 23. juni 2014.

e En fremdriftspakke som indebarer, at Cityringens byggepladser overgar fra at
vaere reguleret af kommunernes pabud/byggeforskrifter til en generelt fastsat re-
gulering i form af bekendtggrelser udstedt af transportministeren. Dette medfe-
rer, bl.a., at miljgbeskyttelseslovens regler, herunder klageadgangen til Natur- og
Miljeklagenavnet, ikke leengere vil finde anvendelse.

Foruden kompensation, som beskrevet ovenfor, regulerer bekendtggrelserne
stgjgraeenserne for byggepladserne samt kommunernes tilsyn med byggepladser-
ne.

Stojgraenserne er fastsat pa baggrund af resultaterne i den supplerende VVM-
redeggarelse og regulerer byggeriet for hver anlagsfase for hver byggeplads opdelt
pa dag, aften og natarbejde.

Tilsynet med byggepladserne er fortsat et kommunalt anliggende, men reguleres
nu via transportministerens bekendtgerelser. Tilsynet bygger péa en “eskalerings-
trappe”, hvor det i tilfaelde med gentagne og vaesentlige overskridelser af stgjni-
veauerne i sidste ende vil vare muligt at stoppe byggeriet.

Bekendtgorelserne traeder i kraft den 1. juli 2014.

¢ Endvidere har DELTA Akustik gennemfort et eksternt review af stgjmélerne for
byggepladserne for at sikre, at disse fungerer optimalt.

Status og hovedtidsplan

Anlaggelsen af Cityringen omfatter 22 byggepladser, hvoraf 17 er kommende Metrosta-
tioner pa Cityringen. De resterende 5 byggepladser er dels 3 skakte dels 2 byggepladser
ved det kommende kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC).

Pé storstedelen af byggepladserne er udferelsen af stationsvaegge, enten i form af slidse-
vagge eller sekantpale, faerdiggjort. Arbejderne bestar herefter i at klargere stationsbok-
sen til at modtage tunnelboremaskinen. De fire boremaskiner, der skal bore Cityringens
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tunneller, er hver 120 meter lange, og de er konstrueret siledes, at de under boringen
selv afsetter og monterer de afstivende betonelementer, der til slut vil udgere den faerdi-
ge tunnel.

Tunnelboremaskinerne Nora og Tria er i gjeblikket i gang med at bore den forste del af
tunnelstrakningen, som gér fra tunnelarbejdspladsen i Nerrebroparken og frem til sta-
tionsbyggepladsen Frederiksberg Allé. De to sidste tunnelboremaskiner, Minerva og
Eva, bliver sendt af sted fra tunnelarbejdspladsen Otte Busses Vej i labet af 2014. Her
skal de i forste omgang bore streekningen fra Otto Busses Vej frem til stationsbyggeplad-
sen Kebenhavn H.

I forhold til transportsystemkontrakten er det kommende Kontrol- og
vedligeholdelsescenter (CMC) pa Vasbygade stort set faerdig. I lobet af det kommende ar
vil de forste tog komme til Kontrol- og vedligeholdelsescenteret, hvor der skal udferes en
omfattende raekke tests.

Metroselskabet har oplyst, at projektet i forhold til den fysiske fremdrift p4 nuvaerende
tidspunkt er ca. 2 méneder forsinket i forhold til det forudsatte &bningstidspunkt i de-
cember 2018. Heri indgér ikke konsekvenserne af de rejste krav om fristforleengelse fra
entreprengren, som Metroselskabet p.t. forhandler med entreprengren om at fa opgjort.
Metroselskabet forventes at orientere ejerne om konsekvenserne heraf for tidsplanen i
Igbet af sommeren 2014.

Figuren nedenfor illustrer fremdriften pr. 30. april 2014 opdelt pa aktiviteter. Den
planlagte fremdrift afspejler det godkendte langtidsbudget i cityringsprojektet.

Pé figuren, er stavene for "Bygge og anlagsarbejder” og for ”Cityringen i alt” markeret
med rgd, hvilket indikerer, at den aktuelle fremdrift er kritisk for det samlede budget.
Dette skyldes sarligt den usikkerhed, der pa opgerelsestidspunktet knyttede sig til
muligheden for at opné udvidet arbejdstid pa stationsbyggepladsen Marmorkirken og
dermed til overholdelse af den samlede tidsplan og budget.

Figur 2: Fremdrift for Cityringen

Cityringen
Sidstemaned  Afvigelse Forbrug  Budget
Bygge oganlagsarbejder [ ] -104 6.048 13703
Transportsystem [ ] 95 1453 3283
Andre arbejder og udgifter [ ] g 1374 2012
Radgivere L ] 11 1.146 1.479
Byggeledelse og tilsyn L] 17 476 1.094
Bygherre organisation L] -11 394 642
Tilkgbsrefusioner L] -2 -108 -153
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Procent
Cityringen i alt — : : . ® 11 10788 22526
0 5 10 15 20 25
Milliarder

Note:

g?;riigz g:%g?e';iolfl Aktuel fremdrift Aktuel fremdrift Aktuel fremdrift
T Planlagt fremdrift ikke kritisk Kritisk, pavirker ikke over-holdelse af Kritisk, kan pavirke gver-holdelse af
samlet budget samleth
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Fremdriften for bygge- og anlagsarbejder vises mere detaljeret i figuren nedenfor.

Figur 3: Fremdrift for bygge- og anlaegsarbejder pa Cityringen
Bygge og anlzegsarbejder.
Stationer

Kebenhavn H.-KH ®
Radhuspladsen - RHP ®
Gammel Strand - GLS »

Kongens Nytorv - KGN ®
Marmorkirken - MMK ®
Psterport - KK®
Psterspgade - PSP @
Trianglen - TRl ®
Poul Henningsens Plads - PHP #
Vibenhus Runddel - VHR &
Skjolds Plads - SKP
Nerrebro - N@e
Narrebroparken - N@P »
Narrebros Runddel - N@GR ®
Nuuks Plads - NUP
Aksel Mallers Have - AMH
Frederiksberg - FB —
Frederiksberg Alle - FBA
Enghave Plads - EHP »
Sender Boulevard - SBY
Témmergraven - TGV

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

; Aktuel fremdrift Aktuel fremdrift Aktuel fremdrift
Planlagt fremdrift
anlagtfremdr Ikke kritisk Kritisk, pavirker ikke abning Kritisk, kan pawvirke abning

® Markering af sidste maneds farvevalg

Byggeprojektet er samlet set athaengigt af, at de enkelte byggepladser faerdiggeres plan-
maessigt, fordi en station skal vaere klar til at "modtage” tunnelboremaskinen, nar den
kommer frem til stationen, og til at "sende" boremaskinen videre pa naste etape. Samti-
dig skal boringerne udferes i flere retninger fra visse stationer. Det betyder, at hvis ikke
stationerne er klar, ma tunnelboringen afvente, at stationsbyggeriet er klar til at modta-
ge boremaskinen, og hele projektet forsinkes. Der er samtidig en naturlig graense for,
hvilke ressourcer i form af mandskab og materiel der kan arbejde simultant pa det en-
kelte arbejdssted pa grund af de givne fysiske rammer pa hvert sted. Metrobyggeriet er
derfor kendetegnet ved, at der planleegningsmaessigt gar en "kritisk sti" igennem pro-
jektplanen, som udtrykker den indbyrdes afhaengighed mellem de forskellige byggeplad-
ser.

Som det fremgér af figuren, er det i seerdeleshed byggepladsen ved Kebenhavn H og
Marmorkirken som er kritiske og kan pavirke abningstidspunktet for Cityringen. Nar
disse stationer er kritiske skyldes det, at Marmorkirken og Kebenhavn H aktuelt ligger
pa den “kritiske sti”, idet forsinkelser hér vil betyde, at projektet som helhed forsinkes
tilsvarende.

Okonomi

Finansudvalget tiltradte med akstykke 51 af 1. december 2010 anlaegsbudgettet for City-
ringen. Staten, Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune godkendte herefter
indgaelse af de store kontrakter om anlag af stationer, skakte og tunneller og om leve-
ring af tog, skinner og styresystem samt driften de forste 5-8 ar.

90%

100%
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De gkonomiske konsekvenser af forsinkelserne er endnu ikke gjort op. Entreprengren
har rejst krav om fristforlngelse som falge af forsinkelse forarsaget af manglende tilla-
delser fra myndighederne. Metroselskabet forventer at afslutte forhandlingerne med
entreprengren herom i lgbet af sommeren 2014, hvorefter Metroselskabet vil forelegge
resultatet for ejerne. Der henvises til akstykke 99. af 4. juni 2014, hvoraf det fremgar, at
transportministeren vil orientere Finansudvalget, nar konsekvenserne er gjort op og
eventuelle konsekvenser for tilbagebetalingstid m.v. kan fastslas. Der er séledes péa nu-
varende tidspunkt ingen a&ndringer i det gaeldende anlaegsbudget pa 22,5 mia. kr. (2014-
pl) eller det geldende langtidsbudget, hvorefter Metroselskabet forventes at vaere geeld-
frit i 2059.

Pr. 30. april 2014 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 10,8 mia.kr. (Igbende
priser).

Nordhavnen

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gron transportpolitik (regeringen, Ven-
stre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) indgik en poli-
tisk aftale den 20. juni 2012 om anlag af Metro til Nordhavnen, hvor der blev afsat et
statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolinjen til Nordhavnen.

Finansudvalget tilsluttede sig med akt. 115 af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Forslag til lov om @ndring af lov om en Cityring og lov om Metro-
selskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (afgrening fra Cityringen til Nord-
havnen) vedtaget af et enigt Folketing.

En del af anlegget af Nordhavnsafgreningen er sa integreret i anlaegget af Cityringen, at
det ikke er muligt at udbyde opgaverne. Det er derfor nadvendigt at indgé tilleegsaftaler
med henholdsvis anlegsentreprengren og transportsystemleverandgren pa Cityringen
om disse opgaver. Det gkonomisk mest fordelagtige tilbud pa den kombinerede kontrakt
for tunnelering og anlaeg af Nordhavn tunnelstation er givet af et konsortium bestdende
af Hochtief og Ziiblin A/S. Det gkonomisk mest fordelagtige tilbud pa kontrakten for
jernbaneinfrastruktur, installationer mv. er givet af Ansaldo STS.

Udbuddet af pakke 3 (hgjbanestraekningen) er endnu ikke afsluttet. Dette forventes at
ske ilgbet af 2014, séledes at kontraktindgéelse herom kan ske i slutningen af 2014 eller
begyndelsen af 2015.

P4 grundlag af udbuddene og de foreliggende udkast til aftaler om tilleegskontrakterne
pa Cityringen samt alle gvrige omkostninger til anlaegsarbejdet ligger anlaegsbudgettet
pa samme niveau som udredningens anlagsoverslag, idet der dog forudsattes anvendt
10 mio. kr. af 10 pct.-reserven pa 230 mio. kr., som er indskudt i Metroselskabet.

Den galdende tidsplan med ibrugtagning i december 2019 forventes fortsat at kunne
holdes.

Metroselskabet har i deres indstilling peget pa, at indkeb af 1-2 yderligere togsaet vil
kunne forbedre rettidigheden pa sével Cityringen som Nordhavnsmetroen, men i lyset af
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at optionen péa togindkeb lgber frem til medio 2015 skal der forst tages stilling hertil
senere.

Transportministeren har i brev af 23. maj 2014 meddelt Metroselskabet sin tilslutning
til, at der indgas kontrakt pa de store anlaegsarbejder. Kebenhavns Kommune har ogsa
givet tilslutning til Metroselskabets indstilling, og selskabet har derfor indgaet kontrakt
med de vindende entreprengrer.

Perrondore

Ved trafikaftalen fra juni 2012 fik metroen mulighed for at gge antallet af afgange og
dermed kapaciteten gennem etablering af perrondgre pa de overjordiske stationer. Per-
rondere gger driftsstabiliteten bl.a. ved at man dermed undgér de mange overvignings-
alarmer fra det eksisterende sikkerhedssystem.

I 2013 er der indgéet kontrakter om levering og installation af de nye perrondgre, samt
den tilhgrende opdatering af Metroens eksisterende tekniske systemer. Desuden er der
foregdet en detaljeret planlaegning af installationsarbejdet, med henblik pé at begranse
projektets pavirkning af den almindelige metrodrift. Selve installationen og ibrugtagnin-
gen af de nye perrondgre vil foregé i 2014 samt i forste halvar af 2015.

Arbejdet med forstaerkninger og perrondere sker i forskellige perioder pa de tre straek-
ninger med overjordiske stationer @resund-Kastrup, Vanlgse-Lindevang, DR Byen-
Vestamager. Der vil vaere perioder, hvor der er lengere tid mellem togene, og hvor det er
ngdvendigt at skifte tog pa en station. Pa straekningen Vanlgse-Frederiksberg, vil der
ikke kore metrotog, men der bliver derimod indsat metrobusser i to perioder a tre ugers
varighed.

Den forste linje, som der arbejdes pa, er linjen til Lufthavnen. De forste stationer, som
bliver forstaerket er Kastrup og Femgren station. I de cirka 20 dage, hvor perronerne
forstaerkes, skal rejsende til og fra Lufthavnen skifte tog pd Femgren station. Mellem
Femgren og Lufthavnen vil der vaere omkring 10 minutter mellem togene. Der star eks-
tra busser stand by, safremt der opstar uregelmassigheder i driften eller der opstar eks-
traordinart mange passagerer.

De naste stationer, som forsterkes, er Amager Strand og @resund station. Her vil arbej-
det ligeledes tage omkring 20 dage, og passagerer skal skifte tog pa @resund station.
Mellem Amager Strand og Lufthavnen vil der vaere omkring 10 minutter mellem togene.

Pa de underjordiske stationer kerer metroen nasten upavirket i hele perioden. Der er
tale om, at man for eksempel kan opleve, at der er 2,5 minut mellem togene i stedet for 2
minutter i myldretiden. Derfor kan der ogsa vere perioder, hvor der vil vaere flere men-
nesker med de enkelte tog.

Perrondorene forventes at vaere implementeret inden for den fastsatte tidsramme og
inden for aftalt gkonomi, hvilket vil sige inden juni 2015 og 200 mio. kr.

Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen
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Regeringen prasenterede sammen med Kgbenhavns Kommune den 14. maj 2014 en
principaftale om en Sydhavnsmetro som en forlengelse af pendullinjen fra Nordhavnen.

Sydhavnsmetroen vil fa fem stationer; v. Fisketorvet, v. Frederiksholmslgbet, v. Slusen,
v. Mozarts Plads samt v. Ny Ellebjerg og forventes at sta klar i 2023.

Der er allerede i regi af Togfonden afsat 512 mio. kr. til opgradering af Ny Ellebjerg Sta-
tion, som vil bidrage til at afhjelpe kapacitetsproblemerne pa Kebenhavn H. Hovedsta-
den vil med Ny Ellebjerg f en knudepunktsstation af bade regional og national betyd-
ning, hvor der skabes forbindelse for rejsende fra Jylland, Fyn, Vest- og Sydsjalland til
Kegbenhavns centrum via Cityringen. Nogle regional- og fjerntog vil kunne fores direkte
via Ny Ellebjerg, til Amager og Lufthavnen, og dette vil gore skiftemuligheder pa Ny El-
lebjerg vaerdifulde. Et staerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg med en metrolinje vil gge ro-
bustheden i det kollektive transportsystem og medvirke til at gore systemet langtids-
holdbart.

Anlaegsoverslaget for Sydhavnsmetroen er 8,6 mia. kr. med et indskudsbehov pa 5,6
mia. kr.

Aftalen indebaerer herudover anleg af en ny vejforbindelse i tunnel mellem Nordhavns-
vej, der er ved at blive anlagt, og Nordhavn. Nordhavnstunnelen vil skabe bedre og mere
direkte adgangsforhold til byudviklingsomraderne i ydre og indre Nordhavn. En Nord-
havnstunnel under Svanemgllebugten vil ogsa forbedre tilgaengeligheden for den tunge
trafik til containerhavnen og krydstogtsterminalen. Nordhavn vil saledes blive direkte
forbundet med det overordnede statslige vejnet via Nordhavnstunnelen og Nordhavns-
vej. Det estimerede anlagsoverslag for en Nordhavnstunnel er pa ca. 2,1 mia. kr., inklu-
siv tilkoblingsanlag fra Nordhavnsvej. Etableringen af Nordhavnstunnellen skal forestas
af Vejdirektoratet og finansieres af By & Havn. Planlaegningen forventes at ga i gang i
starten af 2015.

Aftalen omfatter endelig en udvidelse af Nordhavnsmetroen med flere stationer i takt
med byudviklingen af Nordhavn. Dette finansieres tillige af By & Havn.

I henhold til aftalen finansierer staten halvdelen af anlaegsudgiften til afgreningskamme-
ret. Det resterende finansieringsbehov til afgreningskammeret samt etableringen af
Sydhavnsmetroen finansieres med indskud af 2 mia. kr. fra Kebenhavns Kommune i
2014 og med indskud af 1,7 mia. kr. fra By & Havn ligeledes i 2014. Eventuelle merudgif-
ter herudover forudsattes finansieret af By & Havn og der reserveres et belgb svarende
til projektets korrektionsreserve pa 30 pct. (ekskl. statens andel af afgreningskammer) i
By & Havns langtidsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af Sydhavnsmetroen opnés ved, at
staten overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kaebehavns
Kommune. Det er en forudsatning for endringen af ejerandelene i By & Havn, at der
anlagges en Sydhavnsmetro.

Statens bidrag til afgreningskammeret blev finansieret ved aftale af 12. juni 2014 mellem
regeringen (Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre), Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti og Enhedslisten. Partierne bag aftalen om Cityringen har givet tilslutning til
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den samlede finansieringsmodel, og principaftalen mellem staten og Kebenhavns Kom-
mune er blevet endeligt indgdet den 27. juni 2014.

5.2 Letbaner
Dette afsnit giver en status for igangvarende letbaneprojekter.

Tabel 5.2. Okonomioversigt over letbaneomrddet

(mio. kr.2014- . | . 1 Statsligtforbrug Basisoverslag Abningsar/ - .

priser) [0 Fpeell AR Statsligtbidrag pr.31.03.2014  (ekskl. reserver) afslutning TR
Lovnr. 432

Aarhus Letbane Anleeg  af 16. maj 2012/ Aftale 944 4 258,1 1.900,0° - Transportministeriet
af 12. juni 2014

Ring 3 Letbane Anleeg ;8‘1’2“ 11518 enieaeh (e 1.380,2 39,6 3.451,7 2020-2021 Transportministeriet
Ajtale om Finansloven . .

QOdense Letbane Anlzeg for 2014 855 19,0 1.814,0 2020 Transportministeriet

Aalborg Letbane VWM Aftale af 12. juni 2012 8,0 3,0 12,8 2015 Banedanmark

1) Staten har yderligere reserveret 105,2 mio. kr. til elektrificering samt 54 mio. kr. til hastighedsopgradering af
Grenaabanen (del af Aarhus Letbane). Der er endvidere afsat 253 mio. kr. til Odense Letbane og 414,3 mio. kr. til
Ring 3 Letbane (2014-pl) i centrale reserver.

2) Estimeret. Forhandlinger pba. udbud pagar.

Aarhus Letbane

Det blev i 2012 besluttet at etablere Aarhus Letbane. Anlaegget bestar af en ny linje pa 12
km gennem Aarhus samt en tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift.
Selskabet bag anlegget ejes af Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland, mens
drift og vedligehold af banen skal varetages af et separat selskab ejet af Aarhus Kommu-
ne og Region Midtjylland.

Aarhus Letbane I/S modtog i fordret 2014 de sidste tilbud pa udbuddet af anlaegget af
Aarhus Letbane. Der var i anlegsloven afsat 1,178 mia. kr. (2009-priser) til anlaegget.
Det laveste tilbud pa anlagsdelen viste en fordyrelse pa ca. 700 mio. kr.

Parterne bag aftalen om Bedre og billigere kollektiv trafik blev den 12. juni 2014 enige
om at afsatte 227 mio. kr. for at sikre, at letbanen virkeliggores som tiltenkt. En forud-
satning for bevillingen er, at der sker udmgntning af de 103 mio. kr. der er afsat i cen-
trale reserve for Aarhus Letbane. Dermed dakker staten sin andel af fordyrelsen pa i alt
330 mio. kr.

Parterne er ligeledes enige om, at en praemis for denne merbevilling er, at staten treekker
sig ud af anlaegsselskabet, og at bevillingen konverteres til et tilskud svarende til den
model, der arbejdes med i Odense Letbane.

Staten vil fortsat yde op til 100 mio. kr. til elektrificering pa de hidtil beskrevne vilkar
samt 54 mio. kr. til hastighedsopgradering af Grenaabanen.

Den ngdvendige lovgivning mv. i forhold til statens udtraedelse af anlagsselskabet frem-
saettes i efteraret 2014.




67/86

Letbane pa Ring 3 — statsligt indskud

Der eri Infrastrukturfonden afsat 1,5 mia. kr. til en letbane i Ring 3 vest for Kebenhavn,
jf. Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009, Aftale om bedre mobilitet af
26. november 2010 og Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013.

I marts 2013 blev udredningen om den kommende letbane, der indeholdt detaljer om
projekter (linjefering, placering af stationer, gkonomi mv.) offentliggjort. Den viste, at
der manglede 252 mio. kr. i statsligt bidrag i forhold til de oprindeligt afsatte 1,5 mia. kr.
for at kunne finansiere den kommende letbane. Forligskredsen bag aftaler om en gron
transportpolitik blev med Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler af 19. juni
2013 enige om, at tilvejebringe denne yderligere finansiering “ved fremtidige biliggorel-
ser af andre anlegsprojekter i infrastrukturfonden frem mod 2015.”

Med aftale om Metro, letbane, naerbane og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 50 mio.
kr. i statsligt bidrag til ndring af linjeferingen af letbanen i Ring 3, sa den i hgjere grad
betjener DTU. Staten vil optage en narmere dialog med de gvrige interessenter, herun-
der DTU, Lyngby-Taarbaek Kommune og Region Hovedstaden om mulighederne for
restfinansieringen op til de 95 mio. kr. som projektet belgber sig til i alt. Der blev endvi-
dere afsat 4 mio.kr. til at udarbejde et beslutningsgrundlag, der belyser mulighederne for
at flytte Herlev Station til en ny placering taettere pa Ring 3 Letbanen.

D. 20. juni 2013 blev der indgéet en principaftale mellem staten, Region Hovedstaden og
de 11 kommuner i Ringby-samarbejdet, hvoraf det fremgar, at parterne forpligter sig til
at anlaegge en letbane. Staten finansierer 40 pct. af anlaegsudgiften, mens driften skal
finansieres af kommunerne og regionen. Lov om Letbane pa Ring 3 blev vedtaget i fe-
bruar 2014, og der er indgéet aftale med Metroselskabet om varetagelse af opgaven med
anleg af letbanen. Anlagsselskabet forventes stiftet snarest.

Der udarbejdes pt. VVM, og idefasehgringen er gennemfart.

Letbanen forventes faerdig i 2020.

VVM-undersogelse af letbane it Odense — statsligt tilskud

I juni 2013 offentliggjorde Odense Kommune en udredningsrapport for Odense Letbane.
Det er med Aftale om bedre veje mv. af 2. december 2009 besluttet at reservere et stats-
ligt bidrag pa 4,1 mio. kr. (2012-priser) i Infrastrukturfonden til VVM-undersogelsen af
en forste etape af en letbanelgsning i Odense. Med Aftale om takstnedsattelser og inve-
steringer til forbedring af den kollektive trafik af 12. juni 2012 blev der afsat yderligere
15 mio. kr. til en optimering og forcering af disse undersggelser herunder gennemforelse
af VVM-undersggelse.

Odense Kommunes udredningsrapport undersgger muligheden for en letbane fra Tarup
Centeret i nord via Odense centrum til Hjallese Station i syd. Den samlede straekning for
Odense Letbane er pa 14,4 km og vil bl.a. betjene Odense Banegardscenter, Rosengérds-
centeret, Syddansk universitet, Nyt Odense Universitetshospital og Hjallese Station.
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Der er med Aftale om Finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. frem til 2020 til et statsligt
tilskud til etableringen af Odense Letbane. Odense

Der er udarbejdet principaftale mv. for Odense Letbane, som ventes tilsluttet snarest.
Lovforslag herom forventes fremsat i efteraret 2014.

Forundersogelse af Letbane/BRT it Aalborg

Aalborg Kommune, Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab har udarbejdet en
foranalyse af en letbane/BRT (Bus Rapid Transit)-lgsning i Aalborg. Med Aftale om
takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik af 12. juni 2012
mellem regeringen, Dansk Folkeparti og Enhedslisten er der afsat 6 mio. kr. som et
statsligt bidrag til en VVM-undersggelse. Transportministeriet deltager i en styregruppe.
VVM-undersggelsen, der skensmaessigt vil koste 12,6 mio. kr., er igangsat.

Sidelebende med VVM-processen udarbejdes en udredningsrapport, der forventes of-
fentliggjort i efterdret 2014, som politisk beslutningsoplaeg.
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6. Femern Balt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formal
Femern A/S forestar projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Beelt.

Status

De overordnede milepele for projektet er, at Femern A/S medio 2015 kan pabegynde ho
vedanlaegsarbejderne og ultimo 2021 feerdiggare byggeriet af Femern Belt-forbindelsen.
Planen er baseret pa, at der kan fremsattes en anlaegslov for projektet i Folketinget i
december 2014 eller umiddelbart derefter med henblik pa vedtagelse i foraret eller for-
sommeren 2015, samt at den endelige tyske myndighedsgodkendelse foreligger i for-
sommeren 2015.

Femern A/S har fokus pa tre kerneprocesser: Myndighedsgodkendelsen i Danmark,
myndighedsgodkendelsen i Tyskland samt udbudsprocessen. Hertil kommer en raekke
fremrykkede aktiviteter.

Den danske VVM-redeggrelse var udsendt i hering i perioden fra den 28. juni 2013 til
den 20. september 2013. I den efterfelgende periode har Femern A/S arbejdet pa at yde
bidrag til Transportministeriets VVM-hgringsnotat indeholdende kommentarer til de
indkomne svar, som vil indga i arbejdet med at forberede en anlaegslov for den faste for-
bindelse over Femern Belt. Femern A/S yder endvidere et betydeligt teknisk bidrag til
Transportministeriets arbejde med at forberede anlegsloven.

Ansggningen om tysk myndighedsgodkendelse blev indgivet officielt til de tyske myn-
digheder i Kiel den 18. oktober 2013. Herefter folger en godkendelsesproces, som i sel-
skabets tidsplan er forudsat at vare 18 méneder. Som led i processen blev ansggnings-
materialet offentliggjort og udsendt i hering i Slesvig-Holsten den 5. maj 2014. Det for-
udsettes, at den tyske godkendelse kan foreligge i maj 2015.

Myndighedsgodkendelsesprocesserne er i sagens natur udfordrende og forbundet med
usikkerhed henset til projektets storrelse og grenseoverskridende karakter. Det tyske
Aktionsforbund mod den faste forbindelse har den 23. maj 2014 oplyst, at de har indgi-
vet en klage til EU-Kommissionen over den danske grenseoverskridende heringsproces
(Espoo-processen).

Udbudsprocessen for de store tunnelbyggerier blev ivaerksat den 2. september 2013 med
udsendelse af udbudsdokumenterne for de fire store anleegskontrakter til de prakvalifi-
cerede konsortier. Den 4. april 2014 indleverede samtlige prakvalificerede konsortier
tekniske og administrative bud pa kontrakterne. I forlengelse heraf har Femern A/S
indledt en dialogproces med entreprengrerne, som skal lede frem til indgivelsen af pris-
satte bud i december 2014. Femern A/S har endvidere iverksat arbejdet med forberedel-
se af udbud af tunnelens jernbanedel samt de elektriske og mekaniske installationer.
Prakvalifikationen til kontrakten for elektriske og mekaniske installationer samt til den
forste jernbanekontrakt blev indledt den 7. februar 2014.
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Selve tunnelbyggeriet kan ivaerksattes, nar de tre kerneprocesser er tilendebragt medio
2015, herunder vedtagelse af en dansk anlegslov, som forudsettes vedtaget i foraret
2015. Anlegsperioden er beregnet til 612 ar.

Efter Folketingets Finansudvalg godkendte fortroligt akt. K af 20. marts 2013, har Fe-
mern A/S ivaerksat en rekke fremrykkede aktiviteter i omradet ved Redbyhavn, herun-
der bl.a. etablering af veje og forsyningspunkter som led i forberedelse af anlaeg af den
kommende tunnelfabrik, med henblik pa at gere tidsplanen for projektet mere robust
samt bidrage til beskeaftigelse i omradet.

Den budgetmaessige situation

Med Finansudvalgets godkendelse af fortroligt akt. K af 20. marts 2013 om fremrykkede
aktiviteter mv. udger selskabets budgetramme 3.992 mio. kr. (2008-priser). Budget-
rammen dakker den resterende del af projekteringsperioden, udbudsprocessen, frem-
rykkede anlegsaktiviteter samt grundlaget for selskabets drift i 2015.

Udgifterne til fremrykkede aktiviteter pa kyst til kyst-forbindelsen samt sikring af den
fortsatte drift af Femern A/S i 2015 finansieres pa samme méade som selskabets hidtidige
aktiviteter. Det vil sige via lanoptagelse med statsgaranti eller genudlan i Nationalban-
ken samt TEN-T-statte til aktiviteterne fra EU. Der er tale om aktiviteter, der indgar som
et element i det forelgbige, overordnede anlaegsoverslag for kyst til kyst-forbindelsen,
som Femern A/S har opgjort til 40,7 mia. kr. (2008-priser).

Femern A/S vil i forbindelse med behandlingen af anleegsloven for den faste forbindelse
ultimo 2014 fremlaegge et samlet konsolideret anlaegssken, som vil vaere baseret pa kon-
krete anlaegspriser fra entreprengrerne for de fire store anlaegskontrakter, som udger
hovedparten af den samlede entreprise.

I indevaerende statteperiode, der daekker perioden frem til udgangen af 2015, modtager
projektet statte fra EU’s TEN-T program. Selskabet har til dato faet udbetalt i alt 1.148
mio. kr. fra EU ud af det forelgbigt tildelte belgb pa 1.526 mio. kr. Det forventes, at der i
begyndelsen af 2015 bliver sogt om stotte fra TEN-T-programmet for perioden frem til
og med 2020 vedrerende anlaegsfasen.

Projektering af jernbaneanlaeg ved Femern Baelt

Formal

Banedanmark har af transportministeren faet tildelt ansvaret for projektering af de dan-
ske jernbanelandanlaeg i henhold til lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af fast
forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanleeg i Danmark. De danske jernba-
nelandanlaeg skal senest vere Kklar til ibrugtagning i forbindelse med abningen af den
faste forbindelse under Femern Belt, som ifglge den seneste tidsplan forventes at ske i
2021. Projektering mv. af kyst til kyst-forbindelsen varetages af Femern A/S.

De danske jernbanelandanleeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af
banestraekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem
Vordingborg og Storstremsbroen og mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor.
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Status
Pé baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 har Banedanmark etableret en bygherreorganisa-
tion til gennemforelse af detailprojektering og efterfalgende fysisk gennemforelse af pro-
jektet.

Banedanmark har igangsat arbejdet med at planlagge og gennemfere udbud af de akti-
viteter, som er fremrykket ved fortroligt akt. K af 20. marts 2013. Det drejer sig om vej-
broer pa Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisolering af eksiste-
rende bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg station.

e Aftale om vejbroer pa Lolland og Falster er indgaet med Arkil A/S i marts 2014.
Nedrivning af de forste broer begynder den 28. maj 2014, og projektet forventes
afsluttet i 2016. Som forberedelse til denne entreprise etableres en midlertidig
perron ved Orehoved. Perronen anvendes forste gang fra den. 28. maj til 1. juni
2014 og vil blive revet ned, nar arbejdet med jernbanelandanleggene er afsluttet.

e 12 overtagne ejendomme blev nedrevet i december 2013 fordelt pa fire entrepri-
ser.

e Cowi/Grontmij er valgt som stgjkonsulenter pa opgaven med stojisolering. De
forste ca. 300 husejere pa Lolland og Falster har i april 2014 modtaget tilbud om
at fa stojisoleret deres hus. I 2015 folger huse pa Sjalland.

¢ Udbudsmateriale til etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station forven-
tes udsendt i maj 2014 til fire inviterede tilbudsgivere, og arbejdet med perronen
forventes afsluttet ultimo 2014.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
truffet politisk beslutning om at udbygge streekningerne Vordingborg-Storstrembroen og
Orehoved-Holeby, sa persontog kan kere med 200 km/t. Desuden etableres en ny dob-
beltsporet betonbro over Masnedsund og en ny sejlrende i Masnede @stflak.

Programfasearbejdet er afsluttet i november 2013. Programmet vil i labet af 2014 og
2015 udarbejde udbudsmateriale og gennemfere udbud for hovedparten af programmets
entrepriser med henblik pa kontraktindgéelse hurtigst muligt efter vedtagelsen af en
anlagslov. Endvidere er der gennemfort forlodsovertagelser af en raekke ejendomme,
som skal eksproprieres, nar Folketinget har vedtaget en anlagslov.

Banedanmark og Vejdirektoratet har i de udarbejdede VVM-analyser vedrerende Fe-
mern Belt-landanlaeg undersogt folgende tre yderligere tiltag:

¢ En passagervendt station syd for Holeby pa Lolland med tilhgrende ny bro over
Sydmotorvejen, siledes at den sydlige del af Lolland ogsé efter &bningen af den
faste forbindelse kan blive betjent med skinnebaren kollektiv trafik.

e En fremtidssikring af jernbanegodstrafikken pa straekningen ved at etablere eks-
tra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pa 1.000 meter.

e En opgradering af tilslutningsanlaeg 48 ved Maribo med ombygning af ramper,
rundkgrsler i rampekryds og anlaeg af samkerselsplads.
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Forligskredsen har besluttet at lade Banedanmark undersoge mulighederne for at opti-
mere processen omkring udbud og kontraktindgaelser for at klarlaegge, om der derved
kan frigares midler inden for de forudsatte gkonomiske rammer for udbygning af land-
anleg, der kan medga til finansiering af de tre tiltag. Trods det tidlige tidspunkt i forle-
bet, hvor mindre end 5 procent af den samlede kontraktsum er underskrevet, og hvor
ingen broer endnu er bygget, forventer Banedanmark at kunne finansiere alle tre til-
valgslgsninger indenfor det nuvaerende anlaegsoverslag. Tilvalgslasningen med overha-
lingsspor til 1.000 meter lange tog er integreret i programfasen, og udgiften hertil kan
rummes inden for anleegsoverslaget for udbygningen af landanleeg.

Den budgetmaessige situation

I alt er der ad tre omgange tildelt ca. 2771 mio. kr. i EU-stgtte til projektets projekterings-
fase. De to forste projekter er afsluttede, mens det tredje TEN-T-projekt afsluttes ultimo
2015. Forst i 2016 er det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de ca. 271 mio. kr., der er
kommet til udbetaling.

Den danske medfinansiering af projektet varetages af A/S Femern Landanlaeg, hvor af-
regning til Banedanmark sker ved ménedlig fakturering.

Projektering af det danske vejanlaeg ved Femern Baelt

Formal

Vejdirektoratet forestar projektering af de nedvendige opgraderinger og miljomaessige
forbedringer af E47 Sydmotorvejen mellem Sakskabing og Redbyhavn, hvor motorvejen
skal ssmmenbygges med kyst til kyst-forbindelsen over Femern Balt.

Status

I henhold til projekteringsloven for en fast forbindelse over Femern Belt med tilherende
vej- og jernbaneanleeg i Danmark har Vejdirektoratet gennemfort en VVM-undersogelse

af nedvendige opgraderinger og miljomeessige forbedringer af den eksisterende motorvej
mellem Sakskebing og Redbyhavn.

VVM-undersggelsen har vearet i offentlig hering og ekstern kvalitetssikring. Vejdirekto-
ratet har pa baggrund heraf faerdiggjort et samlet beslutningsgrundlag for projektet og
fremsendt en indstilling til brug for en politisk beslutning

Af Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 fremgéar
det, at "Der er i dag motorvej mellem Sakskebing og Redbyhaun. Parterne er enige om,
at der pa nuveerende tidspunkt alene foretages nodvendig opgradering af
motorvejsstrakningen i form af miljotiltag.”

Den budgetmaessige situation

Vejdirektoratet har gennemfort projekteringen inden for den gkonomiske ramme til
projektering af danske landanleag, der blev afsat i lov om projektering af fast forbindelse
over Femern Belt og tilhgrende landanlaeg i Danmark (lov nr. 285 af 15. april 2009).
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7. Puljeprojekter

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa Transportministeriets omrade. Tabel-
lerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat midlerne. Tabel 7.1 giver en over-
sigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag En gren transportpolitik. I
forhold til puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er etableret
med Aftaler om en gren transportpolitik, bliver der givet en status for VVM-
undersogelser, forundersggelser mv. i afsnit 3.1 for baneprojekter og i afsnit 4.1 for vej-
projekter. De resterende projekter, finansieret af puljen til nye beslutningsgrundlag og
strategiske analyser igangsat med Aftale om en greon transportpolitik af 2009, fremgar af
tabel 7.1 nedenfor.

I tabel 7.2 gives en oversigt over igangveerende medfinansieringspuljer afsat med Aftale
om en gron transportpolitik, og som enten udferes af Transportministeriet eller udmen-
tes til gennemforelse ved eksterne parter.

Med Aftale om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012 er der opnaet enig-
hed om at nedsette taksterne samt investere i forbedringer af den kollektive trafik. I
tabel 7.3 gives en oversigt over puljeprojekter, der udmentes med aftalen.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er
der reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel
7.4 gives en status over udmentningen af puljerne.
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Med aftale om en gron transportpolitik 2009 blev der afsat midler til at etablere og for-
leenge en rakke puljer med henblik pa at sikre en labende, mélrettet indsats inden for en
raekke prioriterede fokusomrader.

Tabel 7.1. Puljeprojekter, En gron transportpolitik

(mio. kr. 2014-priser)

Hjemmel/Aftale

Total Overholdelse Forbrugpr. Abningsar/

udgift af totaludgift 31.03.2014 afslutning

Bevillingsansvarlig

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til stationsmoderniseringer

Langeskov station Aftale af 26. nov. 2010 54,3 Nej 10,0 (bero)  Banedanmark
Ny perron i Senderborg ved Senderborg St. Aftale af 26. nov. 2010 5,0 Nej 1.1 (bero) Banedanmark
Enghave station FL13 92,0 Ja 0,0 2016  Banedanmark
Nordhavn station Aftale af 26. nov. 2010 78,7 Ja 6,0 2016  Banedanmark
Pulje til nye teknologiske muligheder

ITS-udviklingsforum FL10 5,0 Ja 3,2 - Vejdirektoratet
ggﬁf:ézfniggmystemer [+ FL10 293 Ja 227 2014 Vejdirekioratet
Drift af igangsatte ITS-systemer Aftale af 26. nov. 2010 70,4 Ja 46,6 2014  Vejdirektoratet
;"erﬁ:::‘:;;fg::f)i'mss:tanoner om samsPil xqoi6 af 26. nov. 2010 20,1 Ja 10,3 2015  Banedanmark
Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse

ATC- linieledere pa fiernbanen FL10 3.5 Ja 1,7 (bero) Banedanmark
Reservation af ramme til forbedring af vejnettet FL10

mv. som led i Ringkebing-Skjern Kommunes 3,8 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Sl S e st Aftale af 26. nov. 2010

E‘:nglrr':f’;gI':ti';fgsjésg:z‘::d fortog, Aalborg- . 116 2008/2009 78 . 03 2014  Banedanmark
Tilslutningsvej v Aulbyvej, Middelfart Kommune FL 12 10,3 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Transport af vindmaeller pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 45,6 Ja 15 - Vejdirektoratet
Eg%;’;de“"”"m'd'"g’ Korselinadsporved 10 af21. marts 2013 397 Ja 05 2014  Vejdirektoratet
Eg;ﬁ:ﬁ;;?pac'me” i Padborg Aftale af 21. marts 2013 105 Ja 16 2014  Banedanmark
Rampekrydsombygning ved Odense SV Aftale af 21. marts 2013 17,8 Ja 0,4 2015  Vejdirektoratet
f'ngZﬁ:r:;g”'"g Bl NEWSCRIBONE S RN e o) s 23718 35,9 Ja 06 2016  Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)

Cykelsti ved Ugerlgse, Holbaek Kommune Aftale af 20. juni 2012 51 - 0,5 (aflyses)  Vejdirektoratet
Anlaeg af cykelsti ved Fuglebjerg Aftale af 5. maj 2011 7.1 Ja 1,3 2014  Vejdirektoratet
Ec‘ffne::ﬂ::'hUSted"e"K'bak' Herning Aftale af 20 juni 2012 56  Ja 08 2014 Vejdirekioratet
Stikrydsning ved Brovejen, Lokkeby Strandvej  Aftale af 19. juni 2013 14 Ja 0,2 2014  Vejdirektoratet
Stikrydsning Volderslewej/Dahlsvej Aftale af 19. juni 2013 2,1 Ja 0,3 2014  Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Treelborg, Bredebro Aftale af 19. juni 2013 3.1 Ja 0,4 2014  Vejdirektoratet
Cykelsti syd for Udby, Middelfart Kommune Aftale af 20. juni 2012 2,7 Ja 0,3 2014  Vejdirektoratet
Eﬁzzﬂg‘;'fr;“mt“n”;"g a1y ©l [E, Aftale af 20. juni 2012 90  Ja 16 2014  Vejdirekioratet
Eﬁgﬁ’;’;{“g el melltm Sierey Aftale af 5. maj 2011 192 Ja 6,0 2015 Vejdirekioratet
gﬁ‘seh':r:;E;;Srﬁ'ribbe'”kke"e' B3 Aftale af 20. juni 2012 6.4 Nej 05 2015  Vejdirektoratet
Stikrydsning i tunnel ved Ribe Aftale af 19. juni 2013 9,0 Ja 0,0 2015  Vejdirektoratet
Cykelsti pa Egedesvej og bro, Kege Aftale af 19. juni 2013 12,5 Ja 15 2015  Vejdirektoratet
Stikrydsning ved Kobrovej, Grena Aftale af 19. juni 2013 2,2 Ja 0,3 2015  Vejdirektoratet
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 0,2 2015  Vejdirektoratet
Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Simulator til lokofereuddannelsen FL10 12,7 Ja 0,0 - Trafikstyrelsen
z\',';’:\’/’ér;':i:;m i) EifeCReE el i FL10 32 Ja 16 2014  Banedanmark
eCall Akt. 115 2008/2009 10,3 Ja 1,7 2014  Trafikstyrelsen
Arets trafiksikkerhedsby 2011 Aftale af 26. nov. 2010 20,0 Ja 8,3 - Vejdirektoratet
Avets trafiksikkerhedsby 2012 Aftale af 5. maj 2011 20,0 Ja 3,7 - Vejdirektoratet
Arets trafiksikkerhedsby 2013 Aftale af 21. marts 2013 20,0 Ja 5,0 - Vejdirektoratet
Arets trafiksikkerhedsby 2014 Aftale af 14. november 2013 17,7 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Forbedring af sikkerhed i overkersler Aftale af 5. maj 2011 27,3 Nej 26,8 2014  Banedanmark

Tabellen fortsattes pd folgende side...
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(mio. kr. 2014-priser)

Hjemmel/Aftale

Total Overholdelse Forbrugpr. Abningsar/
udgift af totaludgift 31.03.2014 afslutning

Bevillingsansvarlig

Pulje til fremme af veterantogskersel Aftale af 21. marts 2013 4,7 Ja 4,7 2014  Trafikstyrelsen
Forbedret sikkerhed for vejarbejdere Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 0,7 2014  Vejdirektoratet
Indsats mod szrigt farlige vejstreekninger - 10 ot 26 1oy, 2010 254 Ja 19,2 2014  Vejdirektoratet
'gra streekninger’
I TR oL O (X! Aftale af 21. marts 2013 202 Ja 24 2015 Vejdirekioratet
vejstreekninger
En udvidet indsats for kurvesanering Aftale af 21. marts 2013 8,0 Ja 14 2015  Vejdirektoratet
RS ) meierelo - Beslyisse Aftale af 21. marts 2013 3,0 Ja 0,0 2015  Vejdirektoratet
mod faste genstande
Dadsulykkesstatistik Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 2,2 2015  Vejdirektoratet
Undersggelse af natulykker Aftale af 21. marts 2013 2,6 Ja 0,5 2015  Vejdirektoratet
FLO7/FLO8 .
Modulvogntogsforsaget Aftale af 21. marts 2013 146,8 Ja 121,9 2016  Vejdirektoratet
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 0,7 2019  Vejdirektoratet
Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)
Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn " FL11 9,7 Ja 0,0 - Resenation
Bidrag il sporforbindelse mellem Esbierg a1 4651, marts 2013 58,6 Ja 26 2015  Banedanmark
station og Esbjerg Hawn
Easaat=eindts opalizepinoley Aftale af 21. marts 2013 5515 Ja 0,0 2018  Banedanmark
godstog
Pulje til stojbekaempelse (2009-2014)
SR ] (I el Akt. 116 2008/2009 147 Ja 17 (aflyses)  Banedanmark
Norresundby
Stg]partnerskgb IClw I.Banedanmark °9 FL10 8,7 Ja 24 2014  Banedanmark
private boligejere langs sidebanerne
Baneprojekt om stojmaling pa detkorende sy 455 nov. 2010 73 Ja 32 2014  Banedanmark
materiel
Udvikling af nye metoder til stojbekeempelse  Akt. 116 2008/2009 10,4 Ja 8,1 2009-2014  Vejdirektoratet
Staiskerm pa den vestlige side afRing 4 ved  y.io o651 mars 2013 145  Ja 0.1 2014 Vejdirekioratet
Ballerup
St«a]s_kaerm pa deq SR SED &l Aftale af. 21. marts 2013 7.7 Ja 0,2 2014  Vejdirektoratet
Helsingermotorvejen ved Gentofte
Stajskeerm pa nordjyske motorvej (B45) sydfor .10 o651 mants 2013 168  Ja 06 2014  Vejdirekioratet
Viborgvej ved Randers
@get skinneslibning med henblik pa reduktion
af stejen fra togtrafikken pa regional- og Aftale af 5. maj 2011 6,2 Ja 2,9 2014  Banedanmark
lokalbaner
Skinneslibning Akt. 116 2008/2009 16,0 Ja 13,9 2015  Banedanmark
Stejskeerm ved Sundbrovej i Svendborg Aftale af 14. november 2013 20,3 Ja 0,0 2015  Vejdirektoratet
Sz v Cler el Aftale af 14. november 2013 16,8 Ja 0,0 2015  Vejdirektoratet
Vallensbaek
Sz v EEmEER T Cm, Ly Aftale af 14. november 2013 17,3 Ja 0.1 2015  Vejdirektoratet
Taarbaek
Akt. 116 2008/2009
Stejisolering af steerkt stejbelastede boliger Aftale af 5. maj 2011 Aftale af 279 Ja 237 2010-2016  Vejdirektoratet
14.nov2013
St hERim (A (g e 2 Aftale af 5. maj 2011 283 Ja 02 2016  Vejdirektoratet
Vejdammen
Stz (A el germeEmyem v Aftale af 5. maj 2011 7.7 Ja 0,1 2016  Vejdirektoratet
Ubbergd
§ 28.11.71. Generelle puljer
Landsdakkende trafikmodel
Landstrafikmodellen FL10 63,4 Ja 443 2015 Transportministeriet
Pulje til nye beslutningsgrundlag og strategisk planlagning (2009-2014)
Strategisk analyse af
udbygningsmulighederne i FL10 25,6 Ja 234 2014 Transportministeriet
hovedstadsomradet
Strategisk analyse af L
vl e | Bl FL10 25,6 Ja 17,3 2014 Transportministeriet
Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istandszettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 9,8 - Vejdirektoratet

1) Der er med Togfonden DK afsat yderligere 23,0 mio. kr. til projektet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt. Abningséret er det senest besluttede dbningsar for det pagzldende projekt.
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Nedenstéende oplister projekter i tabel 7.1, hvor der er konstateret eendringer i tid, eko-
nomi eller funktionalitet, siden seneste version af anlaegsstatus:

¢ Den konkrete udformning af cykelruten mellem Struer og Thyboren er andret. To-
taludgiften er gget med 2,7 mio. kr. og &bningsaret er udskudt til 2015.

e Projektet vedr. etablering af cykelsti ved Lumsas-Gl. Ebbelgkkevej Oster er under
afklaring.

e Vedrerende projektet om etablering af en stikrydsning i tunnel ved Ribe skal tun-
nelkonstruktion etableres vandtzt, og i en storre udstrakning end tidligere antaget
pa grund af hgjtliggende grundvand. Totaludgiften er gget med 1,8 mio. kr.

e Puljen til stejisolering af sterkt stojbelastede boliger blev oget med 4,6 mio. kr. ved
aftale af 14. november 2013. I den forbindelse blev tidsrammen udvidet til 2016.

e Projektet cykelsti ved Ugerlase, Holbaek Kommune er aflyst pA kommunens foran-
ledning, da kommunens opdaterede stiplan medferte, at projektet ikke leengere var
hensigtsmaessigt.

¢ Projektet vedr. etablering af ny perron pa Senderborg Station blev sat i bero i efter-
aret 2013. Hvorvidt projektet tages op igen vil athenge af en eventuel beslutning i
forligskredsen.

e Projektet vedr. etablering af eCall er i fuld gang. Arbejdet med at klargere alarmcen-
tralen i Kebenhavn er ndet langt. Mht. de to gvrige alarmcentraler, som Rigspolitiet
star for, forventes den ngdvendige IT-udvikling at blive foretaget i labet af 2014, sa
ogsa Rigspolitiets to alarmcentraler bliver klar til at modtage eCall. Systemet for-
ventes fuldt ibrugtaget i 2015.

e Projektopleeg vedr. indkeb af simulator til lokofereruddannelsen er under revurde-
ring. Der skal bl.a. foretages en behovsanalyse, og det er et vaesentligt kriterium, at

losningen skal defineres af brugerne. Faerdiggorelsestidspunkt atheenger af dette ar-
bejde.

e Projektet vedr. genabning af Langeskov Station er sat i bero efter Banedanmark har
udbudt projektet. Tilbuddene har vist sig at ligge over det forventede, hvormed der
skal findes yderligere finansiering, hvis projektet skal gennemfores.

e Vedrerende forbedring af adgangsforhold mv. ifm. en modernisering af Nordhavn
Station foretages en mindre justering af projektets udformning, uden at det eendrer
vaesentligt ved projektet. Neermere analyser har vist, at der er langt flere komplice-
rede konstruktioner i den sporbarende demningskonstruktion end forudset. Pro-
jektet bliver derfor dyrere end vurderet i 2010, hvis det gennemfares med den hidtil
planlagte losningsmodel for forbedring af adgangsforhold mv., som indebeerer en
vaesentlig indgriben i demningen. Med den justerede lgsningsmodel etableres di-
rekte perronadgang ved Arhusgade samtidig med, at der gribes mindst muligt ind i
den eksisterende demning. Projektet kan séledes gennemfores inden for bevillin-
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gen. Forligskredsen orienteres om den justerede losningsmodel mhp. eventuelle
bemaerkninger.

Stgjreduktion ved Lindholm station i Nerresundby gennemferes ikke. Med beslut-
ningen om at etablere jernbane til Aalborg lufthavn flyttes togserviceanlaegget ud
omkring lufthavnen, hvormed der ikke er behov for de stgjreducerende tiltag i
Lindholm. De afsatte midler er tilbagefert til Infrastrukturfonden.

Projekt vedrarende etablering af ATC-linieledere pa fjernbanen er sat i bero.

Projektet vedr. forbedret information pa stationer om samspil mellem tog, bus og
metro er afsluttet for sa vidt angar det oprindelige formal. Projektet er blevet udvi-
det saledes, at der sikres et endnu bedre datagrundlag. Projektet arbejder som folge
heraf med en steerkere og hurtigere integration imellem Banedanmarks realtidssy-
stem, Togstatus og Rejseplanen, etablering af server til Togstatus og ensretning af
Banedanmarks eget datagrundlag. Etableringen af den udvidede funktionalitet gen-
nemfares i 2014-2015, og projektet ventes endeligt afsluttet i 2015.

Baneprojektet om stgjmaling pa kerende materiel er forsinket, hvilket skyldes
manglende DSB-materiel til at foretage stgjmalinger pa. Projektet ventes faerdigt i
2014.

Afsluttede puljeprojekter i tabel 7.1 siden sidste anlaegsstatus:

Sideanlaeg langs motorveje

Cykelsti ved Karlskov, Vejle kommune

Udvidet ulykkesstatistik

Undersogelse af gget akseltryk

Niveaufri skaering Taulov

Nedleggelse af overkarsel i @ster Doense neer Hobro
Optimering af automatisk togkontrolsystem (HKT) pa S-banen

Kampagne mod hgjresvingsulykker

Tabel 7.2. Medfinansieringspuljer, En gren transportpolitik
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Periode for Udmenteti Resterende Ansvarlig
Hjemmel/Aftale tilskuds- alt pulje (2014- L
n n . institution
(mio. kr.) ordningen (Ultimo2013)  priser)
Varetages af Transportministeriet
Medfinansieringspuljen Aftale af 21. marts 2013 - 1,0 99,0 \Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik Aftale af 29. januar 2009 2009-2014 835,1 175,1"  Vejdirektoratet
Pulje til veterantog Aftale af 21. marts 2013 2013 0,0 4,7 Trafikstyrelsen
Periode for Totaludgift .
. ¥ Forbrug pr. Ansvarli
. Hiemmel/Aftale tilskuds- 54 .03.290'1)4 (2014- institutio?m
(mio. kr.) ordningen priser)
Udmentes af Transportministeriet til projekter udfert af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. januar 2009 - 59,6 264,9 \Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. januar 2009 - 112,9 130,6 \Vejdirektoratet
St wel il F.mnn.e IREVID Aftale af 29. januar 2009 - 0,0 35,7 Vejdirektoratet
supplerende statsligt bidrag
Nyttllslutr!mgsanlaeg Ut IO Aftale af 26. nov. 2010 = 26,0 60,7 \Vejdirektoratet
syd for Vejle
Grena omfartsvej Aftale af 7. februar 2012 - 0,0 130,9 Vejdirektoratet

1) Inkl. midler til genudmentning
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Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 er der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i
yderomrdder samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. En
del af disse midler anvendes til investeringer i infrastruktur, jf. tabel 7.3.

Tabel 7.3. Puljeprojekter, Bedre og billigere kollektiv trafik

Afsat
Hjemmel/Aftale bevilling i
alt

Overholdelse Forbrug pr. Bevillingsansvarli
af beviling  31.03.2014 9 9
(mio. kr. 2014-priser)

Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i

yderomrader (2013-2017) Aftale af 12. juni 2012 585" Ja 26,4 Trafikstyrelsen
t“)"yee‘:ﬁ”a”Sie””g afsupercykelstieride store 10 at12. juni 2012 1742 Ja 15947  Vejdirektoratet
Sidebaneopgradering Aftale af 12. juni 2012 50,6 Ja 1,5 Banedanmark
Fornyelse af overkarsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 9,2 Banedanmark
Flere afgange i metroen Aftale af 12. juni 2012 202,5 Ja 146,5 Transportministeriet

1) Der er afsat 58,5 mio. kr. arligt i perioden 2013-2017
2) Resterende midler er udmontet til projekter pa statsvejnettet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet forventes overholdt. Abningsaret er det senest besluttede dbningsar for det pagaldende projekt.

Nedenstéende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 7.3:

Fornyelse af overkersler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel. For at
opretholde en fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen mellem
Varde og Narre Nebel er der afsat midler til at opgradere og udskifte en lang raekke af de
i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har varet atholdt preekvalificering af mulige leveranderer, og der er udsendt ud-
budsmateriale til de kvalificerede leverandgrer.

Totalbevillingen forventes overholdt.

Sidebaneopgradering

Der er forelobigt igangsat tre projekter i forbindelse med udmentningen: ekstra adgang
til P-rist (opstillingsspor til passagertog) pa Aarhus H, modsatrettet dvaergsignal ved
Skanderborg Station og Skagensbanens indfering pa Frederikshavn Station.

Der er i oktober 2011 udarbejdet en definitionsfaserapport pa projektet omkring ekstra
adgang til P-rist pa Aarhus H. Der er indgaet projekteringskontrakter og kontrakt med
assessor. Der er indgdet kontrakt med Produktion Spor om opgaven medio maj 2014
med Aarsleff Rail som underleverander. Projektet koordineres lgbende med arbejderne
pa Aarhus H i forbindelse med andringer i sporgruppe 400 og med Aarhus Letbane, idet
Letbanen har indflydelse pa Banedanmarks sikringsanlaeg. Samarbejdsaftale med Let-
banen er udarbejdet. De spormeessige @ndringer er planlagt labende ibrugtaget gennem
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juli 2014, og sikringsanlagget ibrugtages primo september 2014. Herefter forventes ud-
arbejdelse af fejlretninger i sikringsanleegget frem til 2. kvartal 2015. Projektet folger den
forudsatte tidsplan og gkonomi.

Projektet omkring Skagensbanens indfering pa Frederikshavn Station er iveerksat i april
2013 og er i udferelsesfasen. Kontrakt er indgéet medio marts 2014. Sikringsprojekte-
ringen er under validering og opretning. CSM-assessment er pabegyndt, der er endnu
ikke ansegt om ibrugtagningstilladelse. Projektet koordineres med et sporfornyelsespro-
jekt i Frederikshavn.

Projekternes udferelse er planlagt til at ske i 2014 og totaludgiften forventes overholdt.
Flere afgange i Metroen

Der afsattes midler til opgradering af metroen, der indebzrer at der etableres perronde-
re pa overjordiske stationer. For en status henvises til afsnit 5.1.
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8. Bilag
Bilag 1: Igangvaerende anlags- og fornyelsesprojekter pa
baneomradet
Igangvaerende anlaegs- og furnyelsesprujektér neomradet 2014

—— garngyErerde sndiegaprojeictes

Catmarevarks: Beesmdanmark
- gangvesrends Tomyeksesproisibar ;"u.'_pecd.a:ml..an:u;_l-u;inu
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Bilag 2: Plan for idriftszettelsen af Signalprogrammet pa
fjernbanen

Eatty Depilenrment
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Bilag 4: Tidsplan for projekterne i Togfonden DK

Udforsel af aktiviteter
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Bilag 5: Igangvaerende storre anlaegsprojekter pa vejomra-
det (Abningsar 2011-)







