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Lovforslag nr.

[Fremsat den dd. februar 2014 af erhvervs- og vakigteren (Henrik Sass Larsen)]

Forslag

til
Lov om aendring af lodsloven og forskellige andneelo

(Effektivisering af lodsomradet, undersggelse &kdyulykker, skaerpet strafniveau ved forvoldelse af
sgulykke eller sejlads i strid med godt sgmandskab og justeringer af sgfartslovgivningen)

§1

I lov nr. 567 af 9. juni 2006, lodsloven, som sehdes § 3 i lov nr. 478 af 30. maj 2012, § 64 i
lov nr. 1231 af 18. december 2012 og § 16 i loweAN af 12. juni 2013, foretages fglgende aen-
dringer:

1.18 3indseettes somr. 12
»12) En mindre havn:

En dansk havn, der ikke er en del af det transesisie transportnet, TEN-T, der er fastlagt i de
til enhver tid geeldende EU-regler.«

2.8 7 affattes séledes:

»8§ 7.Af- og paseetning af lodser i dansk farvand ma sker det ikke er til skade for sejladssik-
kerheden eller lodsens sikkerhed. Sgfartsstyrdistazetter naermere regler herom.«

3. § 13,affattes saledes:

»8§ 13.Gennemsejlingslodning ma kun foretages af lodssata Danpilot og lodser ansat i lodse-
rier, der har faet tilladelse hertil af Sgfartsstyen.

Stk. 2.Sgfartsstyrelsen kan efter ansggning give prilateerier tilladelse til at foretage gennem-
sejlingslodsning pa hele straekningen mellem Bomhag) Skagen eller dele heraf.

Stk. 3 Erhvervs- og veekstministeren fastseaetter regleantallet af gennemsejlingslodsninger,
der ma foretages af private lodserier.



Stk. 4.Tilladelsen meddeles for et &r ad gangen og éndptaf, at lodseriet kan betale et bidrag
til opretholdelse af forsyningspligten pa regioodningsomradet. Bidraget fastseettes arligt pa
finansloven.

Stk. 5.Sgfartsstyrelsen kan fastseette neermere reglensggaingsprocessen, krav til ansggnin-
gen og om vilkar for tilladelsen til at foretagengemsejlingslodsning.

Stk. 6.Det er forbudt at formidle andre personer til ggmsejlingslodsning af skibe end lodser,
der er neevnt i stk. 1.

Stk. 7.Det er forbudt at formidle andre personer til ls#gsisning end lodser, der er i besiddelse af
et hgjsglodscertifikat udstedt af en kyststat éil pageeldende farvand i overensstemmelse med an-
befalingerne fra FN’s internationale sgfartsorgaiis (IMO).«

4. Efter8 13indseettes i kapitel 4:
»8 13 a.Erhvervs- og vaekstministeren kan tilbagekaldelkulélse til at foretage gennemsej-
lingslodsning, hvis et lodseri
1) ikke leengere opfylder betingelserne i § 13 ellgleefastsat i medfer af § 13, eller
2) groft eller gentagne gange har overtradt dennerémler fastsat i medfar af loven eller vilka-
rene i tilladelsen«.

5. § 19affattes saledes:

»§ 19.Danpilot er i det danske sgterritorium og den daredsklusive gkonomiske zone forplig-
tet til inden for et varsel pa 18 timer, far lodspignskes, at foretage gennemsejlingslodsning af
skibe, som matte gnske det

Stk. 2.Danpilot er forpligtet til at foretage regionalkydng til eller fra danske havne, der ikke er
mindre, af skibe, som matte gnske det, eller soomdattet af lodspligt. Danpilot skal varsles se-
nest 24 timer, far lodsning gnskes til havnen,agest 4 timer, for lodsning gnskes fra havnen.

Stk. 3.Danpilot er inden for et tidsrum pa 12 sammenhasthgdimer i dagnet forpligtet til at fo-
retage regionallodsning til eller fra mindre danklene af skibe, som matte gnske det, eller som er
omfattet af lodspligt. Tidsrummet aftales mellermpidot og den pageeldende havn. Danpilot skal
varsles senest 24 timer, fagr lodsning gnskes tihéa, og senest 4 timer, fgr lodsning gnskes fra
havnen

Stk. 4.Uden for det dansk sgterritorium og den dansk&lesiwe gkonomiske zone er Danpilot i
andre kyststaters eksklusive gkonomiske zoner i Bagelske Kanal, Nordsgen, Skagerak, Katte-
gat og Dstersgen forpligtet til inden for et vhme 18 timer at foretage hgjsglodsning af skiteg, d
matte gnske det.

Stk. 5.Danpilot er ikke forpligtet til at foretage en kidng efter stk. 1-4, hvis fristerne, der er
neevnt i stk. 1- 4, ikke er overholdt for den pagaetté lodsning.

Stk. 6.Danpilot kan indga samarbejdsaftaler med privateopfyldelse af pligterne, der er naevnt
i stk. 1-4.

Stk. 7.Danpilot kan indga aftaler med redere om udfgrafdedsning, herunder om varsling og
vilkar for bestilling af lods, der fraviger stk.5leg regler fastsat i medfer af § 19 a.

6. Efter 8 19indseettes:

»8 19 a.Erhvervs- og veekstministeren kan fastseette regtebetaling for lodsning foretaget af
Danpilot, herunder regler om maksimale takster.«

7.18 30, stk. 1, nr. 2endres »8 13, stk. 2 « til: »§ 13, stk. 6«.

8.18 33 a, stk. 2indsaettes efter »§ 12,«: »afslag pa en ansggftieggel 3, tilbagekaldelse af en
tilladelse efter § 13 a,«.



§2
I lov nr. 600 af 12. juni 2013 om Danpilot foretagelgende sendringer:
1.18 2, stk. 1jndseettes efter »lodslovens § 20, stk. 1 og 2aeg>gndre maritime tjenesteydelser«.

2.1 8 8, stk. 2gendres »gennemsejlingslodsninger og regionalloder til: »gennemsejlingslods-
ninger, regionallodsninger og andre maritime tjéeyelser«.

§3

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse6b4 af 15. juni 2010, som aendret bl.a. ved § 2
i lov nr. 251 af 30. marts 2011, § 16 i lov nr. 4871.8. maj 2011, 8 5i lov nr. 622 af 14. juni 201
8 2ilov nr. 249 af 21. marts 2012, 8 5i lov 1884 af 23. december 2012, og senest ved § 3 i lov
nr. 618 af 12. juni 2013, foretages fglgende segerin

1.18 29, stk. 2, 1 pktagendres »skibsfagrer« til: »skibsfarer eller styrmand
§4

I lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundeetsagaf ulykker til sgs foretages fglgende aen-
dring:

1.1 8 3, stk. 1indseettes sor@. pkt:

»Havarikommissionen kan endvidere beslutte at wmdgr ulykker vedrgrende dykkerarbejde, som
er omfattet af lov om dykkerarbejde og dykkermatdam.v.«

§5

I'lov nr. 618 af 12. juni 2013 om aendring afos@in og forskellige andre love (Skeerpede sej-
ladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvandekedse af sgfarendes retsstilling ved sgrgveri,
justering af skibsregistreringsreglerne, gennentdgraf konventionen om aftaler for international
transport af gods helt eller delvis til sgs, gentegise af sendringsprotokol til konventionen om
ansvar for forureningsskade opstaet i forbindelsd swtransport af farlige og forurenende stoffer
og nedlaeggelse af Dykkerradet) foretages falgemiizing:

1.18 1, nr. § udgar »i Kgbenhavn« 4 steder.
2.18 1, nr. § indseettes § 223, stk. 4som4. pki:
»Erhvervs- og vaekstministeren fastsaetter naerraglter om oplysnings- og bidragspligt.«

3.18 4, nr. 20g 3 eendres »8 19, stk. 3-5« til: »§ 19, stk. 7, d§ &«.
§6

I lov om sgfarendes anseettelsesforhold m.v.,ybé&endtgarelse nr. 1018 af 20. august 2013,
foretages faglgende aendring:
1. 1849, nr. 1aendres »8 1, stk. 2,« til: »8 1, stk. 3,«,

8§7
Stk. 1.Loven treeder i kraft den 1. januar 2015, jf. dtig 2 og 3.

Stk. 288 3 og 4 traeder i kraft den 1. juli 2014.



Stk. 3.Erhvervs- og veekstministeren fastseetter tidspumtekrafttreeden af 8 1, nr. 5, og 8 5.
Ministeren kan herunder fastseette, at forskelligie df de pageeldende regler traeder i kraft pa for-
skellige tidspunkter.

§8

Stk. 1.Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Stk. 2Lodslovens § 19, stk. 7, som affattet \&fl, nr. 5, 8 1, nr. 6, og 88 2-5 kan ved kongelig
anordning saettes helt eller delvis i kraft for Gamd med de tilpasninger, som de grgnlandske for-
hold tilsiger.

Stk. 3.8 5 kan helt eller delvis seettes i kraft for Feangened de tilpasninger som de feergske for-
hold tilsiger.
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1. Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

Formalet med lovforslaget er farst og fremmestyakes sikkerheden til sgs og effektivisere lodsneaek
ved modernisering af lodslovgivningen.

/Zndringerne i lodsloven har til formal at effeksieie lodsningen samtidig med at det hidtidige kagei-
tetsniveau bibeholdes. Loven sikrer fortsatsisisikkerheden i danske farvande ved forebyggélse der
sker ulykker med skade pa miljget, pa personer atlden materiel skade til fglge. Med henblik p&teak-
tivisering af lodsmarkedet abner loven op for dgetkurrence pa lodsomradet og gar det nemmerekéir e
sterende og nye lodserier at operere pa markedfektilziseringen forventes at medfare lavere prigér



lodsning samt udvikling af nye og mere kundetilgaeslodsningsydelser. Disse forhold forventesiatust
lere skibsfartens efterspgrgsel efter lodsninggatin for sejlads- og miljgsikkerheden i danskedade.

Lovforslaget har desuden til formal at styrke sikieglen til sgs ved sikring af, at dykkerulykker kam
dersgges af Den Maritime Havarikommission, og \edrpelse af strafniveauet ved forvoldelse af sdaalyk
eller sejlads i strid med godt sgmandskab m.v. iusliget indeholder endvidere mindre justeringeseaf
fartslovgivningen.

1.1. Effektivisering af lodsomradet

Sejladssikkerheden er det baerende hensyn pa loéidemForebyggelse af kollisioner, grundstgdninger
og andre ulykker, som kan medfare forurening elleten skade prioriteres hgit, og en effektiv vaelte
af lodsningsopgaven er med til at sikre, at fleatige skibe tager lods til gavn for sejladssikkelére. En
effektiv opgavevaretagelse af lodsydelsen kommenalgtime erhverv og dermed hele Det Bla Danmark ti
gode.

Med regeringens konkurrencepolitiske udspil "Stykenkurrence til gavn for Danmark” fra oktober 201
blev det fastlagt, at lodsmarkedet skulle analysered henblik pa at skabe @get konkurrence pa nudso
det og derigennem et mere effektivt lodsmarked siedpere priser, sa det bliver mere attraktiviraeade
lodser. Sejladssikkerheden er det beerende henspdga@mradet, og effektiviseringen skal derfor skeler
hensyntagen til sejlads- og forsyningssikkerhed@hvervs- og Veekstministeriet har pa baggrund af ko
kurrenceudspillet undersggt disse forhold nsermgtean udarbejdet en analyse af det danske lodsoharke

Folketinget vedtog i foraret 2013 lov nr. 600 af juthi 2013 om Danpilot, som omdannede det statslig
lodsvaesen, DanPilot, til en selvstaendig offentligsomhed med virkning fra den 4. december 2013 \Hba
lot er nu en selvstaendig forvaltningsenhed medetrstsendig indtaegt og formue. Omlaegningen indebaerer
at DanPilot i hgjere grad kan fokusere pa forrggsineessige parametre, herunder effektivitet oglkoek-
cedygtighed, samt at DanPilots forretnings- og leanentering, ledelse og interne beslutningsprardsan
optimeres. DanPilot kan sdledes seette gget fakuas gkabe en mere effektiv drift. Omdannelsenaaff-
lot til en selvsteendig offentlig virksomhed leddétem professionel bestyrelse med en kombinatioeraf
hvervsgkonomiske og administrative kompetencerardgjfarste led i den planlagte effektiviserindoafs-
omradet og har bl.a. til formal at skabe grundldgetat det fortsat er attraktivt at anvende lods.

Dette lovforslag udgar anden del af indsatsemtfekabe et mere effektivt lodsmarked med hdhdssik-
kerhed. Lovforslaget er udarbejdet pa baggrurehafysen af lodsmarkedet, som pegede pa falgdtatg ti
som forudsaetter loveendringer:

» Indfasning af fri konkurrence pa gennemsejlingsalata
e Tydeligere definition og afgreensning af forsyninggpn.
» Mulighed for at DanPilot kan indga seerlige aftatexd kunder
« Smidiggarelse af reglerne om lodsers pa- og aisiigtil s@s
Analysen pegede desuden pa fglgende tiltag, sonwgareffektiviteten pa lodsmarkedet, uden lovaendrin
ger:
« Effektivisering af DanPilots drift.

e Indfarelse af maksimaltakster for Danpilot pa laegsigt og synliggarelse af overfarsler mellem
forskellige lodsningstyper.

* Revision af bekendtggrelserne om lodsers uddanngl&eavene for lodsers opretholdelse af certi-
fikater.
« Gennemfgrelse af en teknologivurdering af muligheeléor landbaseret lodsning.
Disse tiltag vil blive gennemfart sidelgbende madndringerne og indfasningen af fri konkurrence.

1.2. Skeerpet strafniveau ved forvoldelse af sgelghir sejlads i strid med godt ssmandskab m.v.

| forbindelse med Folketingets behandling af faydialov om aendring af lov om sikkerhed til s@s4Q) i
efteraret 2012 stillede Erhvervs-, Vaekst- og Eksmiwalget spgrgsmal om anvendelse af straffelobeas
stemmelser om uagtsomt manddrab i forbindelse matylsker. Der blev samtidig spurgt om, hvorvidt er-
hvervs- og veekstministeren ville sikre, at reglamskendes fra fx feerdselsomradet overfares tilssaiten
for sa vidt angar ansvar og straf. Den daveerertueerrs- og veekstminister tilkendegav i sin beswsaneht



der kan veere behov for at se pa, om der skal skastering af straffebestemmelserne i forbindelssl m
visse sgulykker. Ministeren tilkendegav samtidigder ikke fandtes grundlag for at indseette seethge
stemmelser om uagtsomt manddrab i lov om sikketihesss, og at en eventuel tiltale for uagtsomt daan
drab efter straffeloven fortsat skal ske i overmmamelse med almindelige strafferetlige princippgrder-

med skal bero pa en samlet vurdering af sagenssemasgheder, herunder den ansvarspadragende adfaerd
og offerets eventuelle egen skyld, jf. erhvervs-vegkstministerens besvarelse af spgrgsmal 4, 6auyL8

40 stillet af Erhvervs-, Veekst- og Eksportudvaldetn 6. november 2012 efter gnske fra Tom Behnk@. (KF

Feerdselslovens generelle strafferamme er bgdeemesekke overtreedelser, bl.a. spirituskarsel, gruer
lighed for straf op til halvandet ars feengsel. fidframmerne i lov om sikkerhed til sgs (sgsikkegh@den)
gar fra bgde til faengsel mellem 4 maneder og Bésikkerhedslovens strafferammer er som hovedregel
bade eller feengsel op til mellem 4 maneder og nalebar. Det geelder saledes, at en skibsfarefpdeni-
der en sgulykke ved grov fejl eller forssmmelsgnésten eller ved sejlads groft i strid med gadhand-
skab, kan straffes med bgde eller faeengsel i op ilaneder. Straffen kan dog stige til feengsel filiidar,
safremt der foreligger skeerpende omsteendighedeil, fegngsel i indtil 2 ar, safremt overtreedelseega-
et forseetligt. Straffen kan ligeledes stige til ¢l indtil 2 ar, hvis overtreedelsen har medfarukykke
med alvorlig personskade eller dgdsfald til falge.

Der vurderes pa den baggrund ikke at veere behoskimrpelse af strafferammen i forbindelse med sg-
ulykker. Det vurderes dog hensigtsmeessigt at fgeetn mindre justering af straffebestemmelsen iksgs
kerhedslovens § 29, som omhandler forvoldelse afykke og sejlads i strid med godt sgmandsskab mv.
Samtidig med justeringen gennemfgres en skeerpelgeafniveauet for forvoldelse af sgulykke odasts i
strid med godt sgmandsskab mv., hvor der er taleggawe fejl og forssmmelser. Dette vil indebaere en
skeerpelse af strafniveauet i forhold til de eksempler er angivet i forarbejderne til sgsikkertadmn.

1.3. Undersggelse af dykkerulykker

Efter den nugeeldende lov om sikkerhedsundersggélstykker til sgs (sikkerhedsundersggelsesloven)
undersgger Den Maritime Havarikommission ikke dylkikgkker. Med sigte pa generelt at styrke den fore-
byggelsesindsats, som er sikkerhedsundersggelsasloentrale formal, leegges der op til at give Bani-
time Havarikommission mulighed for at undersggékey, som opstar i forbindelse med dykkerarbejde.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Effektivisering af lodsomradet

2.1.1. Geeldende ret

Lodsloven stammer fra 2006 og blev udarbejdet m@ytend af en starre revision af lodslovgivningén, j
lov nr. 567 af 9. juni 2006. Loven fra 2006 er diégende justeret pa enkelte punkter i 2012 og3264.
blev, som naevnt ovenfor, i 2013 suppleret af ersldéetov om Danpilot. Nedenfor gennemgas de déle a
lodslovgivningen, som bergres af dette lovforslag

2.1.1.1. Konkurrenceudseettelse

Lodsninger er i lodsloven opdelt i henholdsvis oegie lodsninger, som er lodsninger til eller fnradansk
havn, jf. lodslovens § 3, nr. 11, og gennemsejlodminger, som er lodsninger, hvor skibet ikkegaer
dansk havn, jf. lodslovens § 3, nr. 1.

DanPilot havde indtil 1. december 2006 eneret dérimg i danske farvande bortset fra lodsningemgia
fa havne med egne havnelodserier.

Med aendringen af lodsloven i 2006 blev regionalhiniger konkurrenceudsat, mens DanPilots eneret blev
opretholdt for gennemsejlingslodsninger. Formaletirkonkurrenceudseettelsen af regionallodsningesine v
at give private lodsoperatgrer adgang til at faeteegionallodsninger og dermed medvirke til effege-
ring af lodssektoren gennem priskonkurrence.

2.1.1.2. Forsyningspligten

Lodsloven péalaegger DanPilot at forsyne den natéowgl internationale skibsfart med lodser dggnet og
aret rundt overalt i danske farvande inden foriettgvarsel, jf. lodslovens § 19. Forsyningspligtedebae-
rer, at DanPilot er forpligtet til at stille lodi tAdighed for skibe, som matte gnske det, ethen &r omfattet



af lodspligt. Forsyningspligten indebeerer, at Dé&itPskal varetage de lodsopgaver, som private lietse
ikke kan eller vil udfgre. Forsyningspligten oméaitiansk sgterritorium og den danske eksklusive@kd

ske zone samt andre kyststaters eksklusive gkokemner i Den Engelske Kanal, Nordsgen, Skagerrak,
Kattegat og Dstersgen, jf. lodslovens § 19, stk. 2.

Forsyningspligten har baggrund i Kgbenhavnertrektatf 1857, hvoraf det falger, at Danmark er forpli
tet til at sikre, at der er lodser til radighed éem internationale trafik igennem Storebeelt, bkt og Dre-
sund. Det bemeerkes, at der i praksis ikke leengeetalges gennemsejlingslodsninger gennem Lillebeelt.

Forsyningspligten er neermere defineret i § 2 i bdkgarelse nr. 1142 af 18. november 2006 om besill
af lods pé falgende made:

"For skibe, der kommer fra sgen, skal bestillingiads mindst 18 timer far forventet ankomst til dted,
hvorfra lodsning gnskes, og bekreeftes eller koreigd timer far forventet ankomst. For skibe, dei fd-
ses fra havn, ankerplads eller lignende, skal lbegtafgives mindst 4 timer, fer lodsning gnskébegyndt.
Bekraeftelse og eventuelle korrektioner skal skesehtime far forventet afgang.”

DanPilot kan indga samarbejdsaftaler med privateopfgldelse af forsyningspligten, jf. lodslovend g,
stk. 5. | praksis varetager de lokale private hinaserier forsyningspligten i Arhus, Hirtshals, Htrolm,
Skagen og Rgnne. De private operatgrer har pasagéorsyningspligten frivilligt, og kan derfor vgd at
opgive denne, hvorved man falder tilbage pa Datditivbestemte forsyningspligt.

2.1.1.3. DanPilots tjenesteydelser

DanPilot forestar lodsninger i danske farvande eéremsstemmelse med lodsloven med det overordnede
formal at bidrage til at sikre sejladssikkerhedgnniiljget i danske farvande, jf. § 2, stk. 1, nri lov om
Danpilot. Lodsloven finder anvendelse pa lodsnihey, foretages pa dansk sgterritorium. Den findesdog
anvendelse pa lodsninger uden for dansk sgtetntomar lodsningen udgves pa grundlag af et daouisk |
certifikat, eller lodsvirksomheden drives fra dawmskrade. Loven geelder som udgangspunkt ikke faskri
skibe, troppetransportskibe og udenlandske statsskiodsloven fastseetter desuden krav om lodsnieger
kvalitet.

DanPilot kan i tilknytning til udfgrelsen af lodsigier veelge at levere ydelser som neevnt i lodslo8e2(;
jif. 8 2, stk. 1, 2. pkt., i lov. om Danpilot. Danftilkan sédledes mod betaling videresende modtagise lo
bestillinger, der er adresseret til private lodsersamt transportere private lodser til og frébski

DanPilot kan oprette datterselskaber, erhverveae@sle i andre virksomheder og indtreede i forphdee
samarbejder, jf. 8 2, stk. 2, i lov om Danpilot.t@egzelder i sdvel Danmark som udlandet. DanPdat fi
samarbejde med havnene. Eventuelle datterselski&bénveaere helejede af DanPilot. Savel DanPilot som
datterselskaber heraf kan blive medejer af elldgénjointventure aftaler med andre virksomhedggsom
de kan anvende underentreprengrer, alt i forbiedulsd udgvelsen af deres virksomhed.

Omdannelsen af DanPilot til en selvsteendig offgntirksomhed har ikke medfart en sendring i afgraens-
ningen af, hvilke opgaver DanPilot kan varetagenPit kan saledes i dag varetage de samme opganer
for omdannelsen.

DanPilot tager betaling for lodsninger efter bekgadelse nr. 1050 af 15. november 2011 om takster f
lodsninger foretaget af det statslige lodsveesdsstitakendtgarelsen), der er udstedt med hjemnoelsid-
vens 8 19, stk. 4. Taksten for en lodsning sammigesaom udgangspunkt af et grundbelgb, der efoens
alle skibe, et tillaeg til grundbelgbet, der vanared skibets stgrrelse malt efter leengde, breddiybgang
plus milepenge, der ogsa varierer med skibetsedserrlLodstaksterne skal efter Kgbenhavnertraktzeene
"moderate” og af samme stgrrelse for danske ogladdske skibe.

DanPilots gennemsnitstakster for gennemsejlingsiodsr er hgjere end for regionallodsninger, og-Dan
Pilot anvender en del af indteegterne fra lodsnig@nnemsejlingsomradet til finansiering af lodgainpa
regionalomradet for at daekke et underskud pa ratpomadet. DanPilots underskud pa regionalomradet
skyldes kombinationen af forsyningspligt og fastisey, der er fastsat under det reelle omkostningsan,
bl.a. af hensyn til sejladssikkerheden. Forsyniligem pa lodsomradet er en tienesteydelse af alahkenr
nomisk interesse, ogsa kendt som en public sefeipdigtelse. Erhvervs- og Vaekstministeriet og DiwotP
har derfor indgdet en public service kontrakt ometagelse af opgaven. Det indebaerer, at DanPilrbl
kompenseret for at udfgre sin public service fotglse, ved at virksomheden far mulighed for raffisiere
forpligtelsen med indteegterne fra gennemsejlinggdet:



2.1.1.4. Lodspasaetningssteder

Efter lodslovens § 7 ma lodser i danske farvandedaiom bord eller fra borde, nar skibene liggeavn,
ved badebro, pa red eller lignende, eller ved godieelodspasaetningssteder, medmindre seerlige tbgmol
sig gaeldende. Ved seerlige forhold forstas iseeforbpld, som kan eendre stedet for pasaetning efeg-a
ning af lodsen.

Lodspaseaetningsstederne godkendes af Sefartsstyreltss hering af relevante, maritime interessenter
Ved fastleeggelsen af lodspasaetningsstederne tagesedsyn til skibsfarten og sejladssikkerhedeat id
pasaetning eller aftagning af lodser pa et uhemsa@gssigt sted kan medfare fare for lodsens liv dgetk
sikkerhed. Hvis lodsoperatgrer eller andre intenetss gnsker at anvende andre lodspasaetningssteilde
derfor ansgge om sejladssikkerhedsmaessig godkerafede nye steder.

2.1.2. Den foreslaede ordning

2.1.2.1. Konkurrenceudseettelse

@get konkurrenceudszettelse pa lodsomradet kantjgteskeerpe priserne pa lodsmarkedet, idet der her
ved abnes op for konkurrence i forhold til prissegvice fra de lodserier, som opererer pa markedet.

Gennemsejlingsmarkedet konkurrenceudseettes gramhristnod fuld konkurrence i 2020.

Konkurrenceudseettelsen indfases gradvist. Sanditidres en raekke uhensigtsmaessige rammevilkar, der
kan bidrage til at forbedre DanPilots konkurrenceevHermed far DanPilot tid til at forbedre virksoea
dens konkurrenceevne.

Indfasningen af konkurrenceudseettelsen sker vegttefgen af en ansggningsordning, hvor ansggedee til
les lodsninger pa baggrund af kvalifikationer ogyisé muligt pris.

Ordningen vil indebaere, at lodserier kan ansggatdid lov til at gennemfgre et vist antal gennetimgss-
lodsninger.

| 2016 konkurrenceudseettes 300 lodsninger. Konkugwadseettelsen af lodsydelsen afgraenses i 2016 til
300 lodsninger pa streekningen mellem Bornholm cag8k gennem Storebeelt. Adgangen til i 2016 at fore-
tage gennemsejlingslodsning vil omfatte hele stiagjam mellem Bornholm og Skagen eller dele deraf.

Sejlruten gennem Storebeelt er valgt idet konkueedseettelsen bgr omfatte en vaesentlig det af gennem
sejlingslodsningerne, hvis der skal skabes egekdlidkurrence. Det er hensigten at adgangen seosréesl
i den generelle konkurrenceudsaetning ogsa vil slafifatte passage gennem @resund.

Hvad angar antallet af lodsninger blev der i 20dfart knap 8000 gennemsejlingslodsninger. En mangd
pa 300 af disse lodsninger vurderes at kunne giagimger med konkurrenceudszettelse, mens der digmti
tages hensyn til DanPilots gkonomi og daekning esyfangssikkerheden.

Det star umiddelbart klart, at safremt DanPilotshnomol pa gennemsejlingslodsninger begreenses, vil de
ske et fald i DanPilots omsaetning og hermed ogs#Pilaets mulighed for at finansiere de nuvaerende-ure
table regionallodsninger. De lodserier, der sodni lerdningen foretager gennemsejlingslodsningiéger-
for kunne paleegges at betale et forsyningsbidralgdes at disse lodserier ogsa bidrager til attbpide
forsyningspligten pa de nuvaerende urentable delegidnallodsningsomradet.

De konkurrenceudsatte lodsninger vil blive admieistt, s& der er frihed for alle private lodsetieat
indga aftaler med et eller flere rederier, safrldseriet er i besiddelse af de ngdvendige dansiiikater.
Der vil vaere mulighed for, at bade danske og udelsike lodserier kan komme ind pa markedet. Det vil
fortsat veere et krav — af hensyn til sejladssikkdem — at lodserier har opnaet de ngdvendige diad
certifikater og godkendelser fra Sgfartsstyrelsen.

Lodserier har i geeldende ret pligt til at indragpoe, hvilke lodsninger de udfarer, til Sgfartsskyen.
Denne pligt vil blive viderefgrt med lovforslage Sgfartsstyrelsen kan overvage, at et lodsegiikkarer
flere end det konkurrenceudsatte — og det konktiadte - antal lodsninger.

Et lodseris kontraktlige forpligtelser vil ikke givodseriet ret til en bestemt andel af de konkweedsat-
te lodsninger. Det vil derfor vaere et privat lodseget ansvar kun at indga aftaler, der liggeeiidr graen-
sen péa det konkurrenceudsatte — og det konkradtdl- antal gennemsejlingslodsninger.

Antallet af lodsninger monitoreres manedligt, sé kien udstedes et forbud mod yderligere lodsninger,
hvis den tilladte greense overskrides. | tilfeeldeaheil det veere op til det private lodseri sehganhforhand-
le deres eksisterende kontrakter.
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Hvis flere private lodserier, som opfylder loverrak sgger om tilladelse til at foretage gennerimggs
lodsning, er det hensigten at de 300 lodsningdblivie fordelt imellem ansggerene efter hvilkeskab, der
har de tilstraekkelige kompetencer til at foretaggshingen, og - i det omfang det er udfarligt iksra - kan
tilbyde rederierne den laveste pris. Det foresi@sien baggrund, at DanPilots eksisterende energempa
nemsejlingslodsning, jf. den geeldende lodslovs gh8res ved etablering af den naevnte, jf. lovigettas
1, nr. 3 og 4, og bemeerkningerne hertil.

Ansggningsordningen ivaerksaettes den 1. januar 20ltitho 2016 vurderes pa den baggrund den mest
hensigtsmaessige fremgangsmade med henblik pa atfajihkonkurrence pa lodsmarkedet inden udgangen
af 2020, herunder pa hvilken made konkurrenceudksett lgbende gges frem mod 2020. Samtidig vil be-
hovet for yderligere aendringer i lodsloven blivederet.

2.1.2.2. Forsyningspligten

For at gge konkurrencen og ggre lodsmarkedet nfiledeiet, er det vigtigt med skarpere priser, déije-
re grad tilneermes de reelle omkostninger. Derfarfomsyningspligtens omfang justeres, herunderiserv
niveauet for de ydelser, der er omfattet af forsgapligten. | dag geelder DanPilots forsyningspliggnet
rundt, aret rundt.

Fristerne for bestilling af lodsydelsen, samt midigen for at eendre en bestilling foreslas derfstejet.
De eksisterende frister indenfor hvilke, der kakviieeres en lods, vanskeliggar en optimal planiaegaf
lodsernes arbejdstid. Et leengere varsel ved afgémiyve bedre mulighed for planlsegning og udnyéehf
lodsernes tid og dermed bidrage til at gge effékten.

Det vurderes ogsa hensigtsmaessigt, at der indéiffesentierede bestillingstider for mindre og neefi-
store/store havne. Planlsegger et rederi at anlwleirdre havn, vil rederiet typisk vide dette i gadl | det
tilfeelde kan det vaere hensigtsmaessigt med kravabrder gives et leengere foregdende varsel, foetods
endeligt bestilles.

Endvidere vurderes det, at forsyningspligten bstejees, sa der i mindre havne kun tilbydes en delsg
via forsyningspligten i 12 ud af dggnets 24 tinfiem for som nu, hvor det er hele dggnet rundt. \Detle-
res ikke at udgare et vaesentligt problem, da di mindre havne kun anlgber ganske fa skibe om aret
DanPilot vil - som i dag - kunne indga aftaler nmetvate sdsom fx havne om varetagelse af forsypiiugs
ten.

Som en del af en justering af forsyningspligtenegiDanPilot mulighed for at indga faste seeraftaled
konkrete kunder. Dette kan eksempelvis veere retevdamindre havne, hvor der udelukkende efteggpsar
lods pa bestemte tidspunkter af aret, eller hvoaflanden arsag er meget begreenset antal saessejlsed
at lade DanPilot indga seeraftaler med de relevaatterier reduceres omkostningen forbundet med forsy
ningspligten (ved at denne begreenses pa andreutikisy) samtidig med, at rederierne sikres en bigtigi
de perioder, hvor denne er ngdvendig. Det vil n ftgbindelse blive muligt for DanPilot at indgaadér
med kunder om levering af et bestemt antal lodsritigén samlet pris (storkundeaftaler).

Muligheden for at indga sddanne faste aftaler maaFilot vil give mulighed for, at kunderne opnardan
vere pris pa deres aftale. | sa fald skal DanRilat, at virksomheden konkurrerer pa markedsvidigiikke
underbyder de private aktagrer ved at overfgre miitiieikke-konkurrenceudsatte gennemsejlingslodsatin
til lodsninger foretaget ved seeraftaler. Alene tavemkostninger for disse seerlige ydelser kan sélégre
til lavere priser. DanPilot vil med muligheden fairindga saeraftaler kunne planleegge bedre i fortilold
forsyningspligten, og samtidig i hgjere grad kukoekurrere med private lodserier pa prisen foraoegi-
lodsninger. Det foreslas i relation hertil desudanDanPilot skal have mulighed at levere andreitime
tienesteydelser end lodsning pad samme vilkar soprieat udbyder ville gare det, jf. lovforslagetg gnr. 1,
og bemeerkningerne hertil. Det forudseettes i ddpiridelse, at det i DanPilots saerskilte regnskaterefyi-
onallodsninger, gennemsejlingslodsninger og andaetime tjenesteydelser, jf. den foreslaede § 2,2nr
anfagres, hvilke lodsninger og andre maritime tjematelser, der er omfattet af en storkundeafta&t. dRal
saledes angives klart i regnskaberne hvilken stat&aftale, de specifikke lodsninger og andre nmagiti
tienesteydelser er omfattet af, samt den aftalgefpr disse ydelser.

Forsyningspligten foreslas dermed justeret somrgrifalovforslagets § 1, nr. 5, og bemaerkningenee-
til.
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2.1.2.3. DanPilots tjenesteydelser

DanPilot har i dag ikke mulighed for at supplere\drksomhed ved at lade lodsbadene indga i andie a
viteter, f.eks. trossetjeneste, bugsering, proeiamg af skibe og lignende ydelser med tilknytniitgkibs-
fartserhvervet. Dermed kan DanPilot ikke udnytiéslmddenes tomgangsperioder til alternative, indigegt
vende aktiviteter.

Det er saledes muligt at effektivisere ved at IBd@Pilot anvende sine bade til andre kommerciddiizvia
teter. For at en sadan abning ikke indebaerer ukdaikurrence eller statsstatte, er det helt censaDanPi-
lot ved salg af sddanne andre maritime tjienestegdekal operere pa markedsvilkar og seelge ydelggn
samme vilkar, som en privat udbyder ville gare.

DanPilot far med lovforslaget mulighed for at lew@ndre maritime tjenesteydelser end lodsningygt-
mere herom nedenfor under bemaerkningerne til Isldgets § 2, nr. 1. Med udvidelsen fglger et knawy at
DanPilot afleegger seerskilt regnskab for disse andmgtime tjenesteydelser, jf. den naermere herodeme
for under bemaerkningerne til lovforslagets § 2 2nr.

De geeldende regler om betaling for lodsning foretad DanPilot viderefgres med dette lovforslagdgn
foreslaede § 1, nr. 6, og bemaerkningerne hertil.

2.1.2.4. Lodspasaetningssteder

Effektivisering af lodsveesenet kan ogsa ske vetaternisere lodspasaetningsstederne i Danmark. | dag
ma lodsers pa- og afstigning til s@s kun ske pdadikendte lodspasaetningssteder. Den optimale pigcadr
lodspasaetningssteder aendre sig over tid i takt etd@indelsmgnstrene gendrer sig.

Ved aendring af de fastlagte lodspasaetningsstedist eigtigt at sikre, at det har sammenhaeng masklo
riers forretning. Samtidig er det ogsa vigtigtrederiernes fleksibilitet i forhold til valget afpog afseet-
ningssted for lodsen ikke begraenses ungdigt.

Af- og paseetning af lodser skal ske, hvor det esviarligt af hensyn til lodsen, men ogsa af heridyse;-
ladssikkerheden. Med lovforslaget tilsigtes enrstdieksibilitet end hidtil, idet Sgfartsstyrelseih kunne
godkende nedlaeggelse af lodsmeerker eller opretiélsge lodsmeerker efter gnske fra de danske leaser
En forudsaetning for godkendelsen vil veere, at gfpasaetning af lods ikke sker pa steder, hvor darsa
aktivitet er til skade for sejladssikkerheden. Benvises til lovforslagets § 1, nr. 2, og bemaergg@ine her-
til.

2.2. Skeerpet strafniveau ved forvoldelse af sgealgkkr sejlads i strid med godt sgmandskab m.v.
2.2.1. Geeldende ret

2.2.1.1. Sgsikkerhedsloven

Swasikkerhedslovens strafferammer gar fra bgdestiigsel mellem 4 maneder og 2 ar. Strafferammerne
angiver de rammer, som domstolene skal agere iftdenar der skal tages stilling til hvilken strahm en
konkret lovovertreedelse skal medfare.

Sasikkerhedsloven omfatter ikke kun bestemmelsesi@ker sejlads, men ogsa bestemmelser om skibes
bygning, udstyr og drift, herunder om arbejdsmiljasgs mv. Sgsikkerhedslovens regler om straf\edti
omfang udformet i overensstemmelse med arbejddmias regler. Herudover paleegges rederen et saer-
skilt ansvar, ligesom bestemmelserne i straffelevieapitel 5 om virksomhedsansvar anvendes inden for
sw@sikkerhedslovens omrade — dvs. ogsa i forbindetsksaulykker.

Strafferammen for den, der forvolder en sgulykké& gpund af grov fejl eller forsemmelse i tienesten,
bade eller feengsel i indtil 4 maneder, jf. sgsikkeislovens § 29, stk. 1, medmindre hgjere stridrskyldt
efter anden lovgivning. Det fglger desuden af lev8r29, stk. 2, 1. pkt., at strafferammen for ebslrer,
der pa grov made eller gentagne gange navigeerkethandler skibet i strid med godt sgmandskabgee
eller faengsel i indtil 4 maneder. Efter lovens § &k. 1, er strafferammen for sddanne overtraaddisevet
til feengsel i indtil 1 &r, hvis der foreligger sksende omstaendigheder, jf. § 32, stk. 1 og 6. Hvistoeedel-
sen er begaet forseetligt er strafferammen feengadtii 2 ar. Efter § 31, stk. 2, er strafferamnigeledes
heevet til feengsel i indtil 2 ar, hvis overtreedelsanmedfart en ulykke med alvorlig personskader elzds-
fald til falge.
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De skeerpende omsteendigheder, der er naevnt i 832, @mfatter tilfaelde, hvor der er sket skaddipa
eller helbred eller fremkaldt fare herfor, uderfiaxholdet er omfattet af § 31, stk. 2 (alvorlig dkaog/eller
dadsfald), hvor der tidligere er afgivet forbuceelpabud for samme eller tilsvarende forhold, éilesr der
er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel fendpageeldende selv eller andre. Efter § 32, stékd, det
betragtes som en seerlig skaerpende omstaendigheel; at sket skade pa liv eller helbred eller freloika
fare herfor for unge under 18 ar.

Udtrykket "Seerlig hensynslgs sejlads” naevnes ikierylikeligt i s@sikkerhedsloven. Loven indeholder
dog forhgjede strafferammer, safremt overtreedédsgds forseetligt, eller overtreedelsen har medfgike
med alvorlig personskade eller dgdsfald til fglDet skal desuden anses som en skeerpende omstaehdighe
hvis der i gvrigt ved overtraedelsen er sket heliskalde eller har veeret fare herfor.

| forhold til spiritussejlads, indeholder Sgsikkedlslovens 8§ 29 a, stk. 1 og 2, en fast promillegeséor
erhvervsmeessig sejlads, for sejlads med visseldiditajer samt for vandscootere og lignende fartgj
Strafferammen for overtreedelse af reglerne omtapsejlads er efter sgsikkerhedslovens § 29 clstkade
eller feengsel i indtil 1 &r og 6 maneder, idetifyssejlads i robade og lignende fartgjer, som fidtes frem
ved sejl- eller motorkraft, dog straffes med bgtie§ 29 a, stk. 2. Domstolene udmaler i de enksétger
straffene inden for de rammer, som er fastsat éewkelte lovovertraedelser. Bortset fra overtreedel$
bestemmelserne om spiritussejlads folger strafnetefor overtreedelser af sgsikkerhedsloven i udgrang
punktet den praksis, der er knyttet til overtreeglelsf arbejdsmiljg-lovgivningen. Nar der ses baat Sager
om spiritussejlads med en promille pa over 2,0Gteffen for overtraedelse af sgsikkerhedslovessehe
melser i praksis som hovedregel bade i fgrstegdfiagiste. Der er i forarbejderne til sgsikkerhedsiovlagt
op til, at straffen for overtreedelser af sgsikkediaven i visse tilfeelde kan ligge ud over det, elenormalt
ved overtraedelser af arbejdsmiljglovgivningen. Kext eksempelvis veere tilfeeldet ved overtreedelsen, s
udseaetter passagererne pa en feerge for omfatteredi@fdiv eller personskade.

Strafniveauet efter sgsikkerhedsloven svarer derfoed undtagelse af spiritussejlads - i vidt orgféin
det niveau, som anvendes inden for arbejdsmiljsis\e@mrade. Der blev saledes i 2010 gennemfartren fo
hgjelse af bgdeniveauet efter loven svarendeviildter var gennemfart inden for arbejdsmiljglovemsa-
de, jf. lov nr. 493 af 12. maj 2010 om sendringoafdm sikkerhed til sgs, samandsloven og forslehbigdre
love og om ophaevelse af lov om forhyring af skibsdskab (Gennemfarelse af konventionen om sgfaren-
des arbejdsforhold, modernisering af bestemmelsetilsyn, forbud mod spiritussejlads i grgnlandak- f
vand m.v.). Det er neermere beskrevet i lovens lbejeer jf. lovforslaget L 100 fremsat den 13. jan2@10
(FT 2009-10).

Det er i lovforslaget L 100 bl.a. anfart, at bodeaiuet ved sakaldte almindelige overtreedelser &me v
henholdsvis 20.000 kr. for rederiet, det sikkerlaedsarlige selskab eller arbejdsgiveren og 5.0000kr
skibsfgreren eller andre officerer. Baden fordabless overtreedelsen har medfart alvorlig persodska
eller dgd. Ved de sdkaldte grove overtraedelsebdxidst negligering af forhold, som indebaerer &enl
fare, er udgangspunktet bagder pa 40.000 kr. (veligsgrove overtraedelser dog mindst 75.000 ki jetile-
riet/det sikkerhedsansvarlige selskab/ arbejdsgivexg 10.000 kr. til skibsofficererne. Ogsa i diskeelde
fordobles bgderne, hvis overtreedelsen har medfantlig person skade eller dgd. Der er endvideierar-
bejderne angivet en raekke andre forhold, som gimédning til, at der anvendes et hgjere bgdenjvigau
hvis unge under 18 ar er kommet til skade ellenbaret i fare herfor.

Bgdeniveauet ved overtreedelse af lovens bestemmadde. forvoldelse af sgulykke ved grov fejl eller
forsgmmelse i tienesten samt grov eller gentageiyaton i strid med godt sgmandskab er anvi2@ibDO0
kr. (ved seerligt grove overtraedelser dog 40.00Dtkmederiet/det sikkerhedsansvarlige selskabépmisgi-
veren og 5.000 kr. til skibsofficeren. Ogsa disseldy fordobles, hvis overtreedelsen har medfartriivo
personskade eller dad.

Det fremgar af lovforslaget L100, at det angivnddasveau forudsaetter, at der ikke er udvist saegfor
hold, at frihedsstraf kommer pa tale. Det fremgadvidere af forarbejderne til arbejdsmiljgloven,ljf48
(FT 2008/1), som har dannet baggrund for bgdenateaspsikkerhedsloven, at det kun i fa tilfeelde Vee-
ret overvejet at anvende frihedsstraf inden foepi$miljglovens omrade, og at frihedsstraf kun dseattes
anvendt ved meget grove overtreedelser.

2.2.1.2. Feerdselsloven

Feerdselslovens straffebestemmelser fremgar af $088n117-118 a. Faerdselslovsovertreedelser straffes
som udgangspunkt med bgde. For nogle overtreedelsestraffen dog i visse tilfeelde stige til feeng&at
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drejer sig f.eks. om spirituskarsel, narkokgrsalig hensynslgs karsel, karsel i frakendelsestidekarsel
uden at have erhvervet farerret.

Strafferammen i feerdselslovens 8§ 118, stk. 5, bkl/lov nr. 716 af 25. juni 2010 om andring afdrer
selsloven og straffeloven (Skeerpet indsats mod idakersel, indfarelse af alkoldsordning og udviaet
lighed for udenretlig vedtagelse af fererretsfralaise m.v.) skeerpet fra faengsel i indtil 1 ar dinysel i
indtil 1 &r og 6 maneder. Det fremgar af motivelbag denne loveendring, jf. de almindelige bemaerlaring
pkt. 3.2.2. i lovforslag L 179 af 26. marts 2010 (F009-10), at fgrere, som forseetligt har forvakiade pa
andres person eller ting, forsaetligt har fremkédde herfor eller som i gvrigt har fgrt motordreketetaj pa
seerlig hensynslgs made, som altovervejende udgamispar straffes med feengsel i 30 dage. Det fremga
dog ogsd, at udgangspunktet kan fraviges i savatigiende som nedadgaende retning efter domstolenes
konkrete skan.

2.2.2. Den foreslaede ordning

Som beskrevet oven for er der andre og hgjerefestaafimer for overtreedelser af sgsikkerhedsloven end
for overtreedelser af feerdselsloven. Sgsikkerhedsldwar ogsa et bredere sigte end navigatoriskeideji
bestemmelserne om forvoldelse af sgulykker fx aysfatter arbejdsulykker, der ikke har direkte samme
haeng med skibets navigation. Det er ikke hensigteendre herpa, ligesom der ikke er fundet behoatfo
gendre lovens strafferammer.

Forholdene til sgs kan af flere arsager ikke siliestmed seerlig hensynslgs karsel. Det skyldest fay
fremmest, at trafikforholdene til sgs adskiller sagsentligt fra trafikforholdene pa landjorden. $adrpa
landjorden er kendetegnet ved, at fareren ved et uapmaerksom blot i fa sekunder under karslen tieisae
andre for alvorlig fare. Til s@s vil der i de fledilfeelde veere en vaesentligt gget responstid. ddéieinen
forudseetter desuden i langt videre omfang end wesiek et samspil mellem flere personer, dels pénétel-
te skibe og dels skibene imellem. Tekniske hjselgmisom fx radar, AIS og radio anvendes endvidere
vidt omfang i forbindelse med navigationen. Hekbimmer, at det forholdsvis sjeeldent i forbindelsedm
seerlig hensynslgs sejlads forvoldes skade pa askilbe eller de ombordveerende pa disse. Det vurderes
derfor hverken ngdvendigt eller hensigtsmaessigeahemfare en generel omlaegning af sanktionermesind
for lov om sikkerhed til sgs i forbindelse med fadelse af ulykker til s@s og sejlads i strid meditgsa-
mandskab, sa de svarer til feerdselsloven. Det vesdgerimod hensigtsmaessigt i forbindelse med ste-u
ring af sgsikkerhedslovens § 29 at lsegge op tlbatstolene, nar den konkrete straf skal fastsaetteen-
kelte sager om forvoldelse af sgulykke og sejlastsid med godt sgmandsskab, anvender et hgjefaistr
veau end det hidtidige.

Det er sigtet at der skal ske fglgende aendringer:

Forarbejderne til den geeldende lov om sikkerhesiad leegger som anfart op til, at der ved strabier-
treedelse af bestemmelserne i lovens 8 29 om foeladdaf sgulykke og sejlads i strid med godt sgmand
skab, som udgangspunkt anvendes et bgdeniveaundeaikdet, som anvendes ved de sakaldte almgeleli
overtreedelser. Det vurderes, at der fremover vedt@edelser af 8 29 bgr tages udgangspunkt i di=ridg
veau, som anvendes ved grove overtreedelser hgitkatudgangspunkt vil medfare en fordobling af de al
mindelige bgdeniveau for disse overtraedelser.b@gtder, at udgangspunktet vil veere bader pa 4k000
(ved seerligt grove overtreedelser dog mindst 75.600 til rederiet/det sikkerhedsansvarlige sel-
skab/arbejdsgiveren og 10.000 kr. til skibsofficeee Baderne fordobles, hvis overtreedelsen har snedf
alvorlig personskade eller dad, eller hvis andrbdtd giver anledning til, at der anvendes et hasfadeni-
veau, fx hvis unge under 18 ar er kommet til skeltér har veeret i fare herfor.

Derudover vurderes det, at der, ndr den pageeldeedesin sejlads helt har ladet hant om hensynantil
dres liv og sikkerhed pa sgen og bragt disse rkdviare, som udgangspunkt altid ber anvende®histraf.
Som eksempler pa sadan helt uacceptabel og gnudyhslgs sejlads kan naevnes sejlads af chikanak-kar
ter med speedbade og vandscootere for hgj hastigheteder med mange mindre bade eller med badende
vandet, tilfeelde hvor stgrre skibe sejler i teetdreliede farvande som fx @resund uden bemandingai br
eller tilfeelde hvor stare skibe sejler i sadanmedade i teet tdge uden anvendelse af radar eltke grabud-
te hjeelpemidler. Ved overtraedelser af bestemmel8e?9 forudseettes anvendelse af frihedsstraf igbvr
overensstemmelse med almindelige strafferetligecfpper at bero pa en samlet vurdering af den asgaa
dragende adfeerd og sagens omsteendigheder.
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Endelig er der fundet behov for at justere bestelsem i 8§ 29, stk. 2, 1. pkt., som omhandler ssjiad
strid med godt sgmandskab, saledes at den, udkibets farer, ogsa kommer til at omfatte persoder,
virker som styrmand.

Der henvises til lovforslagets 8 3 og bemaerkningdertil.
2.3. Undersggelse af dykkerulykker

2.3.1. Geeldende ret

Efter § 2, stk. 1, i lov om sikkerhedsundersggafsalykker til sgs skal Den Maritime Havarikomnidss
undersgge meget alvorlige ulykker til sgs, som lverer danske skibe, eller som har fundet stedgmékl
sgterritorium, eller hvortil der i gvrigt er knyttesesentlige danske interesser.

Efter lovens § 3, stk. 1, kan Den Maritime Havankoission endvidere beslutte at undersgge haendelser,
hvor der har veeret risiko for en ulykke til sgs,avgire ulykker til sgs, end de i lovens § 2, stkngkvnte,
som involverer danske skibe, eller som har funtied pa dansk saterritorium, eller hvortil der iigter
knyttet veesentlige danske interesser.

I henhold til lovens § 3, stk. 3, nr. 2, undersdgen Maritime Havarikommission ikke ulykker og haehd
ser til s@s, som alene involverer fritidsfartgpey anvendes som sadant.

Det er i EU-direktivet om de grundlaeggende prineipjor undersggelser af ulykker i sgtransportsektor
(Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/1&EE3. april 2009 om de grundleeggende principper fo
undersggelser af ulykker i sgtransportsektoren rageendring af Radets direktiv 1999/35/EF og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF) ogfolarbejderne til sikkerhedsundersggelsesloveoyf
forslag nr. L 147 af 23. februar 2010, forudsatheqgrebet "ulykke til s@s” skal forstas i overeassnelse
med definitionerne i FN'’s internationale sgfartsavigations (IMO) kode om undersggelser af ulyklgr o
haendelser til sgs. Direktivet og IMO-kodens débni anses normalt ikke at omfatte dykkerulykkbaortset
fra ulykker pa skibe, som er seerligt konstruetetdfarelse af dykkerarbejde, og i praksis omfateunder-
sagelser, som foretages inden for direktivets ramiklee dykkerulykker. Dette er ogsa tilfaeldet i eerige
EU-medlemsstater. Dykkerulykker er i gvrigt ikketaihi sikkerhedsundersggelsesloven og lovbemaerknin
gerne hertil.

2.3.2. Den foreslaede ordning

Det vurderes, at Den Maritime Havarikommission fosar bgr gives en generel mulighed for at undersg-
ge ulykker i forbindelse med dykkerarbejde. Den ikitae Havarikommission skal kunne undersgge en
dykkerulykke, safremt Den Maritime Havarikommissikwnner, at omsteendighederne ved ulykken har haft
en sadan karakter, at undersggelsen vil kunnedgdibiden forebyggelse, som er det centrale fonmedi
Den Maritime Havarikommissions arbejde.

Pa den baggrund foreslas det, at Den Maritime Hiemamission fremover skal kunne undersgge dykker-
ulykker, uanset om ulykken efter direktivet og deternationale kode anses som en "ulykke til s@sbr-
slaget indebeerer saledes, at Den Maritime Havarikission far kompetence til at undersgge ulykketaps
et i forbindelse med dykkerarbejde, som er omfatetykkerloven, jf. lovbekendtggarelse nr. 936 af @ili
2010.

Det vurderes imidlertid hensigtsmaessigt, herundeniig ud fra ressourcehensyn, at den foreslaede or
ning ikke kommer til at indebeere, at Den Maritimavirikommission skal foretage undersggelse af enhve
dykkerulykke. Der lsegges i stedet op til at givenDéaritime Havarikommission mulighed for at skenne,
hvorvidt omsteendighederne ved en dykkerulykke et én sadan karakter, at en undersggelse vil veere
relevant set i forhold til de forebyggelseshensgm udger sikkerhedsundersggelseslovens centraidlfo

Svarende til afgraensningen i lovens § 3, stk. 32nhvorefter Den Maritime Havarikommission ikke-u
dersgger ulykker og heendelser til sgs, som alemdvierer fritidsfartgjer, der anvendes som sadaegges
der derudover op til at afgreense reekkevidden affoieslaede ordning til erhvervsdykkerulykker. et
maerkes i den henseende, at seerlige dykkeropga@nsédningsopgaver eller lignende, herunder opgave
som lgses af redningsberedskaberne, efter dykl@rldetragtes som dykkerarbejde, uanset at arbejdet
visse tilfeelde udfagres uden vederlag.

Det bemaerkes for god ordens skyld endelig, at @emyhdigelse, som findes i lovens § 3, stk. 4, hitere
det administrativt er muligt at fastseette regler bwad der skal anses som ulykker til sgs og hasedeiv.,



15

ikke er forudsat at skulle anvendes til at fastsaettler om undersggelse af dykkerulykker. | loafbejder-
ne til lov om sikkerhedsundersggelse af ulykkesdis, jf. lovforslag nr. L 147 af 23. februar 20#&1 det
saledes forudsat, at denne bestemmelse alenewéldivendt til at gennemfare justeringer, dergatuen-
dige som falge af eendringer i de bagvedliggendenationale definitioner og afgreensninger pa ontrade

2.4. Andre justeringer af sgfartslovgivningen

Der foreslas mindre justeringer i de regler vednideesHNS-konventionen, der indsaettes som sglovens ka
pitel 11 ved lov nr. 618 af 12. juni 2013 om aengraf sgloven og forskellige andre love, der ikkesatri
kraft. Kapitlet vedrarer ansvar for skade opstdethindelse med sgtransport af farlige og foruneigestof-
fer efter reglerne i HNS-konventionen. Der er aleale om konsekvensaendringer. Der henvises til ikmae
ningerne til 8 5, nr. 1-2.

Der foreslas desuden at foretage en mindre justefilov om sgfarendes ansaettelsesforhold m.valder
ne er en konsekvensaendring af eendringen af enrsgradrioven i 2010. Der henvises til bemaerkningeitne
§ 6.

3. @konomiske og administrative konsekvenserdbofientlige

Effektiviseringen af lodsmarkedet vil have gkondmi®g administrative konsekvenser for DanPilot. Ef-
fektiviseringen vil pa den ene side have positikenmmiske og administrative konsekvenser for DanPil
idet seerligt justeringen af forsyningspligten oddpasaetningsstederne samt muligheden for at leveie
maritime tjenesteydelser end lodsning vil give Déntnulighed for at opna effektiviseringsgevinst&on-
kurrenceudszettelse af gennemsejlingslodsning@dvilen anden side kunne have negative konsekviemser
DanPilots gkonomi, idet konkurrencen potentielt katebaere, at DanPilot vil komme til at gennemfare
feerre gennemsejlingslodsninger end i dag.

Disse konsekvenser mindskes dog af, at de privatelier kan palaegges at betale et forsyningsbidrdg
foretagelse af gennemsejlingslodsning. Forsynimyaet, der har fiskal karakter, vil blive fastpdt de
arlige finanslove safremt det bliver ngdvendigtov@nuet heraf skal anvendes til opretholdelse edyfo
ningspligten pa regionallodsningsomradet. Det fotes, at det samlede provenu fra forsyningsbidraljet
ver i stgrrelsesordenen 4-9 mio. kr. arligt.

Det forventes pa den baggrund, at effektiviseriegststerne, provenuet fra forsyningsbidraget p& gen
nemsejlingslodsninger samt muligheden for, at DiahRan udvide sin virksomhed med visse andre inarit
me tjenesteydelser end lodsning vil indebeere fek@fiseringen af lodsomradet samlet set vil hpwsitive
gkonomiske og administrative konsekvenser for DanPi

Den foreslaede skeerpelse af strafniveauet ved lftelae af sgulykke, herunder den potentielt ggede a
vendelse af frihedsstraf, forventes ikke at indebstigning i strafmassen, som vil medfgre en heilagtaf
de danske feengsler mv. af videre betydning. Deidggettes endvidere, at politiets kontrol udfemdsm for
de eksisterende rammer.

Eventuelle gkonomiske konsekvenser af den foresladdang for Den Maritime Havarikommission til at
undersgge dykkerulykker vil blive holdt inden fathiervs- og Vaekstministeriets eksisterende ramme.

De gvrige dele af lovforslaget vurderes ikke atehasesentlige gkonomiske eller administrative konse-
kvenser for det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser forezvslivet

Effektiviseringen af lodsmarkedet forventes at hpusitive gkonomiske konsekvenser for skibsejere og
private lodserier. Effektiviseringen forventes atdfpre lavere priser for lodsning og starre fleikisdh i
forhold til lodsydelsen, hvilket vil veere til gavor skibsejerne. Muligheden for at private lodsekan fore-
tage gennemsejlingslodsninger i et neermere bestenfaing vil desuden forbedre de private lodseriens m
ligheder for at udvide deres virksomhed og poténtiend starre indtjening herved. Det forventedpaty-
ningsbidraget bliver i starrelsesordenen 4-9 mioakigt.

De gvrige dele af lovforslaget vurderes ikke atehakonomiske eller administrative konsekvenseefer
hvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgere
Lovforslaget vurderes ikke at have administrativadekvenser for borgere.
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6. Miljgmaessige konsekvenser

Effektiviseringen af lodsmarkedet forventes at hpositive konsekvenser for miljget. @get effekeviog
lavere priser pa lodsmarkedet forventes saledesrate medvirke til at sikre, at flest mulige skilzelger at
anvende lods, hvilket vil veere med til at sikrdagigsikkerheden og dermed beskytte havmiljget roogt f
reningsulykker.

De gvrige dele af lovforslaget vurderes ikke atehanjgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Effektiviseringen af lodsmarkedet gennemfgres irensstemmelse med EU-retten, herunder reglerne om
statsstatte.

Det bemzerkes vedrgrende undersggelse af dykkeaulykkdet fremgar af direktivet om de grundleeggen-
de principper for undersggelse af ulykker i sgfpansektoren, at det kan henleegges andre undessegdl
Den Maritime Havarikommission, safremt dens uaftighwgl ikke derved bringes i fare.

Det falger af forslaget til eendring af sglovensita@d 1 vedrgrende HNS-konventionen, at domstolsafg
relser, der treeffes af en ret i en anden EU-meditahsanerkendes og fuldbyrdes i overensstemmetske m
de relevante interne feellesskabsbestemmelseri@fon Bruxelles I-forordningen). Der er tale om kens
kvensaendringer som fglge af Danmarks tiltreeden pemstatsligt grundlag af reglerne i Bruxelles I-
forordningen.

De gvrige dele af lovforslaget vurderes ikke atehalevans for EU-retten.

8. Harte myndigheder og organisationer
[Et udkast til lovforslag har veeret sendt i hgrimgg falgende myndigheder og organisationer:

Advokatradet, Assuranceforeningen SKULD, BilfeergariRederiforening, CO-SEA, Danmarks Fiskeri-
forening, Danmarks Rederiforening, Danmarks SkibdikrA/S, Danmarks Skibsmaeglerforening, Danske
Havne, Dansk Industri, Danske Lodser, Dansk Metédgitime Afdeling, Danske Maritime, Dansk Rib
Charterforening, Danske Advokater, Danske Regiddansk Sejlunion, FOA, Fagligt Feelles Forbund (3F),
Finansradet, Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, FiskerResund, Foreningen af Smagernes Faergeselskaber, Fo
sikring & Pension, Funktionzerernes og TjenestemamwsiBaellesrdad, HORESTA, Kommunernes Landsfor-
ening, Landsorganisationen i Danmark, Maskinmessdforening, Offentligt Ansattes Organisationer;, Ra
diotelegrafistforeningen af 1917, Rederiforeningér2010, Rigsrevisionen, Sammenslutningen af Mindre
Erhvervsfartgjer, Statstjenestemaendenes Centraisagimn Il, Sgfartens Arbejdsmiljgrad, Sefarteeslére
— Dansk Navigatgrforening og Traeskibssammenslugémijg

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreNegative konsekven
udgifter ser/medudgifter

@konomiske og administrativeDet forventes, at effektiviseringenngen,
konsekvenser for det offentlige | af lodsomradet samlet set vil have
positive gkonomiske og admini-
strative konsekvenser for DanRi-
lot.

@konomiske og administrativeEffektiviseringen af lodsmarkedefngen.
konsekvenser for erhvervslivet | forventes at have positive gkono-
miske konsekvenser for skibsejere
og private lodserier.

Administrative konsekvenser foringen. Ingen.
borgerne
Miljgmeessige konsekvenser Effektiviseringen aftodrkedet Ingen.

forventes at have positive konge-
kvenser for miljget. @get effekt
vitet og lavere priser pa lodsmar-
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kedet forventes sdledes at kurjne
medvirke til at sikre, at flest mulj-
ge skibe veelger at anvende logs,
hvilket vil veere med til at sikre
sejladssikkerheden og dermed
beskytte havmiljget mod forure-
ningsulykker.

Forholdet til EU-retten Ingen.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg§1
Tilnr. 1

Det foreslas, at mindre havne defineres i nr. 12 ge havne, der ikke er en del af det transeurdgeeis
transportnet, TEN-T. Definitionen ligger til grufimt fastlaeggelsen af DanPilots forsyningspligtfgfslaget
til @endring af lodslovens 8§ 19. Afgraensningen siafor ses i forhold til de forskellige behov fdrsille
lods til radighed i disse havne og i de starre bavn

Definitionen henviser til det transeuropeeiske tpanset, TEN-T, der er fastlagt i [Forslag til Epepar-
lamentets og Radets forordning om Unionens rettiimjgs for udvikling af det transeuropzeiske transpet
/* KOM/2011/0650, der treeder i kraft den. 21. debem2013.]. TEN-T nettet udger et centralt transpeir
Det defineres pa grundlag af en havns godsomsagtoingdenne havn er en del af nettet. Der sondres i
TEN-T-retningslinjerne imellem det samlede net (poehensive network) og et prioriteret hovednetdcor
network), som udggr en andel af det samlede nemiddre havne er de havne, der ikke er en del &af de
samlede net.

Tilnr. 2

Af- og pasaetning af lodser skal ske, hvor det sviarligt af hensyn til lodsen, men ogsa af hertd\sej-
ladssikkerheden. Med den nye formulering tilsigtasstarre fleksibilitet end hidtil, idet Sgfartsstgen vil
kunne godkende nedleeggelse af lodsmeerker ellettelsee af nye lodsmaerker efter gnske fra de danske
lodserier. En forudsaetning for godkendelsen vileyaat af- og pasaetning af lods ikke sker pa stéder, en
sadan aktivitet er til skade for sejladssikkerhed2et er ikke hensigten, at de neermere regler hesiaah
angive bestemte placeringer, reglerne skal deriamagve principper for godkendelse og procedureor- f
bindelse hermed. Reglerne vil blive udarbejdet isamarbejde med de bergrte parter.

Der er ikke knyttet en seerlig forsyningspligt tilledspaseetningssted. Udpegningen af et lodspasgstni
sted sker for at sikre, at der er klarhed om, tskilbene efter aftale vil kunne tage lods om boter edsette
en lods af.

Tilnr. 3

Med henblik pa at indfgre mulighed for gennemfarelfen ansggningsordning med konkurrenceudsaettel-
se af gennemseijlingslodsninger, i overensstemnnedgklodsanalysens anbefaling 1, foreslas det atfimod
cere det geeldende forbud i lodslovens § 13, stkndd, at andre lodser end DanPilots lodser madgeet
gennemsejlingslodsninger.

Andre lodser end DanPilots lodser ma kun foretagegmsejlingslodsninger i tilfeelde, hvor det logser
som de er knyttet til, som led i ansggningsordmingar faet tilladelse af Sgfartsstyrelsen til aefage gen-
nemsejlingslodsning, jf. stk. 2, og kun inden fendkvote, som lodseriet rader over. DanPilots Iodde
fortsat have en ubegraenset ret til at foretage eyangjlingslodsning og Danpilot vil fortsat havesic
ningspligt med gennemsejlingslodsninger, jf. fogsks § 24. Det vil sdledes veere op til den enlssitesejer
at veelge, om vedkommende vil hyre DanPilots lo@der et privat lodseri, der har tilladelse tilfatetage
gennemsejlingslodsning, til at foretage gennemmgglodsning af skibet.
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Der foreslas med det nye stk. 2 i lodslovens Sii8rksat en indfasning af konkurrenceudsaettelsenpa
del af gennemsejlingslodsningerne. Private lodsé&ae saledes ansgge Sgfartsstyrelsen om tillatiekste
tilbyde et vist antal lodsninger. Konkurrenceudststins omfang vil blive fastsat af erhvervs- og staeii-
steren i medfer af det foreslaede stk. 3.

Konkurrenceudseettelsen vil blive pabegyndt i 2G#8edes at konkurrenceudseettelsen af lodsydelsen i
2016 skal afgreenses til 300 lodsninger pa straeknimgellem Bornholm og Skagen gennem Storebezelt eller
dele heraf.

Erhvervs- og veekstministeren vil dog kunne justariallet af konkurrenceudsatte lodsninger og wvid
ruten til ogsa at omfatte lodsning gennem @reswiedl. vurderingen heraf vil konkurrenceudseettelsans b
tydning for sgfartserhvervet, lodserierne samiasgegikkerheden veere afggrende. Markedet skal vdeite f
konkurrenceudsat i 2020.

Konkurrence pa markedet for gennemsejlingslodsmiigifases saledes gradvist, startende med de 300
lodsninger i 2016. Ultimo 2016 vurderes den messlggsmaessige fremgangsmade med henblik p& at opna
fuld konkurrence pa lodsmarkedet inden udgangeét®20, herunder pa hvilken made konkurrenceudseettel-
sen lgbende gges frem mod 2020.

Det er hensigten med det forsldede stk. 4 i lodsipat der etableres en arlig ansggningsrundet dgra
som led heri meddeles tilladelse for et ar ad gang@ladelsen til at foretage gennemsejlingslodnkan
gives til lodserier, der har eller ma forventesevilave ansat et tilstraekkeligt antal lodser mddigg lods-
certifikater. Det vil fortsat veere et krav — af bgn til sejladssikkerheden — at lodserier og disdo, som
udfarer lodsningerne, har opnaet de ngdvendigelélser og certifikater.

Alle lodserier, herunder udenlandske, der rader tmdser med danske certifikater til at foretaggsting
pa straekningen, og i gvrigt opfylder kravene tilderier i Danmark, kan ansgge om tilladelse tibedtage
gennemsejlingslodninger. Lodsning forudsaetterpdseriet rader over lodser med gyldige lodscedifik
udstedt af Sgfartsstyrelsen, og som omfatter dgefende farvand og den pagaeldende skibstype.

Da der er behov for en balanceret tilgang til kandmceudsaettelsen, sa forsyningssikkerheden aaypsejl
sikkerheden pa de mindre havne kan opretholdebkdskarivate lodserier, der som led i ordningerefager
gennemsejlingslodsninger, betale et forsyningshidsaledes at disse lodserier ogsa bidrager oipeathol-
de forsyningspligten p& de nuveerende urentable afetegionallodsningsomradet frem mod 2020. Forsy-
ningsbidraget fastseettes arligt pa finansloven ibgftiaenge af behovet for finansiering pa regiaust
ningsomradet.

Der foreslads med det nye stk. 5 i lodslovens Sat&afartsstyrelsen kan fastszette naermere reglanem
sggningsprocessen, krav til ansggningen og tikatetil gennemsejlingslodsning. Det er hensigtérdea
naermere regler bl.a. kan omfatte ansggningsfiigtérrav til dokumentation af ansggningen.

Et lodseri kan ansgge om alle de konkurrencewd$adisninger eller en del heraf. Sgfartsstyrelsén v
meddele tilladelse til de private lodserier, satedetilladelsen omfatter et antal lodsninger, higjst mod-
svarer det private lodseris forventede lodskapapieomradet. Flere private lodserier vil kunne dedés
tilladelse, séledes at de vil skulle konkurrerebyrdes om at tilbyde de omfattede gennemsejlingsiod
ger.

Hvis der er flere lodserier, der ansgger om tillsel¢il at foretage lodsning, fordeles antalletoafsninger
efter hvilket selskab der har de tilstreekkelige getencer til at foretage lodsningen, og — i detasrgfdet er
udfarligt i praksis - kan tilbyde rederierne dewdste pris.

| dag indberettes hver lodsning til Safartsstymelsey nar et lodseri har opbrugt den tildelte kvodegen-
nemsejlingslodsningerne, kan lodseriet kun foretatgrligere gennemsejlingslodsninger, safremt tiis
delse fornyes for det efterfglgende kalenderar.

Det foreslas, at det, som efter § 13, stk. 2, i gimhdende lodslov, skal vaere forbudt at formididgramper-
soner til gennemsejlingslodsning end de lodserntfeforetage gennemsejlingslodsning i henholdbtieh.
Det indebzerer, at man til gennemsejlingslodsningrka formidle lodser, der er ansat i DanPilot lled-
serier, som har tilladelse til at foretage genndlingslodsning efter stk. 1 og kun indenfor tilldskens ram-
mer.

Det foresldede nye stk. 7 i lodslovens § 13, euamdret viderefgrelse af § 13, stk. 3, i lodslozer.
henvises derfor til bemaerkningerne til lovforslagay den geeldende lodslov, L 210, FT 2005/1 (bemeerk
ningerne til forslagets § 13).
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Lovforslaget omfatter kun hgjsglodsninger i det amgf, disse foretages pa grundlag af dansk lodfcerti
kat. Fra dansk omrade ma der af sejladssikkerhesdsigeearsager dog kun anvises lodser, der erddbesi
se af et lodscertifikat, der er udstedt af en kgst#l det pageeldende omrade i overensstemmeldd®@’s
anbefalinger.

Tilnr. 4

Det foreslas, at et privat lodseris tilladelseatiltiibyde gennemsejlingslodsning skal kunne titdaddes,
hvis et lodseri ikke laengere opfylder betingelserfugslagets 8§ 13, og regler fastsat i medfgroaslhget til
§ 13, dvs. betingelserne for at opna tilladelsetis Het pageeldende lodseri foretager flere gennéngse
lodsninger end tilladelsen omfatter eller i gvrgytoft eller gentagne gange overtraeder denne lew relgler
udstedt i medfar af loven.

Det vurderes af hensyn til sejladssikkerheden ngaige at indsaette denne tilbagekaldelsesmulighedtfo
sikre, at de private lodserier lever op til stadéane i reguleringen af lodsomradet.

Tilnr. 5

DanPilots forsyningspligt med lodsninger i lodslnse§ 19 foreslas justeret. For regionallodsninglses
der saledes mellem forsyningspligten i henholddeisnindre havne og @vrige havne, saledes at forgyni
pligten reduceres i de mindre havne. Sondringehsgsai forhold til de forskellige behov for atligtilods til
radighed i disse havne

Varslerne for bestilling af lods sendrer de geelderaisler i bekendtggrelse nr. 1142 af 18. noverabés
om bestilling af lods.

Det falger af den foreslaede stk. 1, i lodsloveri9&t DanPilot fortsat vil have forsyningspligt fgen-
nemsejlingslodsning gennem det danske sgterritodgrden danske eksklusive gkonomiske i samme om-
fang som i dag. Det vil sige, at DanPilot fortsat pligt til at stille lods til radighed for skibder matte gn-
ske det, eller som er omfattet af lodspligt i dissgader.

Det falger desuden af stk. 1, at den gaeldenderforggpligt for gennemsejlingslodsning opretholdss,
ledes at DanPilot har forsyningspligt med gennelingsjodsning hele dggnet rundt. Det geeldende ipése
18 timer for bestilling af lods til gennemsejlingdtning fastholdes.

Det foreslas i stk. 2, at forsyningspligten jussefi@ regionallodsning til eller fra store/mellems danske
havne, sdledes at DanPilot har forsyningspligt meggionallodsning af skibe til eller fra store/meilstore
danske havne hele dagnet rundt med et varsel pién2# for bestilling af lods til havn og et vargs 4 ti-
mer ved lodsning fra havnen. De mellemstore ogesh@avne er de havne, der ikke defineres som mindre
havne i den foreslaede § 3, nr. 12, i lodsloven.\Dlesaledes vaere tale om havne, der er en dittafrans-
europeaeiske transportnet, TEN-T, der henvises tildbekningerne til forslagets § 1, nr. 1..

Bestillingstiden for regionallodsninger, der pabedgs i en mellemstor/stor havn, svarer til detelader
geelder i dag (4 timer), imens bestillingstiden fegionallodsninger, der afsluttes i en mellemstor/Bavn
forleenges fra 18 til 24 timer.

Det foreslas i stk. 3, at forsyningspligten jussei@ regionallodsning til eller fra mindre dansiavne, sa-
ledes at DanPilot har forsyningspligt med regicodghing af skibe til eller fra mindre danske havri@
sammenhaengende timer i Igbet af dggnet. Det vié \eettil DanPilot og den konkrete havn at aftalerh
nar lodsperioden pa 12 timer skal ligge i lgbeti@finet. Hvis DanPilot veelger at foretage lodsningtEm
for det aftalte tidsrum, kan DanPilot eller en and&tor tage en hgjere, markedsbestemt pris fte.degtte
vil fremgd af de regler om DanPilots priser, soirblive fastsat i medfer af lovens § 19 a. En minHavn
defineres i den foresldede § 3, nr. 12, i lodslosem en havn, der ikke er en del af det transelsipae
transportnet, TEN-T, der henvises til bemeaerkningditrforslagets 8 1, nr. 1.

Bestillingstiden for regionallodsninggl mindre havne bliver forleenget fra det det vapsell 8 timer, der
geelder i dag, til 24 timer. For regionallodsningdey pabegyndes i en mindre havn, vil bestillingshea
veere det samme som i dag, dvs. 4 timer.

For hgjsglodsning, som foregar i andre kyststagksklusive gkonomiske zoner i Den Engelske Kanal,
Nordsgen, Skagerak, Kattegat og @stersgen fasthditenidtidige varsel pa 18 timer usendret.
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DanPilot er efter det foresladede stk. 5 ikke fayiglt til at lodse et skib, hvis bestillingsvarskeikke over-
holdes. DanPilot kan dog veelge at foretage lodmmisafremt det kan indpasses i dets gvrige arbegle
tage en hgjere pris herfor, s DanPilots udgiften fzlge af de overtradte varsler deekkes af begitin

DanPilot kan allerede i dag indga samarbejdsaftakst private om opfyldelse af forsyningspligtengdin
geeldende lodslovs § 19, stk. 5. Danpilot skal dtieslaget til det nye stk. 6 i lodsloven fortsanke indga
sadanne aftaler. DanPilot vil saledes kunne indgdea om foretagelse af lodsninger med privateséoibr
og havne, der har de pakreevede certifikater m.v.

Efter det foresldede stk. 7 vil DanPilot kunne iddgerlige aftaler med redere om benyttelse af &ids;
des at aftalerne bl.a. kan omhandle vilkar foribiest af lods og betaling for lods, der fravigee dimindeli-
ge regler herom, jf. de foreslaede § 19, stk. 4g4§ 19 a i lodsloven. Det kan fx veere relevaniridre hav-
ne, hvor der udelukkende efterspgrges lods parnestelspunkter af aret, eller hvor der af andeagier et
meget begreenset antal sejladser. DanPilots mulifpredt indga sadanne aftaler forudsaetter, at DainPi
konkurrerer pa markedsvilkar — dvs. ikke overfargdler fra den ikke-konkurrenceudsatte gennemsggtn
lodsninger til lodsninger foretaget ved seeraftaler.

Tilnr. 6

Bestemmelsen er en uaendret viderefgrelse af 8k 94,9 den geeldende lodslov. Der henvises déiifor
bemeerkningerne til lovforslaget bag § 19, stk.@en geeldende lodslov, L 124, FT 2011/1 (bemaerienivey
til forslagets § 3, nr. 4).

Det er hensigten, at den geeldende takststrukturfaste takster som udgangspunkt skal viderefgres, m
med mulighed for, at DanPilot efter den foresla8de, stk. 8, i lodsloven kan indga aftaler medséjere
om lodsning, der fraviger de priser, der som udgpngkt vil gaelde. Der er desuden pa sigt muligloedf
indfare maksimale takser for lodsning foretagddanPilot.

Tilnr. 7

Bestemmelsen indeholder alene en konsekvensretielsenvisningen til lodslovens § 13 som fglge af
eendringerne, der foretagesi § 13.

Tilnr. 8

Det foreslas at tilfgje i lodslovens § 33 a, atBBftyrelsens afgarelser om afslag pa en ansggmirtg-
ladelse til at foretage gennemsejlingslodsning fogr@lser om tilbagekaldelse af en sadan tilladsks#
kunne indbringes for Ankenaevnet for Sgfartsforhdiftjgrelserne skal dermed ikke kunne indbringes for
Erhvervs- og Veekstministeriets departement.

Den almindelige klageordning i forhold til lodslaver, at afgagrelser truffet af Safartsstyrelseredfar af
lodsloven som hovedregel ikke kan indbringes fgetegadministrativ myndighed, men at en raekke &fgor
ser dog kan indbringes for Ankengevnet for Sgfartsfa, jf. § 15 i bekendtgerelse nr. 744 af 24i p@13
om henlaeggelse af visse befgjelser til Sgfartdsgmeog om klageadgang m.v.

Det fglger ordningen, der geelder for en reekke aafiyerelser truffet i henhold til lodsloven sasdisiay
pa lodscertifikat og afslag pa lodsfritagelseshef@iaggrunden herfor er, at Sgfartsstyrelsens tilsyu
lodsvirksomhed skal veere adskilt fra driften af Paot. DanPilot er ejet af erhvervs- og veekstmansh,
og der bar derfor ikke veere klageadgang fra Safgrtdsen til Erhvervs- og Veekstministeriets depagnt.

Til§2

Tilnr. 1

Det foreslas, at der indseettes hjemmel i lov omdiantil, at give Danpilot mulighed for at suppéesin
virksomhed med andre maritime tjenesteydelser engedesteydelser, som DanPilot kan levere i dag.

DanPilot far dermed mulighed for at lade sine I@dbindga i andre aktiviteter sdsom trossetjenbatg,
sering, proviantering af skibe og lignende ydetsed tilknytning til skibsfartserhvervet.

Det er en forudsaetning for DanPilots varetagelsndfe maritime tjenesteydelser end lodsning, atFiDa
lot ved salg af disse tjenesteydelser opererer gr&adsvilkar og seelger ydelserne pa samme vilkén, en
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privat udbyder ville gare. Dette for at sikre, avigdelsen af DanPilots virksomhed ikke indebaerdaiun
konkurrence eller statsstgtte. For at skabe gerigéghed og undgd konkurrenceforvridning fastleegges
krav om seerskilt regnskabsafleeggelse for de andréime tjenesteydelser, jf. bemaerkningerne tilfdes-
sldede nr. 2 nedenfor.

Tilnr. 2

DanPilot skal allerede i dag udarbejde og afleeggeskilt regnskab for henholdsvis gennemsejlingslods
ninger og regionallodsninger. Zndringen indebaaebDanPilot ogsa skal udarbejde og afleegge saerskilt
regnskab for de andre maritime tjenesteydelser, BanPilot med den foreslaede sendring af 8 2 i lov 0
Danpilot far adgang til at levere.

Kravet om seerskilt regnskabsafleeggelse for de amdréime tjenesteydelser fastsaettes for at skabe g
nemsigtighed og undga konkurrenceforvridning Lllgset af, at DanPilots eneret pa gennemsejlinigslio
ninger opretholdes delvist med naerveerende lovigrsla

Kravet om seaerskilt regnskabsafleeggelse indebagrParePilot skal holde den interne bogfaring vedngre
de henholdsvis gennemsejlingslodsninger, regiodsiiimger og andre maritime tjenesteydelser adskilt,
dele eller fordele alle omkostninger og indteegiemrdkt pa grundlag af konsekvent anvendte og oivjekt
begrundede omkostningsregnskabsprincipper og fdatleegge, efter hvilke omkostningsregnskabsprincip
per de adskilte regnskaber fares.

Det forudseettes i den forbindelse, at det i Dan®#eerskilte regnskaber for regionallodsningerngam
sejlingslodsninger og andre maritime tjenesteydedséares, hvilke lodsninger og andre maritime dpta-
ydelser, der er omfattet af en storkundeaftale.dRet saledes angives klart i regnskaberne hvitterkun-
deaftale, de specifikke lodsninger og andre maeitifenesteydelser er omfattet af, samt den afpaigefor
disse ydelser.

Til§3

Tilnr. 1

Andringen indebeerer, at bestemmelsen ilovens §tR9%2, 1. pkt., om grov eller gentagen sejlasisid
med godt sgmandskab kommer til at omfatte savel dienvirker som skibsfarer, som den, der virkenso
styrmand.

Skibsfareren er den gverst ansvarlige pa skibat. dkal efter bestemmelsen i lovens § 10 sikrekiaes
er i sikkerhedsmaessig og sundhedsmaessig forsesaigl. Skibsfgreren er den person om bord pa let ski
som det pahviler at sikre, at der til stadighecetiprldes vagt pa skibet, nar det er udenfor haen leéskyt-
tet ankerplads, og at skibets sejlads er planlagt anvendelse af de sgkort mv., som er ngdvermtigien
forestaende rejse. Det er endvidere skibsfareen,skal sikre, at de gvrige besaetningsmedlemnies es-
rigt orienteret om deres opgaver og effektivt kaorklinere disse i ngdsituationer. Styrmanden er den
virker som navigater af skibet, nar skibets fgk&eiselv udfgrer denne.

Det er hensigten, at der fremover ved udmalingeafeln skal anvendes det hgjere bgdeniveau, sont der e
omtalt i pkt. 2.2.2 ovenfor. Det er endvidere digten, at der som udgangspunkt altid bar anvefmithesls-
straf ved sejladsmaessige overtreedelser af dentkaralom er beskrevet i afsnit 2.2.2. Det bemeerkes,
frinedsstraf for overtraedelse af § 29 efter en kenkedgmmelse ogsa vil kunne anvendes i andratisitu
ner. Hvorvidt dette skal ske, vil efter de alnelige strafferetlige principper bero pa en samigtiering af
den ansvarspadragende adfeerd og sagens omsteerdidledforbindelse bar de potentielle skader, som
forbundet med den pageaeldende adfeerd, tilleeggeis) saedt.

Til§4

Tilnr. 1

Der laegges med den foreslaede bestemmelse op Bera Maritime Havarikommission kan beslutte at
undersgge dykkerulykker. Det vurderes hensigtsnggesdi Den Maritime Havarikommission ikke er for-
pligtet til at foretage sddanne undersggelser, memulighed for at se, hvorvidt omsteendighederstken
konkret ulykke har haft en saddan karakter, at emtig undersggelse vil veere relevant i forholdiélfore-
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byggelseshensyn, som er lovens centrale formalebébg Den Maritime Havarikommissions praksisxat
sager, der vurderedes som meget alvorlige, undessdpt forudsaettes ogsa at blive tilfeeldet i iatatil
dykkerulykker.

| henhold til afgreensningen i lovens 8 3, stk. 8,23 undersgger Den Maritime Havarikommission ikke
ulykker og heendelser til sgs, som alene involvkitilsfartajer, der anvendes som sadant. Svaréhden-
ne afgraensning leegges der med bestemmelsen ogragnst raekkevidden af den foresldede udvidelse til
ulykker vedrgrende dykkerarbejde og dykkermatesiein er omfattet af dykkerloven, jf. lovbekendtdese
nr. 936 af 20. juli 2010.

Efter dykkerlovens § 3, stk. 1, ma dykkerarbejde kdfares af personer med bevis som erhvervsdykker.
Dykkerarbejde omfatter saledes ikke rekreativ dygnieller opgaver, der udfares i forbindelse hernidel
ter det foreslaede vil Den Maritime Havarikommissitermed ikke skulle undersgge sadanne ulykker. Op-
star der et seerligt behov for i enkeltstdende Itiésat undersage ulykker, som er sket under rekregk-
ning, vil sddanne undersggelser kunne udfaresfaftSgtyrelsen inden for rammerne af styrelsensnalea
lige tilsynsarbejde.

Det falger af dykkerlovens § 2, stk. 1, nr. 2loaeen finder anvendelse pa dykkermateriel, uansetra-
teriellet anvendes ved dykkerarbejde eller i retive@jemed. Baggrunden herfor skal findes i dykiesns
formal, som navnlig sigter pa at sikre liv og helbifor personer, der benytter dykkermateriel, spéntt
fremme de sikkerheds- og sundhedsmeessige forhiofgefsoner, der udfagrer dykkerarbejde. Dykkermateri
el, som anvendes ved rekreativ dykning, er i et eisfang det samme, som anvendes ved dykkerarbejde.
Det sk@nnes pa& denne baggrund hensigtsmaessigteabgh Maritime Havarikommission mulighed for at
treeffe beslutning om at undersgge dykkermateideh sar veeret anvendt i forbindelse med en ulyklsdep
et under rekreativ dykning.

Seerlige dykkeropgaver sasom redningsopgaver alegride, herunder opgaver, som lgses af redningsbe-
redskaberne, betragtes efter dykkerloven som dgkkejde, uanset at arbejdet i visse tilfeelde udfaden
vederlag. Efter det foresldede vil Den Maritime Bi@kommission dermed kunne treeffe beslutning om at
undersgge ulykker sket under udfgrelse af sddapgaver samt dykkermateriel, som har veeret anvendt i
forbindelse hermed.

Til§5

Tilnr. 1

Med forslaget justeres det kapitel 11, der indssettwloven ved § 1, nr. 8, i lov nr. 618 af 12ija013
om aendring af sgloven og forskellige andre love,ikle er sat i kraft. Kapitlet vedrgrer ansvar $ade
opstaet i forbindelse med sgtransport af farligfargrenende stoffer efter reglerne i HNS-konvemgio.
Formalet med HNS-konventionen er at sikre, at didtée der udsaettes for en HNS-skade, kan opnaterst
ning. Kapitlet forventes sat i kraft, nar HNS-kontienen treeder i kraft internationalt.

Der er tale om rent tekniske konsekvenseendringerfgtge af lov nr. 538 af 8. juni 2006 om sendrifig a
retsplejeloven og forskellige andre love (Politi- domstolsreform).

Til nr. 2

Med forslaget justeres det kapitel 11, der blewsatd sgloven ved § 1, nr. 8, i lov nr. 618 af juRi 2013,
der ikke er sat i kraft.

Sglovens § 223 indeholder bestemmelser om, at med& HNS-stoffer i Danmark er forpligtede til at
give oplysninger om det modtagne kvantum. Oplyseing skal bl.a. anvendes til at fastseette modtagern
bidragspligt til HNS-fonden, der skal anvendestildbetale erstatning for HNS-skader.

Ved den foresldede bestemmelse gives erhvervsaaigtministeren hjemmel til at fastseette mere detal;
rede regler om oplysnings- og bidragspligt for nagdre af HNS-stoffer. Ved reglerne vil det bl.dvéol
naermere fastsat, hvordan og til hvilkken myndighmetberetning skal ske. En tilsvarende hjemmel fano§
223, stk. 4, som var indeholdt i lov nr. 599 af @i 2005 om aendring af sgloven.

Tilnr. 3
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Bestemmelsen indebeerer alene en konsekvensretfetsehenvisning til lodslovens § 19 i bestemmelsen
om grgnlandsk lodsning i lov nr. 618 af 12. juniiapder er vedtaget men ikke er tradt i kraft. Bemvises i
gvrigt til bemaerkningerne til lovforslaget bag lov 618 af 12. juni 2013, jf. L 154, FT 2012/1 (lenknin-
gerne til forslagets 8§ 4, nr. 2).

Til§6

Nr. 1

Den foreslaede aendring er en justering af henwgemiri § 49, nr. 1, i lov om sgfarendes anseettélsesf
hold m.v. som konsekvens af at lovens tidligere &K 2, ved § 2 i lov nr. 493 af 12. maj 2010videndret
til 8§ 1, stk. 3.

Til§7

Til stk. 1

Det foreslas, at loven skal traede i kraft den duga 2015 med de undtagelser, der fglger af stg 2.
/Andringerne vedrgrende lodsning i Danmark vil ss8ettaede i kraft den 1. januar 2015

Justeringen af lov om sgfarendes ansaettelsesfomnold8 6) vil desuden treede i kraft den 1. jar2@it5.

Til stk. 2

Det foreslas, at lovens bestemmelser om skeermhistau ved forvoldelse af sgulykke eller sejlads
strid med godt sgmandsskab m.v. (8 3) og undersggéldykkerulykker (8 4) traeder i kraft den 1i p014.

Til stk. 3

Det er hensigten, at erhvervs- og vaekstministekahfastsaette tidspunktet for ikrafttreeden af ekkesaf
lovens bestemmelser.

Bestemmelserne, der giver hjemmel til at fglge ep fibrventede EU-regulering vedr. havnelodsnindj, (8§
nr. 5) vil farst blive sat i kraft, nar den forvede EU-regulering vedr. havnelodsning treeder itkraf

Bestemmelserne vedrgrende HNS-konventionen (8 ;2 vil farst blive sat i kraft, nar de gvrigegter,
der gennemfgrer HNS-konventionen i dansk ret, traeklaft. De enkelte dele af lovaendringerne kattesse
i kraft pa forskellige tidspunkter.

Bestemmelsen, der justerer i lodslovens bestemmetsi®dsning ved Grgnland (8 5, nr. 3) vil farsvél
sat i kraft, nar denne bestemmelse szettes i kraft.

Til§8

Til stk. 1-2

Lovforslagets geelder ikke for Feergerne og Grgnlarah kan - med undtagelse af de fleste bestemmelser
vedrgrende lodsning i 8 1 og 8 6 om justering &fdm sgfarendes anseettelsesforhold - saettes iHekft
eller delvis for Grgnland ved kongelig anordningdnaie tilpasninger, som de grgnlandske forholdytisi

Reglerne kan seettes i kraft for Grgnland ad flengange.

Til stk. 3

Lovforslagets § 5, om justering vedrgrende HNS-lemionen kan saettes i kraft helt eller delvis fesrB-
erne ved kongelig anordning med de tilpasningen de feergske forhold tilsiger.

Reglerne kan seettes i kraft for Feergerne ad fimgaoge.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I lov nr. 567 af 9. juni 2006, lodsloven, som
aendret ved 8 3ilov nr. 478 af 30. maj 2012, §
64 ilov nr. 1231 af 18. december 2012 og § 16
i lov nr. 600 af 12. juni 2013, foretages falgen-
de aendringer:

§ 3.1 denne lov forstas ved: 1.1 8 3indseettes somr. 12
»12) En mindre havn:
En dansk havn, der ikke er en del af det trans-
11) Regionallodsning: europeeiske transportnet, TEN-der er fastla

i de til enhver tid geeldende EU-regler.«
Lodsning af en sejlads eller en del heraf,
som pabegyndes eller afsluttes i dansk
havn, uanset om der under sejladsen skiftes
lods.

2. 8§ 7 affattes saledes:

o o »8 7.Af- og pasaetning af lodser i dansk far-
§ 7.1 dansk farvand ma lodser kun ga om | vand ma ske, hvor det ikke er til skade for sej-

\elgﬁrggzggrr(c)jebgr:aedner;é"rgilflt;e;:; \Illggedrel 2? X)r)’gjldssikkerheden eller lodsens sikkerhed. Sg-

svarsministeren godkendte lodspasaetningsst
der, medmindre seerlige forhold ger sig geel-
dende.

é@rtsstyrelsen fastsaetter naermere regler her-
m.«

3. § 13, affattes saledes:

. »8 13.Gennemsejlingslodning ma kun fore-
8 13.Det er forbudt andre end lodser tilkny tages af lodser ansat i Danpilot og lodser ar
det statslige lodsveesen at foretage gennemsapdserier, der har faet tilladelse hertil af Sg-
lingslodsninger. fartsstyrelsen.

Stk. 2Det er forbudt at formidle andre perso- stk. 2. Sgfartsstyrelsenak efter ansggnil
ner til lodsning af skibe under gennemsejling give private lodserier tilladelse til at foretage
end de i stk. 1 naevnte lodser. gennemsejlingslodsningd hele straekning

Stk. 3.Det er forbudt at formidle andre perso-mellem Bornholm og Skagen eller dele heraf.
ner til hgjsglodsninger end lodser, der er i be- Stk. 3 Erhvervs- og veekstministeren fastseet-

siddelse af et hgjsglodscertifikat udstedt af enter regler om antallet af gennemsejlingslods-

kyststat til det pageeldende farvand i overens-NiNger, der ma foretages af private lodserier.

stemmelse med anbefalingerne fra FN's internastk' 4.Tilladelsen meddeles for et ar ad gan-

. o gen og er betinget af, at lodseriet kan betale et
tionale sgfart sorganisation (IMO). bidrag til opretholdelse af forsyningspligten pa
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regionallodsningsomradet. Bidraget fastsaettes
arligt pa finansloven.

Stk. 5.Sgfartsstyrelsen kan fastseette naerme-
re regler om ansggningsprocessen, krav til an-
sggningen og om vilkar for tilladelsen til at
foretage gennemsejlingslodsning.

Stk. 6.Det er forbudt at formidle andre perso-
ner til gennemsejlingslodsning af skibe
lodser, der er naevnt i stk. 1.

Stk. 7.Det er forbudt at formidle andre perso-
ner til hgjsglodsning end lodser, der er i besid-
delse af et hgjsglodscertifikat udstedt a
kyststat til det pageeldende farvand i overens-
stemmelse med anbefalingerne fra FN’s inter-
nationale sgfartsorganisation (IMO).«

4. Efter§ 13indseaettes i kapitel 4:

»8 13 a.Erhvervs- og vaekstministeren kan
tilbagekalde en tilladelse til at foretage gen-
nemsejlingslodsning, hvis et lodseri

3) ikke leengere opfylder betingelserne i §

13 eller regler fastsat i medfar af § 13,
eller

4) groft eller gentagne gange har overtradt

denne lov, regler fastsat i medfar af lo-
ven eller vilkarene i tilladelsen«.

5. § 19affattes saledes:

»§ 19.Danpilot er i det danske sgterritorium

: : . ..o 0g den danske eksklusive gkonomiske zone
fastsat varsel forpligtet til at stille lods tildig- fogrpligtet til inden for et varsel pa 18 timer, far

hed for skibe, som matte gnske det, eller sc lodsning @nskes, at foretage gennemsejlings-

omfattet af lodspligt. _ lodsning af skibe, som métte gnske det
Stk. 20mradet, hvori det statslige lodsveaesen stk 2 Danpilot er forpligtet til at foretage re-

er forpligtet til at stille lods til radighed, eetl  gjonallodsning til eller fra danske havne, der
danske sgterritorium og den danske eksklusivikke er mindre, af skibe, som matte gnske det,
gkonomiske zone samt uden for disse i andreeller som er omfattet af lodspligt. Danpilot skal
kyststaters eksklusive gkonomiske zoner i Demarsles senest 24 timer, fgr lodsning gnskes til
Engelske Kanal, NordsgeBkagerrak, Katteg havnen, og senest 4 timer, far lodsning gnskes
og Dstersgen. fra havnen.

Stk. 3 Forsvarsministeren fastseetter de is  Stk. 3.Danpilot er inden for et tidsrum pa
naevnte varsler og naermere regler om, hvorda&@@mmenhangende timer i dagnet forpligtet til
lods bestilles. at foretage regionallodsning til eller fra mindre

Stk. 4 Erhvervs- og veekstministeren kan fast(-janSke havne af skibe, som mqtte mnske
seette regler om betaling for lodsning foretage{3|Ier som er omfattet af lodspligtidsrumme

. aftales mellem Darijpt og den pageelden
af det statslige lodsveesen, herunder bestem vn. Danpilot skal varsles senest 24 timer, f

ser om maksimale takster. .. lodsning gnskes til havnen, og senest 4 timer,

arbejdsaftaler med private om opfyldelse af

8§ 19.Det statslige lodsveesen er inden for et
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i stk. 1 neevnte pligt. Stk. 4.Uden for det dansk sgterritorium
den danske eksklusive gkonomiske zon
Danpilot i andre kyststaters eksklusive gkono-
miske zoner i Den Engelske Kanal, Nords
Skagerak, Kattegat og QJstersgen forpligt
inden for et varsel pa 18 timer at foretage hgj-
sglodsning af skibe, der matte gnske det.

Stk. 5.Danpilot er ikke forpligtet til at foreta-
ge en lodsning efter stk. 1-Avis fristerne, de
er naevnt i stk. 1- 4ikke er overholdt for de
pagaeldende lodsning.

Stk. 6.Danpilot kan indga samarbejdsaft
med private om opfyldelse af pligterne, de
naevnt i stk. 1-4.

Stk. 7.Danpilot kan indga aftaler med redere
om udfarelse af lodsning, herunder om vars
og vilkar for bestilling af lods, der fraviger stk.
1-5 og regler fastsat i medfer af § 19 a.

6. Efter§ 19indseettes:

»8 19 a.Erhvervs-og vaekstministeren k
fastseette regler om betaling for lodsning fore-
taget af Danpilot, herunder regler om maksima-
le takster.«

§ 30.Et lodseri kan slettes fra registeret, hvis

1) lodseriet har gjort sig skyldig i overtrae-
delse af vilkar for registrering, af be-
stemmelser i loven eller af bestemmel-
ser udstedt i medfgr af loven eller
2) det hartilsidesat § 13, stk. 2, ellerhar 7 | ¢ 5 sy 1 nr. 2endres »8§ 13, stk. 2 « til:
undladt at efterleve bestemmelser ud- ¢ 13 s’tk. 6. ' '
stedt i medfer af § 15, § 17, stk. 3, og §
24, stk. 6.

§ 33 a.Erhvervs- og veekstministeren kan
fastseette regler om klageadgang, herunder at
Sofartsstyrelsens afggrelser truffet i medfer af
loven ikke kan indbringes for anden administra-
tiv myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2 Sgfartsstyrelsens afggrelser om afslagd: | 8 33 &, stk. 2Zindseettes efter »8 12,«: »af-
pa lodscertifikat efter § 12, afslag pa lodsfrita-S/2g pa en ansggning efter § 13, tilbagekaldelse

gelsesbevis efter § 14, afslag pa registrering af €N tilladelse efter § 13 a,«.
efter § 24, stk. 4 og 5, inddragelse af lodscerti-
fikat eller lodsfritagelsesbevis eller sletning af
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en registrering som lodseri efter 8 27, stk. 1, og
midlertidig inddragelse eller midlertidig slet-
ning efter § 32 kan paklages til Ankenaevne
Sgfartsforhold, jf. lov om sikkerhed til sgs.

§2

I lov nr. 600 af 12. juni 2013 om Danpilot fo-
retages faglgende aendringer:

§ 2.Virksomhedens formdl er at foretage ~ 1.18 2, stk. lindseettes efter »lodslovens §
lodsninger som bestemt i lodsloven. Virksom-Stk. 1 0g 2«: », og andre maritime tjenesteydel-
heden kan desuden levere ydelser, som er ~ SE€r«
naevnt i lodslovens § 20, stk. 1 og 2.

§ 8. Arsregnskabslovens regler for aktiesel-
skaber om udarbejdelse og indsendelse af ars-
rapport m.v., herunder de bestemmelser, der
geelder for statslige aktieselskaber, finder an-
vendelse for virksomheden med de sendringer,
der fglger af denne lov.
Stk. 2.Virksomheden skal udarbejde og af- 2. 18 8, stk. 2gendres »gennemsejlingslodsnin-
leegge saerskilt regnskab for henholdsvis gen-ger og regionallodsninger« til: »gennemsej-

nemsejlingslodsninger og regionallodsninger. lingslodsninger, regionallodsninger og andre
maritime tjenesteydelser«.

§3

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtga-
relse nr. 654 af 15. juni 2010, som aendret bl.a.
ved 8 2 i lov nr. 251 af 30. marts 2011, § 16 i
lov nr. 457 af 18. maj 2011, § 5i lov nr. 622 af
14. juni 2011, 8§ 2 i lov nr. 249 af 21. marts
2012, 8 5ilov nr. 1384 af 23. december 2012,
og senest ved 8 3ilov nr. 618 af 12. juni 2013,
foretages fglgende sendringer:

§ 29.Den, der foranlediger grundstadning,
forlis eller anden sgulykke ved grov fejl eller
grov forsgmmelse i tjenesten, $tes med bad
eller faengsel i indtil 4 maneder, medmindre
hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning.
Det samme gaelder, hvis den pageeldende gen-
tagne gange ved fejl eller forsgmmelse foranle-
diger en saddan begivenhed.
Stk. 2.Den skibsfarer, der p& grov made ellerl. | 8 29, stk. 2, 1 pktgendres »skibsfagrer«til:
gentagne gange navigerer eller behandler s »skibsfarer eller styrmandx.
i strid med godt sgmandskab, straffes med
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eller faengsel i indtil 4 maneder. Den skibsfe
der undlader at gare sig bekendt med de pabud
og forskrifter, der geelder for skibsfarten i de
farvande, skibet besejler, og pa de steder, som
skibet anlgber, straffes med bgde eller faen(
indtil 4 maneder.

Stk. 3.Den skibsfagrer, der forsgmmer sine
forpligtelser efter sglovens § 135 vedrgrende
redning af de ombordvaerende, efter at skibet er
kommet i havsngd, straffes med bade eller
faengsel i indtil 4 maneder.

§4

I lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerheds-
undersggelse af ulykker til sgs foretages fol-
gende aendring:

§ 3.Havarikommissionen kan beslutte at un-1.1 § 3, stk. lindseettes sor. pkt:
dersgge haendelser,dnder har veeret risiko f . o _
en sgulykke, og andre ulykker til sgs end de i gHavarikommissionen kan endvidere beslutte

2. stk. 1, naevnte, som involverer danske skib&t Undersage ulykker vedrgrende dykkerarbey-
eller som har fundet sted pa dansk smerritori-de’ som er omfattet af lov om dykkerarbejde

um, eller hvortil der i gvrigt er knyttet vaesent- dykkermateriel m.v.«
lige danske interesser.

§5

Ilov nr. 618 af 12. juni 2018m aendring &
sgloven og forskellige andre love (Skeerpede
sejladssikkerhedsmaessige krav i arktiske far-
vande, styrkelse af sgfarendes retsstilling ved
sgrgveri, justering af skibsregistreringsregle
gennemfgrelse af konventionen om aftaler for
international transport af gods helt eller delvis
til s@s, gennemfarelse af eendringsprotokol til
konventionen om ansvar for forureningsskade
opstaet i forbindelse med sgtransport af farlige
og forurenende stoffer og nedlaeggelse af Dyk-
kerradet) foretages falgende aendring:

(§ 1, nr. 8ilov nr. 618 er ikke sat i kraft) 1.18 1, nr. § udgar »i Kgbenhavn« 4 steder.
2.181, nr. § indsaettes § 223, stk. 4som4.

pki.:

»Erhvervs- og vaekstministeren fastsaetter
naermere regler om oplysnings- og bidrags-
pligt.«

(8 4ilov nr. 618 er ikke sat i kraft) 3.18 4, nr. 209 3 eendres »§ 19, stk. 3-5« il:
»8 19, stk. 7, 0og 8§ 19 a«.
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§6

I lov om sgfarendes anseaettelsesforhold m.v.,
jf. lovbekendtgarelse nr. 1018 af 20. ust
2013, foretages fglgende aendring:

§ 49.For skibsfgreren finder fglgende be- 2. 1849, nr. 1aendres »8§ 1, stk. 2,« il »
stemmelser tilsvarende anvendelse: 1, stk. 3,«
1) § 1, stk. 2,
§7

Stk. 1.Loven treeder i kraft den 1. januar
2015, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2.88 3 og 4 treeder i kraft den 1.
2014.

Stk. 3.Erhvervs- og veekstministeren fastseet-
ter tidspunktet for ikrafttreeden af § 1, nr. 5, og
8 5. Ministeren kan herunder fastseette, at for-
skellige dele af de pagaeldende regler treeder i
kraft pa forskellige tidspunkter.

§8

Stk. 1.Loven geelder ikke for Feergerne og
Grgnland.

Stk. 2Lodslovens § 19, stk. 7, som affattet
ved81,nr.5, 81, nr. 6, og 88 2-5 kan ved
kongelig anordning seettes helt eller delvis i
kraft for Grgnland med de tilpasninger, som de
grenlandske forhold tilsiger.

Stk. 38 5 kan helt eller delvis saettes i kraft
for Feergerne med de tilpasninger som de feerg-
ske forhold tilsiger.



