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Kommenteret hgringsoversigt vedrarende udkast til forslag til lov om
endring af feerdselsloven (Tempo 100-busser pa motorveje og civile
prevesagkyndige i politiet)

I. Hgringen

Et udkast til lovforslag har veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder
0g organisationer mv.:

Advokatradet, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Karelerer-Union,
Dansk Kareskole Forening, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Transport og
Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Kagrelereres Landsforbund,
Danske Busvognmend, Danske Regioner, Datatilsynet, Den Danske
Dommerforening, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
DTU Transport, Fagligt Feelles Forbund (3F), Forbrugerombudsmanden,
Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Of-
fentlige Anklagere, Foreningen for Trafikofre, Foreningen Liv og Trafik,
Frie Danske Lastbilvognmand, Institut for Menneskerettigheder, Interna-
tional Transport Danmark (ITD), KL (Kommunernes Landsforening), Ka-
reprgvesagkyndiges Landsforening, Politiforbundet i Danmark, Retssik-
kerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, samt-
lige byretter, Vestre Landsret og @stre Landsret.

Justitsministeriet har modtaget hgringssvar fra:

Advokatradet, Dansk Erhverv, Dansk Karelerer-Union, Dansk Kareskole f'g;“g'”gsgﬁde 1&)(
gbennhavn K.

Forening, Dansk Sidevognsklub, Dansk Transport og, Logistik (DTL),
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(FDM), Frie Danske Lastbilvognmend, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark (ITD), Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Ra-
det for Sikker Trafik, samtlige byretter, Vestre Landsret og @stre Landsret.

Herudover har Autocamperradet, Camping Branchen og Dansk Camping
Union sendt bemarkninger til lovforslaget.

Nedenfor er gengivet de vasentligste punkter i de modtagne hgringssvar.
Justitsministeriets bemaerkninger til hgringssvarene er anfart med kursiv.

Il. Haringssvarene
1. Generelle bemarkninger

Advokatradet, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Sidevogns Klub,
Danske Busvognmend, Datatilsynet, DTU Transport, Forbrugerom-
budsmanden, Institut for Menneskerettigheder, Rigsadvokaten, samt-
lige byretter, Vestre Landsret og @stre Landsret har ingen bemearknin-
ger til lovforslaget.

Radet for Sikker Trafik bemerker, at idet der i forslaget stilles hgje sik-
kerhedskrav til de busser, der kan opna Tempo 100-godkendelse, har radet
ikke bemerkninger til lovforslaget ud over at anbefale, at ordningen lg-
bende falges og evalueres.

Dansk Erhverv, Dansk Transport og Logistik (DTL) samt Internatio-
nal Transport Danmark (ITD) tilslutter sig forslaget og stiller samtidig
forslag om at ophaeve feerdselslovens 8 43, stk. 2, hvorefter hastigheden for
lastbiler, vogntog, busser mv. ikke ma overstige 50 km i timen i tattere
bebygget omrade, uanset at der er fastsat en hgjere lokal hastighedsgraense.
Hastigheden for andre biler end busser og vogntog begr dog fortsat ikke
overstige 70 km i timen pa andre veje end motorveje.

Dansk Camping Union opfordrer til at fjerne reglen (i feerdselslovens §
43, stk. 3) om, at biler med pahangsvogn kun ma kere 70 km i timen pa
landevej. Reglen giver kadannelse og skaber farlige situationer, nar de gv-
rige trafikanter, der ma kere 80 km i timen, mister talmodigheden og for-
sgger at overhale.



Formalet med lovforslaget er under de foreslaede naermere fastsatte betin-
gelser at @&ndre hastighedsgransen for busser pa motorvej til 100 km i ti-
men, saledes som tilfeldet er i de fleste lande i Europa.

For sa vidt angar de forslag til @ndringer af hastighedsgraenser pa andre
veje end motorveje, der er fremkommet i forbindelse med haringen, har
Transportministeriet anfgrt, at f.eks. lastbiler har darligere bremseevne
end personbiler, hvilket taler imod en ophavelse af ferdselslovens § 43,
stk. 2. Transportministeriet har desuden anfgrt, at landevejes indretning
med modkgrende trafik, som ikke er adskilt med autovern eller lignende,
indebaerer en sarlig risiko for sammenstad, hvis et karetgj med pahangs-
vogn f.eks. kommer i slingring, hvilket taler imod at ophave ferdselslo-
vens 8 43, stk. 3. Justitsministeriet finder i forleengelse heraf ikke, at der er
grundlag for at konstatere, at det samlet set vil veaere fornuftigt og feerd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarligt at haeve hastighedsgransen for lastbiler,
vogntog, busser mv. i teettere bebygget omrade og for biler med pahangs-
vogn pa landeve;.

2. Hastighedsgraensen for campingvogne, autocampere og pahangs-
vogne pa motorvej

Forenede Danske Motorejere (FDM) finder, at campingvogne og trailere
ogsa ber kunne godkendes til karsel med 100 km i timen pa motorvej. Er-
faringer viser saledes, at flere forskellige hastighedsbegransninger gger ri-
sikoen for trafikulykker. Hastighedsgraensen for lastbiler pa motorvej er
ogsa 80 km i timen, men malinger viser, at lastbiler pa motorvej kerer med
lige under 90 km i timen. Fastholdelse af en hastighedsgraense pa 80 km i
timen for campingvogne kan derfor fare til uhensigtsmeessige trafiksituati-
oner, ligesom en hastighedsgraense pa 100 km i timen for busser kan gge
antallet af sakaldte “elefantoverhalinger”, som kan fare til farlige situatio-
ner. Der er desuden gode erfaringer med Tempo 100-godkendelse af cam-
pingvogne og trailere i f.eks. Tyskland.

Camping Branchen tilslutter sig dette synspunkt og peger pa, at danske
campingvogne til syn i Danmark allerede i dag kan godkendes til Tempo
100-karsel i f.eks. Tyskland. Ogsa autocampere bgr — som i Tyskland —
under narmere betingelser kunne godkendes til Tempo 100-karsel. Sik-
kerheden med campingvogne og autocampere er gget markant de senere
ar, og der er sa fa uheld med denne type karetgjer i Danmark med person-
skade til fglge, at der ikke fares statistik over det.



Dansk Camping Union er tilsvarende inde pa, at nutidens campingvogne
er udstyret med bl.a. stabilisatorer, antislingresystemer og fremragende
aksler, som samlet set betyder, at campingvogne i dag har et vejgreb og en
stabilitet, der er fuldsteendig uovertruffet. Intet tyder pa, at campister er in-
volveret i alvorlige feerdselsulykker — heller ikke pa tyske motorveje, hvor
danske campister med Tempo 100-godkendelse i arevis lovligt har kunnet
kgre 100 km i timen. Det kan let fremprovokere farlige trafiksituationer,
nar der differentieres i hastighederne.

Autocamperradet finder, at autocampere skal kunne godkendes til Tempo
100-karsel. Blandt EU-landene er det kun @strig og Danmark, som fast-
holder en hastighedsgraense pa 80 km i timen for autocampere.

Rigspolitiet bemerker med henvisning til den yderligere differentiering af
hastighedsgraenserne, at en forhgjelse af hastighedsgransen for busser pa
motorvej til 100 km i timen vil kunne indebare feerdselssikkerhedsmaessi-
ge betenkeligheder. En forggelse af antallet af forskellige hastighedsbe-
graensninger fra to (80 og 130 km i timen) til tre (80, 100 og 130 km i ti-
men) pa motorvej vil saledes kunne have indvirkning pa trafikafviklingen
og i forlengelse heraf pa ferdselssikkerheden, idet det kan indebare en
e&ndring af trafikrytmen og en stigning i antallet af overhalinger med en
deraf fglgende risiko for faresituationer og uheld.

Som naermere beskrevet i pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger er udviklingen i de senere ar gaet i retning af et hgjere feerdselsmas-
sigt sikkerhedsniveau, nar det geelder indretningen af busser, og bortset
fra Albanien har andre europeiske lande i dag fastsat en hgjest tilladt ha-
stighed for busser pa motorvej, der er hgjere end de 80 km i timen, der
galder i Danmark. Det er Transportministeriets vurdering, at motorvejs-
nettet i Danmark generelt er udformet pa en sadan made, at det som ud-
gangspunkt vil veere fornuftigt at tillade nutidens Tempo 100-busser at ke-
re med op til 100 km i timen pa motorvejene, uden at der samtidig sker en
forhgjelse af andre hastighedsgraenser pa motorvej.

Som det ligeledes er anfert i pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger, vil Tempo 100-busser (som andre busser) kun kunne fares af per-
soner, der er i besiddelse af karekort til bus, og som saledes har gennem-
gaet en sarlig kereuddannelse om farelsen af sddanne tungere motorkare-
tejer. Hertil kommer, at Tempo 100-busser — i modsatning til personbiler
med tilkoblet pahangskaretgj, herunder campingvogne — navnlig ma for-



ventes fart i erhvervsmassig sammenhang, saledes at der i almindelighed
i praksis ma forventes at veere tale om erfarne chauffarer.

Transportministeriet har oplyst, at i fem EU-lande ma busser i dag kere
med op til 90 km i timen pa motorvej, mens denne hastighedsgraense i de
resterende EU-lande samt bl.a. Norge (fra 1. januar 2013), Kroatien og
Schweiz er mindst 100 km i timen. | Albanien er gransen ligesom i Dan-
mark 80 km i timen. Transportministeriet har desuden oplyst, at den hgjest
tilladte hastighed pa motorvej for biler tilkoblet pahaengskeretgj i ti EU-
lande foruden Danmark ikke er over 80 km i timen, mens dette i yderligere
ét land (Tyskland) er tilfeldet, medmindre der foreligger en Tempo 100-
godkendelse. I to EU-lande gelder den anferte hastighedsgraense kun for
biler tilkoblet stort pahangskeretaj (kerekort til kategori E). | tre EU-
lande er den navnte hastighedsgraense 90 km i timen. | enkelte EU-lande
er den hgijest tilladte hastighed for biler tilkoblet pahaengskaretgj pad mo-
torvej som udgangspunkt i alle tilfeelde mindst 100 km i timen.

For sa vidt angar Tempo 100-godkendelse af campingbiler (autocampere)
skal Justitsministeriet bemarke, at en bus i ferdselslovens forstand — som
angivet i bekendtgerelse nr. 247 af 16. marts 2012 om detailforskrifter for
karetgjers indretning og udstyr med senere &ndringer i bilag 1, pkt.
1.03.022 0g 1.03.023 —er en bil, der er indrettet til befordring af mere end
9 personer, fgreren medregnet. Transportministeriet har oplyst, at denne
definition normalt ikke omfatter campingbiler. Transportministeriet har
desuden oplyst, at campingbiler med tilladt totalvegt over 3.500 kg nor-
malt er opbygget pa et lasthilchassis. Transportministeriet har yderligere
oplyst, at ministeriet bekendt er hastighedsgraensen for campingbiler med
tilladt totalveegt over 3.500 kg i de gvrige EU-lande (pa near Tyskland) den
samme som for lastbiler.

Pa den baggrund finder Justitsministeriet og Transportministeriet, at der
ber skabes grundlag for, at busser med tilladt totalveegt over 3.500 kg kan
kare med op til 100 km i timen pa motorveje — ligesom i stort set resten af
Europa — hvis busserne i gvrigt opfylder de betingelser, som der med lov-
forslaget leegges op til.

Justitsministeriet finder derimod pa den anfgrte baggrund ikke aktuelt
grundlag for at &ndre den hgjest tilladte hastighed for campingbiler med
tilladt totalvaegt over 3.500 kg samt for biler med pahangskaretgj pa mo-
torvej.



Justitsministeriet vil imidlertid sammen med Transportministeriet falge
udviklingen pa omradet, herunder i forhold til campingvognes og cam-
pingbilers sikkerhedsniveau og for sa vidt angar eventuelle fremtidige til-
pasninger af hastighedsgraenserne i det gvrige Europa, med henblik pa at
overveje behovet for eventuelle endringer af de danske hastighedsgraen-
ser.

3. Hastighedsgraensen for lastbiler pad motorvej

Frie Danske Lastbilvognmand (FDL) finder, at ikke kun busser men og-
sa lastbiler skal kunne godkendes til Tempo 100-karsel. Risikoen for tab af
menneskeliv ved en motorvejsulykke er saledes som udgangspunkt betyde-
ligt hgjere for sd vidt angar busser, idet en bus kan medfare 50-82 personer
flere end den godstransporterende lastbil. Kravene til totalveaegten for de to
keretajstyper er de samme. Pa den baggrund er det diskriminerende ikke at
indfagre en ordning med Tempo 100-godkendelse af lastbiler, der opfylder
de tekniske krav, som geelder hertil for busser.

Transportministeriet har oplyst, at lastbiler i seks EU-lande ma kare op til
90 km i timen pa motorvej og i fem EU-lande op til mindst 100 km i timen.
| de resterende EU-lande er hastighedsgraensen 80 km i timen eller min-
dre. En hastighedsgraense for lastbiler pa over 90 km i timen vil ikke kunne
udnyttes i praksis, fordi geldende EU-regler kreever, at lastbiler som ho-
vedregel skal veere forsynet med en hastighedsbegraenser indstillet til hgjst
90 km i timen. Det falger af Radets direktiv 92/6/E@F om montering og
anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse klasser af mo-
torkaretgjer i Faellesskabet, som &ndret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2002/85/EF. Direktiverne fastsatter desuden, at busser som
hovedregel skal vaere forsynet med en hastighedsbegreanser indstillet til
hgjst 100 km i timen.

Pa den baggrund, og idet de geldende danske regler og de nevnte EU-
regler er baseret pa, at busser efter deres konstruktion og typiske belas-
ning i almindelighed er mere sikre og stabile end lastbiler, finder Justits-
ministeriet ikke grundlag for at @ndre den hgjest tilladte hastighed for
lastbiler pa motorve;.

4. Tekniske krav til Tempo 100-godkendelse

Fagligt Feelles Forbund (3F) finder, at det bar kraeves, at biler, som kan
opna Tempo 100-godkendelse, som minimum skal have ABS-bremser og
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ESP (elektronisk stabilitetssystem) eller lignende, ligesom der skal vere
sikkerhedsseler ved alle sader.

Transportministeriet har oplyst, at kun busser uden stapladser (i dag i
praksis kun turistbusser) kan opna Tempo 100-godkendelse. For sadanne
busser har der i praksis siden 1. april 1992 vaeret krav om ABS-bremser og
siden 1. oktober 1999 krav om sikkerhedsseler. Siden 1. juli 2005 har sa-
danne danske busser med en tilladt totalvaegt pa mindst 12.000 kg desuden
skullet have ESC (elektronisk stabilitetssystem). Kravet om ESC er en
dansk seerregel, og et krav herom ogsa for udenlandske busser ma antages
at veere i strid med EU-retten. De tyske regler for &ldre busser stiller kun
krav om sikkerhedsseler ved sakaldt udsatte siddepladser, mens sikkerhe-
den ved andre siddepladser tilgodeses ved alternative krav.

Pa den baggrund, og da ingen andre EU-lande stiller krav om ABS-
bremser eller ESC som betingelse for Tempo 100-godkendelse, finder
Transportministeriet ikke grundlag for at betinge en Tempo 100-
godkendelse af et specifikt krav om ABS-bremser, ESC og sikkerhedsseler.

5. /Endring af regler om civile prgvesagkyndige i politiet

Dansk Kgrelaerer-Union tilslutter sig forslaget om at ensarte reglerne for
keredommere i forsvaret og civile pravesagkyndige i politiet. Det foreslas
samtidig, at feerdselslovens § 66, stk. 2, @ndres, sa kerelereruddannelsen
ikke skal veere tidsbegraenset. Derimod bgr der geelde et krav om efterud-
dannelse. Det foreslas alternativt, at kravet i feerdselslovens § 66, stk. 2,
om, at en fornyelse af en godkendelse som karelerer er betinget af, at ved-
kommende har indstillet aspiranter til prgve, ophaves, idet reglen ikke er
relevant.

Justitsministeriets overvejer for tiden, hvordan kereleereruddannelsen
bedst muligt gives et kvalitetslgft. De spgrgsmal, som er rejst af Dansk Kg-
releerer-Union, vil naturligt indga i arbejdet med at revidere kereleererud-
dannelsen.

I11. Lovforslaget

Det fremsatte lovforslag svarer med enkelte redaktionelle og lovtekniske
endringer til det, der har veeret sendt i haring.



