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Bidrag til TRU alm. del spm. 96

Eskilstrup By og Omegns Beboerforening har ved brev af 1. november 2012 anmodet
Folketingets Transportudvalg om at paleegge Banedanmark at fremkomme med lgs-
ningsforslag til vejkrydsning af jernbanen i Eskilstrup, som imgdekommer de serlige
forhold i Eskilstrup.

Beboerforeningen gnsker at finde en lgsning, der tilgodeser falgende:

e En bynar krydsningsmulighed som supplement til den nordlige brolgsning

e En krydsningsmulighed, som ikke bliver ekstremt markant og dominerende i
bybilledet
En krydsningsmulighed, som ikke opdeler og splitter byen yderligere

e En krydsningsmulighed, som ikke bergrer flere ejendomme og borgere end
ngdvendigt

e En krydsningsmulighed, som begranser stgjgener mest muligt i byen

e En krydsningsmulighed, som er trafiksikker — ikke mindst for de blgde trafi-
kanter

e En krydsningsmulighed, som er fremtidssikker og holdbar.

| Eskilstrup er der i dag tre passager af jernbanen:
e Envejbro nord for byen (Tarngade)
e En perrontunnel midt pa stationen (for gaende/cykler)
e En niveauoverkarsel for vejtrafik i sydenden af stationen, ca. 180 meter syd
for perrontunnellen.

| forbindelse med etableringen af de danske landanlag til den faste forbindelse over
Femern Belt vil det vare ngdvendigt at nedleegge niveauoverkerslen. Det skyldes
hgjere hastighed for togene og mere togtrafik pa streekningen. Det vil endvidere blive
ngdvendigt at udskifte vejbroen nord for byen af hensyn til etablering af dobbeltspor
samt elektrificering af jernbanen.

I hgringsudgaven af Banedanmarks miljeredegarelse af Femern Balt — danske jernba-
nelandanleg, som blev sendt i offentlig hering i februar 2011, er der beskrevet en
Iasning, hvor broen nord for byen udskiftes, og hvor der etableres en ny forbindelses-
vej pa estsiden af jernbanen fra stationsforpladsen til den nye bro som erstatning for
den nedlagte overkersel. Desuden etableres en ny fodgeengerbro med elevatorer ved
stationen, og den nuvaerende perrontunnel for cyklister og gaende bibeholdes. Biltrafik
pa tveers af banen henvises saledes til den nordlige vejbro.

Eskilstrup By og Omegns Beboerforening fremsatte i sine hgringssvar af 5. april 2011
0g 28. april 2011 et gnske om en ekstra bynar krydsningsmulighed. Beboerforeningen
gav forslag til tre konkrete linjefgringer for den ekstra krydsende vej.

Banedanmark fik foretaget en undersggelse af de tre forslag. Det fremgar af konsu-
lentfirmaet Niras’ notat af 4. juli 2011, der er vedlagt i bilag 41 til spergsmalet, at alle
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tre forslag er veesentligt mere arealkreevende. Det kraever dermed flere indgreb og
ekspropriationer i ejendomme end forventet af beboerforeningen.

Det fremgar endvidere af Niras’ notat, at de tre forslag ikke overholder de vejtekniske
regler. De vil desuden veere trafikalt darlige. Fzelles for de tre forslag er, at der anven-
des meget sma horisontale radier sammen med maksimale gradienter pa vejen. Det
betyder, at vejunderfgringen i alle tre forslag har meget skarpe kurver og er meget
stejl.

Pa baggrund af de modtagne haringssvar pa miljgredegarelsen valgte Banedanmark at
indarbejde en ny lgsning (Erstatningsanleg B) i den endelige miljgredegarelse, som
blev offentliggjort pa Banedanmarks hjemmeside i oktober 2012. Med denne lgsning
vil der efter etableringen af dobbeltspor og elektrificering pa straekningen gennem
Eskilstrup veere fglgende krydsninger af banen:

e En vejbro nord for byen (Tarngade)

e En perrontunnel midt pa stationen (for gaende/cykler)

e En fodgaengerbro med tilhgrende elevatorer midt pa stationen

e En vejoverfgring i den sydlige del af byen, ca. 120 meter syd for den nuvee-

rende niveauoverkarsel.

Eskilstrup By og Omegns Beboerforening har i brevet af 1. november 2012 sat
spergsmalstegn ved de forudsatninger, som “Erstatningsanleg B” etableres efter.
Banedanmark kan oplyse falgende om de spgrgsmal, Eskildstrup By og Omegns Be-
boerforening stiller:

Vejanleggets geometri:

“Erstatningsanlaeg B” etableres efter geeldende vejregler og vil siledes tilgodese de
karetgjer, som matte anvende vejen i dag. Vejen etableres med to karebaner & 3 meter
samt to fortove 4 1,5 meter. Det svarer til dimensionerne pa de tilsluttende veje.

Forberedelse for elektrificering:

”Erstatningsanleeg B” er forberedt for elektrificering af jernbanestraekningen mellem
Ringsted og Holeby, der indgar i opgraderingen af de danske landanleg i tilslutning til
den faste forbindelse over Femern Belt. Broens hgjde skal saledes ikke gges i forhold
til det i miljgredeggrelsen angivne.

Pavirkning af ejendomme i byen:

Banedanmark har vurderet omfanget af ekspropriationer mv. ved lgsningsforslagene.
”Erstatningsanlaeg B” medfgrer mindst behov for ekspropriation af nyt areal, og inde-
beerer, at kun to bygninger skal nedrives, hvilket er feerre end alle de tre forslag, som
Eskilstrup By og Omegns Beboerforening har foreslaet. Omfanget af berarte ejen-
domme og bygninger samt areal ved de forskellige lgsningsforslag fremgar af neden-
staende tabel.
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Lasningsforslag Antal bergrte Antal bygninger til | Eksproprieret

ejendomme nedrivning pa be- areal***
rorte ejendomme

Eskilstrup By og Om- 47 35| Ca.21.100 m2

egns  Beboerforenings

forslag A

Eskilstrup By og Om- 10 6 Ca. 6.100 m2

egns  Beboerforenings

forslag B

Eskilstrup By og Om- 21 13* Ca. 7.500 m2

egns  Beboerforenings

forslag C

Banedanmark, “Erstat- 22** 2* Ca. 2.400 m2

ningsanleg B”

*En af de angivne ejendomme er beliggende pa areal ejet af staten.

**En stor del af de bergrte ejendomme bergres i meget begrenset omfang, da en smal
stribe pa 1-2 meter pa hver ejendom skal afgives.

***Areal til adgangsvej for “afskdrne” ejendomme er ikke medtaget.

Visuelt indtryk i byen:
En vejoverfaring vil visuelt vaere mere markant end en underfaring.

Anlaegsomkostninger:
Banedanmark skenner, at der vil veere en merudgift ved etablering af en underfaring
med skraningsanlaeg pa ca. 25 mio. kr.(ekskl. tilleeg i henhold til Ny Anlaegsbudgette-
ring) i forhold til en overfaring i samme tracé. Det skyldes falgende forhold:
e En sporbarende bro er dyrere
o Det skal undersgges precist, hvor grundvandsspejlet er placeret. Hvis grund-
vandet star hgjere end vejkassen, skal der enten etableres en permanent
grundvandsenkning, eller der skal udferes bundplade i konstruktionen.
e Der vil blive meget overskudsjord, som skal handteres.

Den skannede merudgift i forhold til “Erstatningsanleeg B” er baseret pa, at det er
ngdvendigt at udfgre betonbundplade og dermed ogsa betonveaegge pa en straekning pa
240 meter. Laengden er skannet ud fra de geotekniske boringer med tilhgrende pejling
af grundvand. Betonvaegge udferes kun i den hgjde, der er ngdvendigt for at sikre, at
der ikke sker indsivning af grundvand til betontruget. Over veegge samt i omrader
uden for streekningen med betontrug udferes skraninger. En lgsning med stgtteveegge
vil kunne holde sig inden for det allerede eksproprierede areal pa sterstedelen af
strekningen. Det vil endvidere skulle undersgges, om der er tilstraekkelig sigt i kur-
verne, nar der arbejdes med en underfaring. Det vil derfor kunne blive ngdvendigt at
foretage yderligere ekspropriation ved anlag af en underfgring. Det er desuden forud-
sat, at det er muligt at oplaegge den udgravede jord pa et areal syd for drivhusene ved
Eskilstrup, som ejes af Banedanmark, og at jorden ikke er forurenet. Det er forudsat, at
der er en frihgjde under den sporbzrende bro pa 4,63 meter.
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Trafiksikkerhed ved “Erstatningsanleg B”:

Med “Erstatningsanleg B> adskilles géende fra biler og cyklister. Cyklister kerer pé
karebanearealet som i den resterende del af byen. Projektet har ydermere veeret igen-
nem to trafiksikkerhedsrevisioner. Trafiksikkerhedsrevisionerne er udfgrt af en autori-
seret trafiksikkerhedsrevisor, og projektet har ikke givet anledning til bemarkninger i
relation til blgde trafikanter.

Konklusion:

Det vil veere vaesentligt dyrere at etablere en underfgring under banen i stedet for en
overfgring. Banedanmarks foreslaede lgsning kraever ferrest nedrivninger. Samtidig
kreever den ekspropriation af mindst areal. Banedanmark fastholder derfor anbefalin-
gen af “Erstatningsanlaeg B”.
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