Transportudvalget 2012-13
TRU Alm.del endeligt svar pa spegrgsmal 851

Offentligt
/Transporrm inisteriet
MINISTEREN
Transportudvalget ?ar: ?;;)(ilgfgl(v)irﬁzols
Folketinget

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 41712700

Transportudvalget har i brev af 26. september 2013 stillet mig falgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmélet er stillet
efter gnske fra Benny Engelbrecht (S).

Spergsmal nr. 851:

Ministeren bedes redeggre for sine indstillinger til rdidsmedet (transport, tele-
kommunikation og energi) den 10. oktober 2013 for s vidt angar transportde-
len.

Svar:

Hermed fremsendes skriftlig redegorelse for indstillingerne til rddsmedet for
EU’s transportministre, der finder sted den 10. oktober 2013. Nedenstaende
sager vil blive forelagt Europaudvalget den 4. oktober 2013. Der er 77 sager pa
dagsordenen, hvoraf to er til forhandlingsoplaeg, to er til orientering og tre er til
tidligt forhandlingsopleeg, da de ikke skal behandles pa det forestdende rads-
mgde.

Passagerrettigheder for luftfarten

Forste sag er forslaget om passagerrettigheder i luftfarten. Forslaget blev fore-
lagt til tidligt forhandlingsoplaeg i juni 2013, og forelaegges derfor til orientering
i Europaudvalget. Forslaget er alene sat pa Radets dagsorden til orienterende
debat.

Forslaget skal sikre en effektiv og konsekvent handhevelse af passagerernes
rettigheder og sikre behandlingen af individuelle krav og klager, nar der opstar
tvister mellem flyselskaber og passagerer.

Samtidig er det formalet at sikre, at luftfartsselskaberne opererer under har-
moniserede vilkér, mens der tages hensyn til den gkonomisk pressede situati-
on, som selskaberne befinder sig i.

Det er desuden formélet at forbedre de hdndhavelsespolitikker, der udferes pa
nationalt plan. Malet er storre klarhed om, hvornar man som passager har ret
til kompensation ved en aflysning eller forsinkelse.
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Jeg mener, det er vigtigt at give de nationale handhaevelsesorganer — som i
Danmark er Trafikstyrelsen — de ngdvendige redskaber til at handhaeve passa-
gerernes rettigheder. Derfor skal de kunne treeffe endelige afgorelser i klagesa-
ger.

Udviklingen af det europziske lufttrafikstyringssystem (SESAR)

Anden sag handler om en forleengelse af mandatet til fellesforetagendet,
SESAR Joint Undertaking, der har ansvar for at udvikle det europziske lufttra-
fikstyringssystem.

Forslaget har ikke tidligere veeret forelagt Europaudvalget, og forelaegges til
forhandlingsoplaeg den 4. oktober 2013. Sagen er sat pa Rédets dagsorden til
radsafgarelse.

SESAR er den teknologiske del af det faelles europaeiske luftrum, som hedder
Single European Sky. Det er et teknisk system, som blev oprettet for at samle
kreafterne i EU for at kunne udvikle et nyt europaeisk lufttrafikstyringssystem.
SESAR skal skabe grundlag for en effektiv, sikker og miljovenlig udvikling in-
den for lufttrafikstyringen.

SESAR Joint Undertaking blev oprettet i 2007 som et gennemfgrelsesinstru-
ment i forhold til SESAR-projekterne og skulle ophgre med at eksistere i 2016.
Det er dog ifelge Kommissionen ngdvendigt, at projektet fortsatter udviklingen
inden for lufttrafikstyring efter 2016 for at opnéa de opstillede praestationsmal.

Hovedformalet med forslaget er derfor at forlenge lobetiden for SESAR Joint
Undertaking til 2024, sé fellesforetagendet far tid til at feerdiggere dets arbej-
de.

Det foreslas, at der afseettes et belagb pa op til 600 mio. EUR pa EU’s budget fra
2014 til 2020, hvilket ligger pa niveau med hvad, der tidligere er blevet tilfort
projektet. Det arlige danske bidrag til EU udger ca. 2 % af EU-budgettet. Det
svarer til et dansk bidrag pa ca. 90 mio. DKR i perioden. Det konkrete belab
der afsettes til projektet bliver dog farst endeligt besluttet i forbindelse med de
arlige budgetforhandlinger.

Jeg mener, at man fortsat bar statte en begranset forlaengelse af mandatet til
SESAR Joint Undertaking, s& man far mulighed for at feerdiggore arbejdet.
Dette arbejde vil medfere en hgjtudviklet lufttrafikinfrastruktur i EU, og der-
med en mere effektiv, sikker og miljgvenlig udvikling inden for lufttransporten.

Jeg mener dog ikke, at Kommissionen har fremfgrt nok argumenter for, hvor-
for projektet skal forleenges helt frem til 2024. Derfor mener jeg, at man fra
dansk side bor arbejde for at lobetiden ikke bliver laengere end til udgangen af
2020 og at der ikke afszttes flere midler til projektet end de 600 mio. EUR,
som foresléet af Kommissionen.
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Jernbanepakkens sikkerhedsdirektiv

Tredje sag er Sikkerhedsdirektivet. Forslaget er en del af 4. jernbanepakke, som
blev forelagt Europaudvalget til orientering den 1. marts 2013. Forslaget er sat
pa Rédets dagsorden til generel indstilling, og foreleegges den 4. oktober 2013
til forhandlingsopleeg.

Forhandlingerne om forslaget blev indledt den 1. juli 2013, da Litauen overtog
formandskabet. Det har vaeret et intenst forhandlingsforleb. Vi har fulgt be-
handlingen af forslaget teet, da det ser ud til, at det meget ambitigse mél om en
generel indstilling vil kunne nas.

Overordnet set skal forslaget sikre, at jernbanesikkerheden i EU udvikles og
forbedres, og at adgangen til markedet for jernbanetransportydelser forbedres.

Sikkerhedsdirektivet er rammen for en harmonisering af de nationale sikker-
hedsregler samt den nationale sikkerhedsmyndigheds rolle og opgaver.

Det er vigtigt for mig, at jernbanen i Danmark drives sa effektivt og gennemsig-
tigt som muligt, sa jernbanedriften i Danmark bliver en af Europas mest effek-
tive.

For at drive jernbanevirksomhed i EU skal virksomheden have et sikkerheds-
certifikat. Formalet med forslaget er blandt andet at danne ét feelles EU-
sikkerhedscertifikat, som vil betyde, at virksomhederne kan anvende ét og
samme certifikat til kersel i alle EU-lande.

Forhandlinger har bevaget sig i en retning, vi fra dansk side kan vere tilfredse
med. Der er pa nuvarende en rakke storre udestaender, men det forventes, at
der kan vedtages en generel indstilling pd Raddsmedet den 10. oktober 2013.

Det Europaiske GNSS-agentur

Sidste sag pa radsmadets dagorden er det tekniske forslag om Det Europaiske
GNSS-agentur. Forslaget blev forelagt til tidligt forhandlingsopleeg i juni 2013,
og forelaegges derfor til orientering i Europaudvalget. Sagen er pa Radets dags-
orden til generel indstilling.

GNSS star for ’Global Navigation Satellite System’. Det europaiske GNSS-
agentur har ansvar for konstruktionen og gennemfarelsen af EU’s globale satel-
litnavigationssystemer, Egnos og Galileo. Samtidig star agenturet for sikker-
hedsgodkendelsen af disse systemer.

Fra 1. januar 2014 vil agenturet fa overdraget flere arbejdsopgaver, iser i for-
hold til driften af de to europaiske navigationssystemer.
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Forslaget skal derfor sikre, at agenturets sikkerheds-godkendelsesaktiviteter
fortsat er uafhaengige af de gvrige aktiviteter, iseer nar agenturet far overdraget
ansvaret for driften af de to systemer.

Udover de fire sager ovenstaende sager pa dagsordenen for radsmedet d. 10.
juni 2013 skal der forelaegges Europaudvalget tre sager til tidligt forhandlings-
oplag.

Forslaget om alternative brandstaoffer

Forste sag, som jeg vil preesentere i Europaudvalget til tidligt forhandlingsop-
laeg, er forslaget om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer.

Forslaget er allerede blevet forelagt Europaudvalget til orientering 1. marts
2013. Sagen forventes forst behandlet pa raidsmedet i december.

Formalet med forslaget er at fjerne barrierer for keretgjer og skibe, der bruger
andre breendstoffer end benzin og diesel.

Kommissionen har derfor i sit forslag opstillet landespecifikke bindende mal
for, hvor mange ladepunkter til el-biler og hvor mange tankningsmuligheder
for alternative breendstoffer, der skal veere i de enkelte EU-medlemslande i
2020.

Kommissionen foreslar ogsa, at der skal etableres faelles standarder for infra-
strukturen i alle medlemslande. P4 den méde vil elbilsejere kunne bruge deres
bil i hele EU.

Herudover stilles der i forslaget krav om at etablere politiske rammer for udvik-
lingen af markedet for opladning af el-biler, tankning af naturgas og brint.

For el vil forslaget betyde, at der i Danmark inden udgangen af 2020 skal veere
etableret 54.000 ladepunkter — hvoraf 10 % skal vaere offentligt tilgeengelige.

Der har vaeret nedsat en tveerministeriel arbejdsgruppe, som har studeret de
gkonomiske konsekvenser af forslaget. Arbejdsgruppen er naet frem til, at
Kommissionens forslag vil kunne kraeve en samlet statslig investering pa ca. 1,2
mia. kr. i perioden 2014-2020. Tallet er dog behaftet med betydelig usikker-
hed.

Jeg er optaget af at arbejde for en omkostningseffektiv gron omstilling af trans-
portsektoren, og hilser derfor forslaget velkommen. Regeringen er positiv over
for forslagets hensigter og er enig med Kommissionen i, at det bar veere muligt
for elbilsejere at oplade deres bil i hele EU. Der er dog efter regeringens opfat-
telse elementer i forslaget, der er uhensigtsmaessige.

Kravet til antallet af ladepunkter til elbiler for Danmark er meget hgijt i forsla-
get og er baseret pa en sardeles optimistisk prognose for antallet af el-biler i
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Danmark. Prognosen er udarbejdet af en brancheorganisation i 2010, men er af
Kommissionen blevet misforstaet som en national malsaetning.

Bindende krav om antallet af ladestandere bygget pa denne prognose vil derfor
desveerre medfore stor risiko for, at der vil blive etableret infrastruktur, der kun
i ringe omfang vil blive benyttet, og som det vil koste mange penge at etablere.

Samtidig er det ikke usandsynligt, at det private incitament til at investere i
ladestandere vil falde betydeligt, hvis staten palegges at udrulle en meget om-
fattende infrastruktur — ogsa privat infrastruktur.

Nar det gelder kravet om de nationale politiske rammer, er det afggrende for
regeringen, at medlemslandene selv har ansvar for deres skatte- og afgiftspoli-
tik.

Havnepakken

Anden sag, som jeg vil praesentere i Europaudvalget til tidligt forhandlingsop-
lzeg, er den sakaldte Havnepakke. Forslaget forventes forst pa dagsordenen til
neeste radsmede i december.

Formalet med forslaget er at skabe bedre vakst- og investeringsvilkar for hav-
nene og dermed skabe bedre rammer for gkonomisk veekst.

Dette skal sikres ved feelles europaiske regler, der skal modernisere og forbedre
de konkurrencemaessige og administrative forhold pad markedet for havnetjene-
ste samt gennem storre gennemsigtighed i havnenes organisation, drift og ako-
nomi.

Forslagets opbygning og formal om aben og fair konkurrence er i god trad med
de hensyn, der blev varetaget i forbindelse med den seneste &endring af havne-
loven i 2012. Dog vil det formentlig kraeve en endring af den danske havnelov
at bringe den i overensstemmelse med forordningen pa visse punkter.

Revisionen af den danske havnelov i 2012 fastsatte blandt andet en reekke kon-
krete betingelser, der skal medvirke til en hgj grad af abenhed pa markedet for
havnetjenester. Det er derfor som udgangspunkt positivt, at der mé forventes at
blive fastsat lignende regler i alle EU-medlemsstater.

Da disse havnetjenester i dansk sammenhang allerede eksisterer, ventes for-
slaget ikke at fa vaesentlige skonomiske konsekvenser i en isoleret dansk kon-
tekst.

Jeg er enig i, at det er fornuftigt at skabe bedre betingelser for veekst i havne-
sektoren, sa l&nge det ikke medferer nye administrative byrder for erhvervsli-
vet.

Forslaget omfatter ogsa lodsning, som reguleres af Erhverv- og Vakstministe-
riet. Transportministeriet vil i det videre arbejde med forslaget arbejde teet
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sammen med EVM om den danske holdning til lodsning, og arbejde for at
Danmarks mulighed for at fastsatte lodspligt i den nationale lovgivning ikke Side 6/6
forringes.

Jernbanepakkens agenturordning

Tredje sag, som jeg vil preesentere til tidligt forhandlingsoplaeg i Europaudval-
get, er Agenturforordningen. Forslaget er ogsa en del af 4. jernbanepakke, som
blev forelagt Europaudvalget til orientering den 1. marts 2013. Forslaget for-
ventes forst behandlet radsmedet i december.

Agenturforordningen er tet forbundet med sikkerhedsdirektivet, der sammen
med interoperabilitetsdirektivet udger den tekniske sgjle af 4. jernbanepakke.

Med forslaget vil Det Europaeiske Jernbaneagentur (ERA) eéndre status og blive
en egentlig europeisk jernbanemyndighed med udvidede kompetencer og flere
opgaver, hvilket vil veere hensigtsmaessigt.

Generelt statter vi forslaget. Vi vil dog vere sarligt opmeerksomme pa, at for-
slaget om yderligere bemyndigelse af agenturet ikke skaber barrierer og bu-
reaukrati.

Samtidig er der behov for at greensefladen mellem agenturets og de nationale
sikkerhedsmyndigheders kompetencer defineres naermere.

Med venlig hilsen

Pia Olsen Dyhr



