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Transportudvalget har i brev af 22. juli 2013 stillet mig folgende spergsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 688:

Ministeren bedes gare rede for, hvor mange handelser der har vaeret med Ore-
sundstogene, hvor passagerer eller faste genstande har siddet i klemme (inde
eller ude), og hvor toget alligevel er blevet igangsat.

Svar:

Jeg forudsaetter, at sporgeren eftersporger antallet af handelser, der har varet,
efter at den nye afgangsprocedure blev indfert pa streekningen Helsingar —
Landegransen fra og med den 1. november 2010.

Indledningsvist vil jeg for en god ordens skyld beskrive den gamle afgangspro-
cedure, der blev brugt frem til den 31. oktober 2010, og den nye afgangsproce-
dure, der blev indfart fra og med den 1. november 2011.

Beskrivelse af den gamle afgangsprocedure:

e Togpersonale skal lokalbetjene en indstigningsder — dvs. manuelt sikre
at den ikke lukkes sammen med de ovrige dore.

e Herefter skal togpersonale ved at std ud pa perronen og se ned langs to-
get kontrollere, at der intet er i klemme mellem tog og perron, samt at
der ikke sad noget i klemme i indstigningsdarene.

e Herefter skal togpersonale gé ind i toget og lukke den lokalbetjente dar.

Beskrivelse af den nye afgangsprocedure:

e Togpersonalet skal ved flgjt med trilleflgjte markere at afgangsprocedu-
ren igangsettes.

e Herefter sikres ved at kigge langs toget, at passagerudvekslingen er til-
endebragt.



e Herefter skal togpersonalet g& ind i toget og begere alle indstignings-
dore lukket af lokomotivfgreren.

DSB @resund har oplyst, at der for perioden 1. november 2010 til 12. august
2013 har vaeret i alt 2 registreringer af sikkerhedsmaessige handelser pa Ore-
sundstogene (litra ET), hvor passagerer eller faste genstande har siddet i
klemme, og hvor toget alligevel er blevet igangsat, idet klemsikringen pa toget
ikke har vaeret aktiveret. I begge tilfeelde skyldes dette, at der var tale om gen-
stande under 35 mm. DSB @resund vurderer, at klemsikringen ved de 2 haen-
delser ville have vaeret blevet udlgst, safremt der havde veeret tale om genstan-
de indsat i indstigningsderen storre end 35 mm.

Det vil altid veere en ngdvendighed med en nedre greensevaerdi i forhold til ud-
losning af klemsikringen, idet indstigningsderene alternativt ikke ville kunne
lukke og det dermed ikke ville veere muligt at kere med toget.

DSB @resund har endvidere oplyst, at begge haendelser skyldtes passagerer,
som forsggte sen pastigning efter gennemforelse af derlukningsproceduren ved
afgang fra perron. I begge tilfaelde var der ingen personskade.

I den ene situation kerte toget fra Kebenhavn H til Orestad med en stok stik-
kende ud af deren pa bagerste togsat. Arsagen til haendelsen var, at en passager
i forbindelse med derlukning forsggte at komme med toget ved at blokere dg-
ren med sin stok. Passageren forblev pa Kebenhavn H.

I den anden situation kerte toget i retning fra Nerreport til @sterport med en
cykel i klemme i dgren. Passageren provede at komme med toget efter at af-

gangsproceduren var igangsat ved at satte sin cykel ind i derabningen for at
holde den aben. Passageren forblev pa Norreport.

Med venlig hilsen

Pia Olsen Dyhr
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