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Vil ministeren, jf. artiklen "DSB afviser Folketingets “gave” pa ti nye
dobbeltdekkere” i Ingenigren den 11. december 2012, redegore for
processen omkring kegbet, herunder:

— Hvorfor har DSB tilsyneladende ikke veret taget med pé rad i
forbindelse med indkebet?

— Hvorfor har regeringen tilsyneladende ikke undersggt, om DSB har
brug for de ti dobbeltdakkere?

— Er det normalt procedure ikke at tage DSB med pa réd i forbindelse
med materielindkeb?

Nar DSB i dag lejer 112
dobbeltdaekkervogne, er det - som det
formentlig er sporgeren bekendt - en
konsekvens af forsinkelsen af IC4.
Dobbeltdekkervognene anvendes i
stedet for de IC3-tog, som skulle friggres
ved indsettelsen af IC4 i fjerntrafikken.

Indsattelsen af IC4 som fjerntog er

desverre stadig behaeftet med nogen
usikkerhed.
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Jeg anser det derfor som rettidig omhu,
at der med indgaelsen af aftalen om
bedre og billigere kollektiv trafik blev
afsat penge til at sikre dels fastholdelsen
af den nuvarende kapacitet af
dobbeltdaekkervogne dels et
kapacitetslaft pa 10 vogne for at

muliggare bedre pladsforhold end i dag.

Historien har desvarre vist, at det er
klogt at udvise forsigtighed i forhold til,
hvornar vi kan regne med 1C4-toget kan

veere 1 drift.

Med beslutningen om at afsette 660
mio. kr. til dobbeltdekkervogne har
forligskredsen — lidt populart sagt —
kabt en forsikring i forhold til en

eventuel yderligere forsinkelse af 1C4.

I forhold til de konkrete spergsmal om,
hvorvidt DSB har vaeret inddraget, kan
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jeg oplyse, at DSB har vearet inddraget
lebende i perioden op til forligskredsens
beslutning om at forsikre passagererne
mod en eventuel yderligere forsinkelse af
IC4. Der har saledes veeret droftelser
mellem mit departement og DSB om
materielanskaffelserne — herunder
dobbeltdaekkervognene — pa mader den
29. marts, den 13. april og den 25. april

2012.



