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Transportudvalget har i brev af 10. januar 2013 stillet mig folgende spargsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra ikkemedlem af udvalget (MFU) Ole Haekkerup (S).

Spergsmal nr. 250:

Hvordan er betalingen for brugen af jernbaneforbindelsen fastsat for
Storebzltsforbindelsen, Oresundsforbindelsen og Femernforbindelsen?

Svar:

Betalingen for brugen af jernbaneforbindelsen over de faste forbindelser,
herunder den kommende faste forbindelse over Femern Belt, er fastlagt i
lovgivningen.

For sa vidt angér jernbanebetalingen pa den faste forbindelse over Storebeelt,
kan jeg oplyse falgende:

Det fremgar af § 15, stk. 1, i lov om Sund og Balt Holding A/S, at "Banedan-
mark betaler til A/S Storebaltsforbindelsen for alle jernbanevirksomheders
brug af jernbaneforbindelsen over Storebelt og til A/S @resundsforbindelsen
for alle jernbanevirksomheders brug af jernbanerne fra Kebenhavns Hoved-
banegard og Vigerslev til Kastrup. Betalingens storrelse fastsettes af transport-
og energiministeren."”

Transportministeriet foretager en arlig prisopregning af banevederlaget pa
basis af pris- og lenindekset. Banevederlaget er opfort pé finansloven §
28.63.06 punkt 10 Baneafgifter. Betalingen udgjorde 773 mio. kr. i 2012.

For sa vidt angér jernbanebetalingen pa den faste forbindelse over @resund,
kan jeg oplyse falgende:

Jernbanebetalingen pa @resundsbron er fastlagt i Regeringsaftalen mellem
Danmark og Sverige af 23. marts 1991 om en fast forbindelse over @resund, jf.
punkt 4 i Tillegsprotokollen. Det fremgar heraf, at hvert land betaler 150 mio.
kr. (prisniveau 1. januar 1991) for benyttelsen af jernbanen pa
@resundsforbindelsen. Efter senere organisatoriske &ndringer pa
jernbaneomradet pahviler forpligtelsen nu henholdsvis Banedanmark i
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Danmark og Trafikverket i Sverige. Det fremgar af aftalen, at belgbet reguleres
med den almindelige prisudvikling. Side 2/3

I forbindelse med abningen af den faste forbindelse over @resund blev der
indgaet en aftale mellem jernbanevirksomhederne og @resundsbro Konsortiet,
som blandt andet betyder, at @resundsbro Konsortiet er infrastrukturforvalter
for den faste forbindelse (Hovedaftale om forvaltning af jernbanen pa
@resundsforbindelsen, dateret 19. juni 2000). Samtidig praciseredes
Regeringsaftalens bestemmelse om jernbanebetaling med betalingsfrister etc.

Prisreguleringen af betalingen folger det danske forbrugerpriseindeks. I 2012
udgjorde den samlede betaling fra Banedanmark og Trafikverket 482 mio. kr.

For de danske landanlag til @resundsbron modtager A/S @resund et
banevederlag fra Banedanmark for brug af jernbanestrakningerne mellem
Kebenhavns Hovedbanegard henholdsvis Vigerslev til Kastrup. Dette
banevederlag fastsattes og prisopregnes efter samme principper som for
Storebeltsforbindelsen, jf. ovenfor. I 2012 udgjorde betalingen 103 mio. kr.

For sa vidt angér jernbanebetalingen pa den kommende faste forbindelse over
Femern Belt, kan jeg oplyse folgende:

Spergsmalet om afgifter for benyttelse af og adgang til jernbanen pa den
kommende Femern Bealt-forbindelse er behandlet i traktaten af 3. september
2008 mellem Danmark og Tyskland om en fast forbindelse over Femern Beelt-
forbindelse. Det fremgar af traktatens artikel 10 om afgifter for benyttelse af og
adgang til jernbanen:

”Afgifter for benyttelse af jernbanen pa den faste forbindelse over Femern Belt
skal fastsaettes af Kongeriget Danmarks transportminister efter konsultation
med den regulerende myndighed i Forbundsrepublikken Tyskland og opkreaeves
af Kongeriget Danmark.

Bestemmelserne i den danske jernbanelovgivning om jernbanevirksomheders
adgang til jernbaneinfrastrukturen i Kongeriget Danmark er geldende for hele
den faste forbindelse over Femern Belt. Den regulerende myndighed i Konge-
riget Danmark overvager efter konsultation med den regulerende myndighed i
Forbundsrepublikken Tyskland, at bestemmelserne overholdes. Artikel 311
direktiv 2001/14/EF er ikke berort heraf.

For at sikre, at den faste forbindelse over Femern Belt far den rolle inden for
europeisk jernbanetrafik, som den er tilteenkt, opkreeves der ingen sarskilte

afgifter udover de saedvanligvis geeldende afgifter for benyttelse af jernbane-

landanleggene.”
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Det fremgar af rapporten 'Fast forbindelse over Femern Belt. Finansiel

analyse’ fra september 2008, at indtaegten fra jernbanedelen er forudsat at Side 3/3
vere i alt 350 mio. kr. om aret i 2008-priser. Det fremgar endvidere af rappor-

ten, at denne jernbanebetaling modsvarer de direkte besparelser i drifts-

omkostninger og infrastrukturafgifter, jernbaneoperatorerne vil opna, nar

trafikprognosen for togtrafikken via Femern Beelt leegges til grund. Endelig

fremgér det af rapporten, at den tidsgevinst, som passagerer og fragt opnar ved

ikke at skulle kagre den knap 160 km laengere rute via Storebelt, ikke er prissat

og indregnet i jernbanebetalingen.

Der vil blive fremlagt en opdateret finansiel analyse af Femern Belt-projektet,
herunder de seneste trafikprognoser mm., i forbindelse med fremseettelse af

forslag til anlaegslov for projektet. Ifolge Femern A/S’ tidsplan fra april 2012
forudsettes anlegsloven vedtaget ultimo 2014.

Med venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen



