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Transportudvalget har i brev af 8. januar 2013 stillet mig folgende spergsmal
238 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stillet efter
gnske fra Martin Geertsen (V).

Spergsmal nr. 238:

Ministeren bedes beskrive, om og i givet fald hvilke tekniske installationer m.v.
der skal etableres og opdateres i selve DSB's tog i forbindelse med det nye
signalsystem?

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for Banedanmark, som oplyser, at:

“Banedanmarks Signalprogram indebzrer etablering af dels et ERTMS-
signalsystem pa fjernbanen, og dels et CBTC-signalsystem pa S-banen. I
forbindelse med etableringen af ERTMS-signalsystemet bliver alle DSB’s
fjernbanetog udstyret med nye installationer, som er nedvendige for at kunne
kare togene efter udskiftningen af signalsystemet. I en overgangsperiode fra
2014 til 2020 vil der veare straekninger dels med det gamle ATC-system, og dels
med det nye ERTMS-system. Fjernbanetogene skal i denne periode kunne kgre
under anvendelse af begge systemer. Dette gares i praksis ved, at togene
udstyres med det nye ERTMS-system og der installeres en ekstra enhed (STM),
som kan kommunikere med det gamle ATC-system.

Forerbordet opdateres blandt andet med en ny trykfalsom skeerm, som er det
primere redskab for lokomotivfgrerne til at overvage og styre toget. Af tekniske
installationer kan neavnes, at der installeres en ny computer, radarsensor,
hjulhastighedssensorer, balise- og radioantenner mv.

Der er séledes tale om et omfattende indgreb i togets forerrum og en rakke af
de eksisterende installationer. Indgrebene er forskellige atheengigt af de
forskellige togtypers eksisterende konfiguration og udrustning.

I forbindelse med etablering af CBTC-signalsystemet bliver alle DSB’s S-tog
udstyret med nye installationer, som er ngdvendige for at kunne kore togene
efter udskiftningen af signalsystemet. I en overgangsperiode fra 2014 til 2018
vil der veere straekninger med det gamle HKT-system og det nye CBTC-system.
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S-togene skal i overgangsperioden kunne kere under anvendelse af begge

systemer. P4 S-banen er lgsningen en smule anderledes end pa fjernbanen, idet Side 2/2
det nye system installeres "ved siden af det gamle”. Den samme nye skarm

bruges dog til begge systemer. Nar hele udrulningen pa S-banen er

tilendebragt, demonteres det gamle system. I det nye system foregar al

datakommunikation til/fra toget via et nyt Wi-Fi radio netveerk, der ogsa

kreaever nyt udstyr. Fererbordet opdateres bl.a. med en ny trykfelsom skeerm,

som er det primare redskab for lokomotivfererne til overvagning og styring af

toget.

Ligesom for togene, der korer pa fjernbanen skal der foretages en rakke
tekniske installationer, herunder kan bl.a. nevnes en ny computer,
baliseantenner, radarer, vejimpulsdgiver mv. Forerbordet i hver ende af toget
modificeres, og der foretages kabling mellem nye og eksisterende
komponenter.”

Med venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen



