Transportudvalget 2012-13
TRU alm. del , endeligt svar pa spergsmal 142

Offentligt
/Transporrm inisteriet
MINISTEREN
Transportudvalget JDa:r) ;i.lg?;;g?er 2012
Folketinget

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 41712700

Transportudvalget har i brev af 277. november 2012 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgsmélet er stillet
efter gnske fra Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spoergsmal nr. 142:

Kan ministeren bekrafte oplysninger i artiklen "Tunge IC4-tog risikerer at
gdelegge Banedanmarks nye skinner" pd www.ing.dk d. 27. november 2012
om, at IC4 togene pa grund af deres hgje veegt vil forvolde skade pa skinner og
sveller i forbindelse med opbremsning, herunder pa banen nord for
Limfjorden, og i bekraftede fald bedes ministeren oplyse, hvilke konsekvenser
dette problem vil fi for togdriften med hensyn til kerehastighed og rejsetid?

Svar:
Jeg har forelagt spergsmalet for Banedanmark, som oplyser folgende:

“Banedanmark har i 2012 fornyet storstedelen af jernbanestraekningen mellem
Aalborg og Frederikshavn. Fornyelsesprojektet er — som det forste i Danmark —
udfert og kontrolleret i forhold til en raekke nye EU-bestemmelser. I denne
kontrol har det vist sig, at Banedanmark manglede dokumentation for
overholdelsen af nogle krav i EU-bestemmelserne i relation til én ud af 12
anvendte sporkonstruktioner pa straekningen i forhold til kersel med andre
togtyper (herunder IC4) end de hidtil benyttede.

Pa baggrund af kontrollen er der igangsat test for at be- eller afkrafte, om EU-
kravene for sporkonstruktionen kan opfyldes. Den forste af to test viser, at
sporkonstruktionen overholder EU-kravet med en vasentlig margin. Den
anden test vedrerer langtidspavirkninger og er fortsat under udferelse. Indtil
resultatet af denne anden test foreligger, kan der ved kersel med IC4-tog pa
streekningen blive tale om at nedsette hastigheden pa straekningen til 80 km/t
pa maksimalt otte steder. Denne lgsningsmodel er godkendt af projektets
assessor. Dette vil medfeare et tidstab pa omkring ét minut per tog per retning,
hvilket vil kunne absorberes i kereplanen. Dermed vil passagererne ikke opleve
nogen pavirkning af rettidigheden.

Hvis den igangveaerende udestdende test af den omtalte sporkonstruktionstype
resulterer i en godkendelse ift. EU-reglerne, vil hastighedsnedsattelserne
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ophgre. Hvis resultatet ikke kan fore til en godkendelse, skal der foretages

nogle arbejder pa streekningen, f.eks. en forsteerkning af sporkonstruktionen pa Side 2/2
fa, begraensede dele af streekningen. Det vurderes, at dette arbejde i givet fald

vil vaere af et sa begraenset omfang, at forbedringen vil kunne forega uden

endringer i kereplanen eller gener for passagererne.”

Med venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen



