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/Transporrm inisteriet

Samradstale vedr. spergsmal A takster for
individuel handicapkersel

Sporgsmal:

Ministeren bedes pa baggrund af DR P4
Ostyllands artikel "Handicappede: Vi
lober panden mod en mur”
(http://www.dr.dk/P4/Aarhus/Nyhede
r/Region-
Midtjylland/2012/07/19/162133.htm),
redegore for om mennesker med
handicap betaler mere for offentlig
transport end mennesker der ikke har
et handicap, samt redegore for hvilke
initiativer ministeren vil tage, sa
mennesker med handicap ikke skal
betale mere for offentlig transport end
alle andre og dermed ikke vil opleve en

uforholdsmaessig stor okonomisk
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barriere for at komme omkring 1

samfundet.
Svar:

Jeg vil starte med at forklare om
befordringsordningen individuel
handicapkoersel og den tilknyttede
lovgivning, for jeg besvarer det stillede

sporgsmal.

Individuel handicapkersel for sveert
bevaegelseshaemmede reguleres af § 111
lov om trafikselskaber og er den eneste
befordringsordning, der herer under

Transportministeriets omrade.

Ordningen skal ses som et alternativ til
offentlig transport, da den henvender sig
til personer, der pga. et

bevagelseshandicap har behov for
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hjelpemidler og derfor ikke kan benytte
den almindelige offentlige transport —
ogsa selvom denne er handicapvenligt

indrettet.

Derfor er korslen indrettet som dor-til-

dor kearsel.

Det er alene svaert bevaegelsesheemmede
- som kgrestolsbrugere, personer der
bruger ganghjelpemidler og lignende -

der kan visiteres til ordningen.

Det er kommunerne, der har
kompetencen til at visitere egne borgere

til ordningen.

Det er ogsa kommunerne, der
finansierer den del af udgiften til
ordningen, som brugeren ikke selv

betaler.
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Ordningen kan alene anvendes til korsel
til sociale aktiviteter og fritidsformal, da
korsel til behandling, terapi og lignende

er omfattet af anden lovgivning.

Der skal som minimum tilbydes 104
enkeltture arligt til den enkelte sveert

bevaegelseshaemmede.

Ordningen er delvist brugerfinansieret.
Brugeren betaler som udgangspunkt

takst pr. kort kilometer.

Det er trafikselskaberne, der har
kompetencen til at fastsaette takster for
den trafik, der varetages af
trafikselskabet. Det er derfor
trafikselskaberne selv, der fastsatter

taksterne for individuel handicapkersel.
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Det er hele grundtanken bag oprettelsen
af trafikselskaberne, at beslutninger
vedreorende busdriften, herunder
fastsattelse af takster, treeffes bedst sa
teet som muligt pa den enkelte borger.
Det er derfor i trafikselskaberne — som
er offentlige myndigheder finansieret af
kommunerne og regionerne — ansvaret

for takstfastsaettelse er placeret.

Det folger dog af lovgivningen pa
omradet, at taksterne for individuel
handicapkorsel ikke ma vaere vaesentlig
hajere end taksten for evrig trafik, der
varetages af trafikselskabet. Denne
bestemmelse skal trafikselskaberne

naturligvis folge.
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Jeg vil i den forbindelse understrege to

ting:

 For det forste er det
trafikselskaberne der ifglge lov om
trafikselskaber har kompetencen til
at fastsaette taksterne. Jeg har
derfor som minister ikke mulighed
for at regulere taksterne. Dette
geelder ogsa individuel

handicapkersel.

» For det andet er der ikke
klageadgang til ministeriet over
trafikselskabernes administration af
individuel handicapkersel. Safremt
en bruger gnsker at klage over f.eks.
prisniveauet, er det
statsforvaltningerne, der skal rettes

henvendelse til, idet
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trafikselskaberne er underlagt det

almindelige kommunale tilsyn.

Det betyder, at ministeriet alene kan
udtale sig om fortolkningen af

lovbestemmelserne.

Jeg kan derfor ikke gore mig til dommer
over, hvor hgje taksterne ma vaere for
individuel handicapkersel i de konkrete
tilfeelde. Det ma i sidste ende veere
statsforvaltningen, der tager stilling til

en konkret klage.

Transportministeriet har tidligere
undersggt, om prisen for individuel
handicapkersel generelt er hgjere end

for almindelig rutekersel.

I undersogelsen er taksterne for

individuel handicapkersel sammenlignet
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med taksterne for almindelig rutekorsel
pa et antal udvalgte korte, mellemlange
og lange ruter. Udviklingen folges

labende pa disse udvalgte ruter.

I 2010 var der sdledes iseer pa lange
rejser pa ca. 60 km en hgj merpris for
handicapkersel i forhold til almindelig

rutekorsel.

Transportministeriet valgte derfor i 2010
at henstille til trafikselskaberne, at de
skal veere opmaerksomme pa
bestemmelsen om takstniveauet for

individuel handicapkeorsel.

Ministeriet har igen i ar undersogt
udviklingen af taksterne og det har vist
sig, at takstniveauet pa de udvalgte
rutestreekninger siden ministeriet gav en

henstilling 1 2010 har varet faldende.
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Det betyder, at den merpris, der i de
fleste tilfaelde fortsat betales for
individuel handicapkersel i forhold til
almindelig rutekorsel, er lavere i 2012,
end den var i 2010. Det er efter min
opfattelse en positiv udvikling, der viser,
at trafikselskaberne lyttede til

henstillingen i 2010.

Der er dog fortsat en hgj merpris i nogle
trafikselskaber, seerligt pa de lange

rejser.

I det lys har jeg derfor netop sendt et
brev til trafikselskaberne og henledt
opmarksomheden pa bestemmelsen om

takstniveauet i lov om trafikselskaber.

Ministeriet vil naturligvis fortsat folge
udviklingen i taksterne for individuel

handicapkersel.
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