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Landsdakkende Automatisk
Trafikkontrol

ATK en politisk beslutning

Den politiske beslutning om indferelse af Automatisk Trafikkontrol (ATK)
skete med finansloven for 2001 pa baggrund af et vellykket storskalaforseg i
Storkebenhavn og pa Fyn i 1999-2000. Forsgget viste, at Automatisk Trafik-
kontrol er en effektiv metode til at reducere hastigheden’. Det blev derfor vur-
deret, at muligheden for at reducere antallet af trafikulykker, der sker pa grund
af for hgj hastighed, vil blive forbedret ved at indfere Automatisk Trafikkontrol
1 hele landet.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i sin handlingsplan for trafiksik-
kerhed i ar 2000 “Hver ulykke er én for meget” at etablere et landsdekkende
system med Automatisk Trafikkontrol, hvis erfaringerne med storskalaforseget
var positive. P4 den baggrund besluttede Folketinget i efteraret 2000, at Auto-
matisk Trafikkontrol skulle indferes i hele landet og indga i et samspil med de
tre metoder, der normalt benyttes til at i hastigheden ned: Vejteknik, manuel
hastighedskontrol og kampagner. Ved finansloven 2001 blev der afsat 8 mio.
kr. om éaret i en 4-&rig periode til at daekke Vejdirektoratets udgifter til imple-
mentering af kontrollen, rddgivning, kampagner og evaluering,.

Udpegning af malesteder

I 2004 har der veret mellem 1700-1800 malesteder til Automatisk Trafikkon-
trol fordelt over hele landet. Mélestederne er udpeget af det lokale politi i sam-
arbejde med de lokale vejbestyrelser. Den lokale udvelgelse af méalesteder er et
af resultaterne af implementeringen af Automatisk Trafikkontrol over hele lan-
det. Implementeringen skete gradvist i perioden 2001-2003.

Udpegning af mélesteder foregar efter falgende fem kriterier: Farlige stracknin-
ger med mange ulykker, skoleveje og institutionsveje, ved vejarbejde, lande-
vejsstrakninger gennem mindre landsbyer (gennemfartsveje) og utrygge veje,
hvor beboerne selv har gnsket kontrol.

Stort samarbejdsprojekt

Automatisk Trafikkontrol er et sterre samarbejdsprojekt, der involverer bade
offentlige og private akterer. De lokale vejmyndigheder og politi reviderer lg-
bende strekninger, og kontrollen udferes af 8 regionale ATK-distriktskontorer.

! » Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000,




Kontrollens tilretteleggelse og formidlingen af projektet foregar i teet samar-
bejde mellem de lokale vejbestyrelser, det lokale politi, Rigspolitiet, Vejdirek-
toratet, Radet for Sterre Feerdselssikkerhed og projektets rddgiver Rambgll Ny-
vig. ’

Ved udgangen af 2004 stopper finanslovsbevillingen. Det betyder, at hele an-
svaret for og finansieringen af den overordnede radgivning, databehandling og
informationsindsats overgar til Rigspolitiet.

Indsatsen 2001-2004
Indsatsen 2001-2004 evalueres i fem notater, der bergrer hver sit aspekt af
ATK. Notaterne har samme struktur og opbygning.

Formaélet med notaterne er at gere status over de sidste fire ars indsats med
ATK. Derved bevares og systematiseres den indsamlede erfaring og de data,
der er fremkommet under projektet. Notaterne giver et overblik over grundla-
get for den fremtidige indsats.

De fem notater omhandler:

99. Radgivning, organisering og baggrund
100. Kontrol

101. Hastighed

102. Presse og Interet

103. Kampagner og holdningsundersggelser




Sammenfatning

Radgivning, organisering og baggrund

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv made at pavirke holdninger og
adferd. Det bekrefter erfaringerne med implementering af landsdekkende Au-
tomatisk Trafikkontrol (ATK). Projektet har involveret politifolk, kommunika-
tionsradgivere og ingenigrer i stat, amter, kommuner, politikredse og konsu-
lentfirmaer. Sammenhangen mellem den interne information blandt projektets
mange akterer og den eksterne information til bilisterne har veeret afgerende
for projektet.

En forudsztning for et velfungerende samarbejde har varet analyse, planleg-
ning og malrettet information gennem en rakke forskellige kommunikations-
kanaler. I lgbet af projektperioden har radgivnings- og informationsarbejdet
skiftet karakter fra central oplysning til at vare lokalt og konkret. Derved er
projektet blevet bedre forankret og opniet sterre accept. Den samlede ATK-
indsats er inde i en god udvikling, der effektivt medvirker til at na det overord-
nede mél 1 ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan om 40 % feerre
draebte og tilskadekomne i 2012.

Kontrol

Politiets malevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdaekkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er foregaet i de 8 ATK-distrikter, er der labende udsendt statistikker, som har
vist, hvordan kontrollen har udviklet sig gennem perioden.

Manedsstatistikkerne i perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 viser, at
kontrolindsatsen har veret stigende. Antallet af udpegede straekninger havde
maksimum pé 2273 steder i december 2003. Efter en kraftig revision af straek-
ningerne i starten af 2004 er antallet nede pé ca. 1750.

Der er sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004, som foelges op af, at flere
bilister korer forbi ATK-kontrollerne helt uden at overskride hastighedsgraen-
sen. Fotoprocenten er antallet af bilister, der bliver i fotograferet, i forhold til
det samlede antal af bilister, der er kert forbi politiets milevogne. 1 september
2004 var fotoprocenten pa 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %) forekom i
maj 2003.

Hastighed

Hastighedsmalingerne er foretaget vha. spoler i kerebanen pd 38 steder pa
kommuneveje fordelt over hele Danmark. Malingerne er foretaget i perioden 1.
marts 1998 - 30. juni 2004. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastigheden
pé 20 af de 38 streekninger og en signifikant stigning i gennemsnitshastigheden
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pa 2 af de 38 strekninger. Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgran-
sen pa 50 og 60 km/t veje, ligger mellem 33 % og 73 %. Andelen af bilister,
der overskrider med mere end 10 km/t, ligger pd mellem 7 % og 28 %.

En del af mélestederne blev etableret allerede i 1998, dvs. inden forsgget star-
tede. P4 disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t p4 50
km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t pd 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgrensen, er faldet med 3 - 11 procentpoint pa 50 km/t veje
ogmed 1 - 11 procentpoint pd 60 km/t veje. Andelen af bilister, der overskrider
hastighedsgreensen med mere end 10 km/t, er faldet med 4 - § procentpoint pa
50 km/t veje og med 1-3 procentpoint pd 60 km/t veje.

Presse og internet

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projektet, og pressearbej-
det har derfor i hele perioden haft hej prioritet. Fra projektets start har lokal-
pressen veret positive, mens den landsdakkende presse har vaeret mere kritiske
overfor ATK. For at udnytte lokalpressens positive interesse blev strategien i
2003 @ndret fra central information om ATK til at fokusere pa kontrollen i lo-
kalomraderne. Det beted, at presseindsatsen blev lagt ud til de 8 lokale ATK-
distrikter, samtidig med at den blev mere offensiv. Strategien viste sig at vare
meget succesfuld. Ved at knytte presseomtalen tat til lokalomraderne blev
kontrollen konkret og nerverende, og det har medvirket til at flytte bilisternes
holdning til ATK. '

Internetinformationen har opfyldt den funktion, der var tilteenkt, nemlig at stet-
te op om den gvrige informationsindsats, bade ved den lgbende information,
ved pressehenvendelser og i forbindelse med kampagner. Ved at levere opdate-
ret, aktuel og relevant information, der ligger i direkte forleengelse af den gvri-
ge information om Automatisk Trafikkontrol, medvirker internetinformationen
til at gare kontrollen troverdig.

Kampagner og holdningsundersggelser

Kampagneindsatsen om ATK har ligget i forleengelse af presse og rddgivnings-
arbejdet: I 2001-2003 har kampagnerne hovedsageligt rettet sig mod at udbrede
kendskabet til ATK, og kampagnerne har i denne periode isar kert i masseme-
dierne. I 2003-2004 har fokus i hgjere grad veret at fa bilisterne til at acceptere
kontrollen og @ndre adfzerd. Kampagnerne har i denne periode veret lokalt
forankrede og har fokuseret pé et af de 5 udveelgelseskriterier ad gangen. Det
har betydet, at accepten af kontrollen igennem perioden er blevet sterre, og der-
med er grundlaget for en holdnings- og adfeerdseendring blevet skabt. Hold-
ningsundersggelser fra hele perioden viser séiledes, at kampagner er et godt
redskab til i samspil med evrige informationsaktiviteter og kontrol at pévirke
holdninger og &ndre adfaerd.
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1. Indledning

Automatisk Trafikkontrol (ATK) blev indfert over hele landet i 2001-2003. De
opgaver, Vejdirektoratet har lost frem til 2004, stir formuleret i finansloven for
2001:

"Der afscettes 8,0 mill.kr. arligt til dekning af Vejdirektoratets udgifter i for-
bindelse med indforelse af automatisk hastighedskontrol. Midlerne skal anven-
des til radgivning af amter og kommuner ved valg og prioritering af kontrol-
streekninger, gennemforelse af hastigheds- og kontrolmalinger samt evaluerin-
ger. For at opna fuld effekt er det ikke tilstreekkeligt alene at kontrollere og
sanktionere trafikanters overtreedelser af geeldende hastighedsgreenser. Det er
tillige nodvendigt med lobende information samt markante kampagner.”

12002 zndrede projektet navn til ”Automatisk Trafikkontrol” for ogsé at kun-
ne daekke andre typer af kontrol fx redkerselskontrol.

Dette notat evaluerer rddgivningsindsatsen i perioden 2001 til 2004. Radgiv-
ningsindsatsen har omfattet rddgivning til projektets aktarer om tilretteleeggelse
og formidling af ATK. Den samlede informationsindsats har omfattet radgiv-
ning, presse og kampagner”.

2 Se notaterne 102. Presse og Internet og 103. Kampagner og holdningsundersogelser




2. Baggrund og forudsatninger

Hastighed og ulykker

Hgj hastighed er en faktor i 25-50 % af alle trafikulykker. Kampagner og in-
formation om faren ved at kere for steerkt havde ikke fiet bilisterne til at seenke
farten, for projektet startede — ca. 50 % af alle bilister overskred hastigheds-
grensen i midthalvfemserne. Udenlandske erfaringer og et dansk storskalafor-
seg viste, at Automatisk Trafikkontrol fir hastighederne til at falde. ATK blev
derfor betragtet som et middel til at ni Fardselssikkerhedskommissionens mal
om, at der i 2012 skal vaere 40 % faerre drabte og kvasstede i trafikken.’

Forsgget 1999-2000

Automatisk Trafikkontrol blev indfert over hele landet pd baggrund af de posi-
tive resultater af et storskalaforseg pa Fyn og i Storkebenhavn.! Under forseget
fik Automatisk Trafikkontrol hastigheden til at falde med op til 2,6 km/t. pa de
streekninger, hvor der var kontrol, og vurderingen var, at et sidan fald over hele
landet pa sigt ville kunne give 10-15 % ferre drebte og kvaestede. Konklusio-
nen var, at Automatisk Trafikkontrol er den mest effektive metode til at {3 far-
ten ned uden at overbelaste politiets eller vejbestyrelsernes ressourcer.

Den politiske beslutning

Folketinget besluttede 1 2000, at Automatisk Trafikkontrol skulle indferes i he-
le Danmark i lebet af 2001-2003. Med finansloven for 2001 blev der sat en be-
villing af til at gere Automatisk Trafikkontrol permanent i forsggsomréderne
og udbrede kontrollen til resten af landet.

Den mobile kontrol

I de fleste lande med Automatisk Trafikkontrol er kameraerne placeret i ube-
mandede bokse ved vejsiden. I Danmark valgte man allerede ved storskalafor-
spget at placere kamera og radar i bemandede varevogne for pa den méade at
gore kontrollen mobil.> Med de fastmonterede fotobokse er effekten meget lo-
kal pa netop den strekning, hvor boksen er placeret. Samtidig er der risiko for
harverk. Med den mobile kontrol fordeles effekten pé et stort vejnet. Nér ef-
fekten viser sig pa streekningen, kan man flytte kontrollen til en ny streekning
og dermed optimere kontrolindsatsen. Den mobile kontrol bnede samtidig mu-

3 Forud for storskalaforsgget blev der i 1997-1999 gennemfert et pilotprojekt. Les mere om
forsgget i ” Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000.

* Forsgget foregik i Storkebenhavn og p4 Fyn. Se ”Automatisk hastighedskontrol — Evalue-
ring”, VD rapport 210, 2000.

> Der kerte et forspg med redkersels- og hastighedskontrol i faste bokse i Arhus i 2001, men
erfaringerne med teknikken i de faste bokse var ikke s& gode. Se evt. ” Automatisk hastigheds-
kontrol og redkerselskontrol” Projektgruppenotat, TRM 1995
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lighed for at reagere hurtigere pa henvendelser fra borgere, der er bekymrede
over hastigheden pa en bestemt streekning/pé bestemte tidspunkter af degnet.
Ved at sende mélevognen ud pa disse strekninger er det muligt at identificere
et evt. hastighedsproblem og skabe sterre tryghed i lokalomréadet.

Metode: Hastighedstrekanten

Projektet blev tilrettelagt ud fra den tankegang, som illustreres i “hastigheds-
trekanten”.

Automatisk Trafikkontrol skulle indgd i et samspil med de tre metoder, der
normalt benyttes til at f4 hastigheden ned: Vejteknik, manuel hastighedskontrol
og kampagner. Erfaringer fra de landsdeekkende hastighedskampagner og det
lokale trafiksikkerheds-arbejde havde vist, at nar de tre metoder 14 i forlangel-
se af hinanden, kunne man opn4 en optimal effekt af indsatsen®.

Kontrol

L3 Ta' toppen
{ @.‘C af farten

fory

Vejteknik Kampagner

Information

Der blev derfor afsat midler til en informationsindsats i forbindelse med kon-
trollens indferelse.” Det byggede blandt andet pa den erkendelse, at for at £4 en
adfeerdsendring igennem pa hastighedsomradet, var det ngdvendigt med lo-
bende kampagner og mere kontrol. Kontrol er en effektiv adferdspavirkende
metode — men det er ikke muligt at kontrollere alle vegne hele tiden. Derfor
skulle kontrol og information ogsé i dette projekt supplere hinanden.

8 Se: "Kor kampagnen sikkert hjem” Radet for Sterre Faerdselssikkerhed, 1999
7 Se notat 103. Kampagner og holdningsundersogelser




Vejteknik

I lokale boligomrider med hastighedszoner og fartdempning ville effekten
desuden kunne forages yderligere ved kontrol. Det var derfor en underleggen-
de premis ved indferelsen af Automatisk Trafikkontrol i hele landet, at kon-
trollen skulle ivaerksattes lokalt. PA den made kunne kontrollen ligge i forlen-
gelse af det lokale trafiksikkerhedsarbejde og blive et malrettet trafiksikker-
hedsredskab, der kunne tilpasses de lokale behov.

De overordnede kriterier for valg af straekninger

For at sikre en overordnet, felles tilgang til udpegningen af strackninger, fast-
lagde Vejdirektoratet efter aftale med Trafikministeriet, Rigspolitiet og Ju-
stitsministeriet, 5 nationale kriterier, som skulle tages i betragtning ved den lo-
kale udpegning af streckninger til ATK:

Farlige straekninger med mange ulykker

Skoleveje og institutionsveje

Ved vejarbejde

Landevejsstrakninger gennem mindre landsbyer
Utrygge veje, hvor beboerne selv har gnsket kontrol

For at opna den sterste trafiksikkerhedsmessige effekt af kontrollen skulle ind-
satsen koncentreres pa de farligste veje og gader. Bade straekninger i by- og
landomréder kunne omfattes af kontrollen. Ud fra de gvrige fire overordnede
kriterier kunne andre strekninger med serlige indsatsomrader udpeges. Den
samlede lzngde/antal af de udvalgte streekninger kunne vaere athengig af,
hvilken effekt pa trafiksikkerheden, man havde gnske om i den lokale vejbesty-
relse/politikreds. Fa streekninger med massiv kontrol har stor effekt pa hastig-
heden pa de pigzldende strekninger. Mange straekninger med stor spredning
af kontrollen har en lille effekt pa hastigheden, men pé et sterre vejnet. Det
blev besluttet, at valg og revision af streckninger skulle foretages en gang om
aret for at sikre, at kontrollen fortsat har en optimal effekt pa trafiksikkerheden.
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3. Organisering

Implementering af landsdaekkende Automatisk Trafikkontrol har varet et storre
samarbejdsprojekt, der har involveret mange akterer: Stat, amter, kommuner,
politi, Radet for Sterre Ferdselssikkerhed og private virksomheder. I lebet af
den 4-rige projektperiode er der sket flere omorganiseringer og forandringer
for projektet, se bilag 2 og 4

Ansvars og opgavefordeling:

e Justitsministeriet og Trafikministeriet: Opdragsgivere.

e Rigspolitiet har stiet for indkeb af udstyr og den praktiske organise-
ring af kontrollen i 8 nye ATK-distriktskontorer i 8 sterre politikredse
over hele landet. Rigspolitiet har stiet for al rddgivning og information i
forbindelse med organiseringen af ATK-distriktskontorerne. Politiet har
desuden veret afsender pa alle kampagner og haft pressekontakt.

e ATK-distriktskontorerne har stiet for endelig udpegning af strak-
ninger, planlegning og gennemfersel af kontrolindsatsen og en stigende
del af pressekontakten.®

e Politikredsene har i samrdd med vejbestyrelserne valgt og prioriteret
strekninger ud fra de 5 overordnede kriterier fastlagt af Vejdirektoratet.

e Vejbestyrelserne i amter og kommuner har i samrdd med de lo-
kale politikredse valgt og prioriteret streekninger ud fra de 5 overordne-
de kriterier fastlagt af Vejdirektoratet.

e Vejdirektoratet har haft projektledelsen for evaluering og informati-
on og administration af den gkonomiske pulje. Vejdirektoratet har haft
en stor del af pressekontakten og varetaget valg af streekninger til kon-
trol pa statens veje.

e Hastighedsprojektgruppen blev etableret i Vejdirektoratet i begyn-
delsen af 2001 og bestod af 4 medarbejdere fra Vejdirektoratet. T august
2002 blev Rambgll Nyvig hyret til at bistd med at lese af opgaven.
Samtidig blev 3 projektmedarbejdere overflyttet fra Vejdirektoratet til
Rambell Nyvig. Vejdirektoratet bevarede projektledelsen

e Rambgll Nyvig har varetaget den lgbende evaluering og analyse af
udviklingen i hastighed og kontrol, samt analyse og evaluering af det
samlede informationsarbejde (rddgivning, presse og kampagner). Der-
udover overordnet strategi for informationsindsatsen, udarbejdelse af
materialer og kvalitetssikring af det samlede informationsarbejde

e R4det for Storre Faerdselssikkerhed har stict for praktisk tilrette-
leeggelse og radgivning om kampagnearbejdet samt pressekontakt.

¥ Se notat 102. Presse og Internet
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ATK-kampagnegruppen blev nedsat i 2002, og her er alle endelige
beslutninger om den samlede informationsindsats blevet truffet. Med-
lemmer af kampagnegruppen har varet: Rigspolitiets ferdselsafdeling,
Vejdirektoratets projektleder (formand), en reprasentant for ATK-
distrikterne, Radet for Sterre Feerdselssikkerhed og Rambell Nyvigs
kommunikationskonsulenter.




4. Malsaetningen for radgivningsarbejdet

Radgivningsarbejdet har skullet sikre grundlaget for, at projektet blev tilrette-
lagt, sa det lever op til formélet: At medvirke til at skabe lavere hastighed og
feerre drebte og tilskadekomne i trafikken. Radgivningsarbejdet har skullet
styrke projektets trovaerdighed ved at sikre, at kontrollen tilrettelagges optimalt
og ensartet og ved at skabe en fzlles, mélrettet og ensartet ekstern kommunika-
tion om ATK.

For at opnd det mél var det nadvendigt at skabe indsigt i projektets formal og
muligheder. Samtidig var det nedvendigt at imedega eventuel skepsis eller li-
gegyldighed over for kontrollens effekt blandt teknikere og politi, saledes at al-
le parter samarbejder med henblik pa at fa sterst mulig trafiksikkerhedsmeessig
effekt af ATK. Et delmél var derfor at motivere til erfaringsudveksling mellem
teknikerne og politi for at skabe interesse for bekeempelse af hastighedsover-
skridelser gennem flere forskellige tiltag, der ligger i forlaengelse af kontrollen,
fx hastighedsplanlagning og andre trafiksikkerhedskampagner.

Budskaber
Overordnede:
¢ Hvordan kan ATK indga i trafiksikkerhedsarbejdet

Konkrete:
e Hvor kan ATK foretages (kriterier)
Hvilke informationsindsatser er planlagt
Resultater og evaluering
Hvordan kan ATK skabe tryghed i lokalsamfundet
Hvordan kan ATK indga i samspil med vejtekniske tiltag og kampagne-
indsatser

Den samlede informationsindsats om Automatisk Trafikkontrol er faldet i to
overordnede dele: Implementerings- og kendskabsfasen fra 2001-2003 og for-
ankrings- og acceptfasen i 2003-2004.
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5. 2001-2003: Implementering og
kendskab

I perioden 1. juli 2001 — 17. marts 2003 blev kontrolien udbredt til hele landet.
I denne periode blev kontrollen og valg af kontrolstrekninger organiseret og
iveerksat. I implementeringsfasen var fokus at udbrede kendskabet til kontrol-
len — herunder den trafiksikkerhedsmeessige baggrund for kontrollen, hvordan
kontrollen rent praktisk fungerede og prioritering af valg af kontrolstraekninger.
Radgivningsarbejdet var primaert fokuseret pa at f4 samarbejdet mellem de
mange aktgrer i gang og sikre, at det blev tilrettelagt, s& det pa lengere sigt
ville kunne indfri ATK-projektets trafiksikkerhedsmal.

Malgruppe

Den primere malgruppe for radgivningsarbejdet 2001-2003 var vejbestyrelser i
amter og kommuner og sekundaert politiet i politikredsene. Arsagen var, at vej-
bestyrelserne og det lokale politi prioriterer strackningerne til ATK. Formélet
med at lade streekningerne blive udpeget lokalt var, at Automatisk Trafikkon-
trol p4 den made kunne indgé som redskab i det lokale trafiksikkerhedsarbejde.
Vejbestyrelserne og det lokale politi kender vejnettet og de trafikale problemer
i deres omrade og kan dermed bedst sikre, at kontrollen fir den bedste effekt pa
trafiksikkerheden. '

Problemfelt

Arbejdet med ATK er en stor opgave, og da teknikere i amter og kommuner
har mange andre opgaver ogsa, havde de brug for stette til at udvelge de rigti-
ge strekninger til ATK. Da det er afgerende for effekten, at kontrollen foreta-
ges pa de rigtige streekninger, var det vigtigt, at vejbestyrelserne gik aktivt ind i
processen i samarbejde med politiet. Samtidig var det nedvendigt at vise, hvor-
dan kontrollen kunne tilretteleegges lokalt, s den kunne ligge i forlengelse af
lokale trafiksikkerhedsplaner og dermed indgd i samspil med andre trafiksik-
kerhedstiltag.

Kommunikationskanaler og -aktiviteter
De hovedansvarlige er markeret i parentes.

e Seminarer — I de nyoprettede ATK-distrikter blev der afholdt et op-
startsseminar for alle vejbestyrelser og politikredse i distriktet. Formélet
var at motivere til ATK-samarbejdet, iverksztte lokal dialog om valg
af streekninger og orientere om de 5 overordnede kriterier for valg af
strekninger. (Vejdirektoratet/Rambgll Nyvig)
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www.vejsektoren.dk/atk - Mélet med www.vejsektoren.dk/atk har
primeert vaeret, at folk i vejsektoren, som arbejder med ATK, skulle ha-
ve et centralt sted, hvor de altid let og hurtigt kunne opsege information
om ATK. Netstedet skulle fungere som et bibliotek med mélrettet in-
formation til vejbestyrelserne og politiet og p& den méde lette sagsbe-
handlingen for projektets centrale parter, der altid kunne henvise til in-
ternetsiderne. Den interne informationsindsats skulle understottes pa
netstedet, bdde med konkret information om hvordan kontrolstreeknin-
geme skulle udvalges, og med mere overordnet information om sam-
menhangen mellem trafiksikkerhed og hastighed. Til det formal blev
héndbogen ”Automatisk Trafikkontrol — Valg af strakninger” udarbej-
det. Handbogen blev udsendt til vejbestyrelserne og blev desuden lagt
pé www.vejsektoren.dk/atk.” Et andet formél med netstedet var at lette
sagsbehandlingen for projektets centrale parter: Vejdirektoratet, Rigs-
politiet og Radet for Sterre Feerdselssikkerhed, der altid kunne henvise
til materialet ved spergsmal. P4 www.vejsektoren.dk/atk ligger infor-
mation om valg af strackninger, kontakter, nye og gamle statusnotater
m.v. Informationen pa skulle desuden fa vejteknikerne i kommuner og
amter til at bakke op om kontrollen og bruge den i deres trafiksikker-
hedsarbejde. Her ligger information om valg af strekninger, kontakter,
nye og gamle statusnotater m.v. Da internettet ikke er et ops@gende
medie, var det vigtigt, at teknikere og politi har kendskab til
www.vejsektoren.dk/atk, for at kunne udfylde sin funktion. Netstedet
blev derfor brugt i sammenhang med seminarer, nyhedsmails mv.
(Rambgll Nyvig/Vejdirektoratet)

www.politi.dk — Ved arsskiftet 2002/2003 blev det besluttet at offent-
liggere alle ATK-straekninger pa politiets hjemmeside. Malgruppen var
almindelige borgere, men offentliggerelsen af streekningerne satte yder-
ligere fokus pé valget af streekninger og streekningsrevisioner. (Rigspo-
litiet)

Nyhedsmails - Ved seminarerne blev et netverk af ATK-
kontaktpersoner opbygget. Fra 18.9 2002 er nyhedsmails om projektet
(evalueringer, straekningsrevisioner, kampagner) blevet sendt til net-
veerket med det formal at motivere for og malrette ATK-arbejdet. (Vej-
direktoratet/Rambgll Nyvig)

° Den pvrige internetinformation til borgere og trafikanter p& henholdsvis

www.trafikken.dk/atk og www.politi.dk er evalueret i notat 102. Presse og Internet
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e Informationsmaterialer — Informationsmaterialer ved kampagner
og presseindsatser blev udarbejdet (fakta, typiske spergsmal og svar,
billedmateriale, presseguides mv.)'°

e Artikler og foredrag — Artikler og foredrag blev lgbende udarbejdet
til fagkonferencer og -tidsskrifter for at bevare interessen for ATK-
samarbejdet, orientere om udvikling og tilpasningen af projektet'’.
(Vejdirektoratet/Rambgll Nyvig)

e International videndeling. For at dele erfaringer med andre lande
om ATK har hastighedsprojektgruppen deltaget i flere internationale
seminarer og arrangeret skandinavisk seminar (Vejdirektoratet/Rambgll

Nyvig)

e Hastighedsnetvaerket — Bestér af teknikere, der er sarligt interesse-
rede i hastighedsplanlegning. Hastighedsprojektgruppen overtog sekre-
tariatsfunktionen for netvaerket 1 2001 for at styrke trafiksikkerhedsar-
bejdet for at fa bilisterne til at overholde hastighedsgraenserne. Sam-
menhangen mellem prioritering af kontrolstreekninger, og kampagner
og vejtekniske tiltag til at fa bilisterne til at overholde hastighedsgraen-
serne blev styrket gennem hastighedsnetvaerket. Hastighedsnetvaerket
har afholdt seminarer med henblik pa at skabe erfaringsudveksling og
udbrede ny viden. Netvaerket fik sit eget punkt pd www.vejsektoren.dk,
under videndeling og samarbejde, netvaerk. (Rambgll Ny-
vig/Vejdirektoratet)

Resultater

Samarbejdet mellem de mange akterer pd ATK-projektet kom i gang i lebet af
projektets 2 forste ar og var forholdsvis velfungerende. Det var dog indlysende,
at det var nedvendigt at fa projektet og samarbejdet bedre forankret. Stracknin-
gerne blev udpeget pa baggrund af de 5 overordnede kriterier, men de sekun-
deere kriterier (gennemfartsveje, utryghed mv.) fik mange steder alt for stor
vagt pa bekostning af ulykkesbelastede veje. Samtidig viste det sig, at de ud-
pegede straekninger ogsd skulle undersgges for, om der var et egnet sted pa
streekningen for mélevognen at holde (pga. maleudstyrets felsomhed, kamera-
vinkel mv.) Det betad, at udpegningen af streekninger til kontrol blev en lenge-
re proces end forventet.

Tidsplanen for implementeringen af Automatisk Trafikkontrol skiftede flere
gange 1 lebet af projektperioden, og det gav uklarhed om frister for indlevering
af udpegede strekninger mv. Der var derfor et meget stort informations- og

1% Se oversigten over de samlede informationsaktiviteter i bilag 5.

! Se under baggrundsmateriale i bilag 1.
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koordineringsbehov pa rédgivningsarbejdet. Samtidig blev det gennem presse-
artikler og pa faglige konferencer mv. klart, at der steder i landet var nogen
skepsis over for kontrollen, serligt i de lokale politikredse. Den interne skepsis
medforte, at projektet ikke alle steder fik hej prioritet ved valg og revision af
streekninger. Det viste sig desuden, at der var forskel pa praksis i de forskellige
dele af landet. Selvom det var projektets udgangspunkt, at kontrollen skulle til-
passes de lokale behov, var det nedvendigt fra centralt hold at sikre at kontrol-
len opfyldte sit formal om at skabe et fald i hastigheden.
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6. 2003-2005: Forankring og accept

ATK var endeligt implementeret over hele landet 17. marts 2003. Derfor skif-
tede projektet informationsstrategi fra august 2003. Den nye strategi bandt
kampagne, presse og rddgivningsarbejdet teettere sammen ud fra en erkendelse
af, at skal man skabe god ekstern kommunikation (fra projektets akterer til bili-
ster) skal den interne kommunikation blandt projektets akterer vaere velfunge-
rende. En vigtig del af den nye strategi var at gore kontrollen konkret, nerva-
rende og lokal.'

Fra at vaere en informationsindsats fra centralt hold blev informationsindsatsen
nu i hgjere grad lokalt forankret — helt konkret i de 8 ATK-distrikter, dog sta-
dig med en centralt styrende og koordinerende funktion: ATK-
kampagnegruppen.

Baggrunden for den nye strategi var desuden erkendelsen af, at adferdspavirk-
ning sker mest effektivt gennem den enkeltes lokale netverk, dvs. gennem no-
gen, der er tat pa os'>. At pavirke bilisterne til at overholde hastighedsgranser-
ne har storst effekt, hvis den pavirkning optreder i deres nermilje. Derfor var
det vigtigt at f4 formidlet, at hensigten med kontrollen ikke var, at ”’systemet”
skulle overvage og “malke” uskyldige bilister med beder, men som en lokal
foranstaltning, der pa rette tid og sted sikrede borgernes ferdsel.

Den nye strategi om lokal forankring af bade kontrol og informationsarbejdet
beted, at de centrale akterer nu primeert skulle ruste ATK-distrikterne, de loka-
le politikredse og vejbestyrelserne til at lave informationsarbejde. Rédgiv-
ningsarbejdet fik derfor en endnu mere central betydning i perioden 2003-
2005. For radgivningsarbejdet beted det primeert, at politiet blev en vigtig mal-
gruppe. Fokus var at skabe starre forankring og accept af kontrol- og informa-
tionsarbejdet med ATK. Ved at konkretisere, hvor méalevognene holdt i lokal-
omradet, kunne man vise bilister og borgere, hvad kontrollen kunne bruges til i
praksis: At skabe starre trafiksikkerhed. Samtidig kunne man ruste politiet til at
overtage informationsarbejdet fra 2005. Dette var udgangspunktet for at legge
pressearbejdet mere ud til ATK-distrikterne.

2 Las mere om baggrunden for de to strategier for informationsindsatsen i artiklen ”Optimér
effekten — planleg informationsindsatsen” Af Ann-Sofie Hajbjerre Jakobsen og Sofie Ottesen,
AUC Trafikdage, 2004.

B3 Inspirationen til den nye strategi kom blandt andet fra nyere forskning i sundhedskampagner,
se fx Helle Petersen, “Forandringskommunikation”, Samfundslitteratur, 2000
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Malgruppe

Den primere malgruppe var politifolk, der arbejder med Automatisk Trafik-
kontrol. Den sekundzre mélgruppe var de teknikere i kommuner og amter, der
arligt reviderer streekninger til kontrol. I forbindelse med nye kampagner og
pressetiltag er det nadvendigt at skabe en taet kontakt mellem de centrale akte-
rer og ATK-distrikterne for at give stette ved det lokale presse- og informati-
onsarbejde.

Problemfelt

Samarbejdet mellem vejbestyrelserne, de lokale politikredse og ATK-
distriktskontoret har ikke alle steder varet lige velfungerende. Det har betydet,
at strekningsrevisioner har veeret komplicerede. Samtidig har der varet uklar-
hed om kriterierne for, hvornar en strakning kan betragtes som “en farlig vej
med mange ulykker”. Derved bliver det sveert at informere troverdigt om fx
ulykkesbelastede straekninger. Da det er det primaere kriterium for kontrol, er
det serligt problematisk.

I forbindelse med lokale kampagner er det nedvendigt at informere alle rele-
vante samarbejdspartnere. Det viste sig, at der var en forholdsvis udbredt intern
skepsis blandt teknikere og politi om kontrollens virkning, - en skepsis som var
skadeligt for projektet. Teknikere og politi er samarbejdspartnere, og nar de ud-
talte sig negativt til pressen om projektet, fik det stor vagt og opmarksomhed,
der skadede projektets troverdighed. '

Kommunikationskanaler og - aktiviteter
De hovedansvarlige markeres i parentes.

e Nyhedsmails — ATK-kontaktpersoner, dvs. teknikere, politi, har fiet
tilsendt nyhedsmails, nar der sker noget nyt om projektet, szrligt ved
udsendelse af statusnotater, ivaerksattelse af kampagner og eventuelle
pressemeddelelser fra en af projektets primare parter, RfSF, Rigspoliti-
et eller Vejdirektoratet. Gennem nyhedsmail er det blevet gjort op-
merksom pé nye retningslinier for arbejdet med revision af streeknin-
ger, holdningsundersggelser, seminarer m.v. (Rambell Ny-
vig/Vejdirektoratet)

e  www.vejsektoren.dk/atk - Har fortsat skullet give relevant og mal-
rettet information om ATK til teknikere, som arbejder med kontrollen -
seerligt som bibliotek og i sammenhang med nyhedsmails (se punktet
under indsatsen 2001-2002). I 2003 blev det besluttet at revidere
www.vejsektoren.dk/atk for at skabe en sterre sammenhaeng mellem in-
ternetinformationen og den evrige informationsindsats. Opdateringen
skulle desuden fokusere netstedet endnu mere mod mélgruppen: Infor-
mationen pd www.vejsektoren.dk/atk skulle vere aktuel, opdateret og

19




let at overskue, hvis det skulle udfylde sin funktion. Det skulle sikres, at
teknikere, som arbejder med kontrollen, havde et sted, hvor de altid fa
svar pa konkrete spergsmaél, om hvordan man fx prioriterer strekninger.
En ny vejledning om revision af streekninger blev udarbejdet og lagt pa
netstedet. Nyheder om fx kampagner og statusnotater blevet formidlet
via www.vejsektoren.dk’s nyhedstjeneste. (Rambgll Nyvig)

Statusnotater — Opdaterede data om kontroller og hastighedsmalin-
ger'* blev bearbejdet, analyseret og udsendt kvartalvis som en service
til projektets interessenter fra efteraret 2002 til 2004. Formalet var at
fastholde interessen og gere opmerksom pd eventuelle proble-
mer/succeser. Blev udsendt via nyhedsmails og sat pa
www.vejsektoren.dk (Rambell Nyvig/Vejdirektoratet)

Styregruppemgder — Styregruppemeder i distrikterne arrangeres af
de lokale distrikter. Formal er erfaringsudveksling, planlaegning og eva-
luering. (ATK-distrikterne, Rigspolitiet)

Seminarer — Malrettede seminarer blev ivaerksat pa baggrund af eva-
lueringer (presse, holdning, interne rundsperge mv.) for at felge op,
forankre og fokusere distrikternes kontrol- og informationsarbejde.
(Rigspolitiet, Vejdirektoratet, Rambgll Nyvig) Spergeundersggelser
blandt ATK-distriktslederne viste, at der kunne tilfores viden om, hvor-
dan pressearbejdet kunne medvirke til at nd det overordnede projekt-
mél. Dertil enskede ATK-distriktslederne mere traening i pressearbej-
det. Derfor blev der atholdt seminarer, der bl.a. fokuserede pé pressear-
bejdet med praktiske evelser, der skulle ruste og motivere ATK-
distriktslederne til informations- og pressearbejdet. Der blev i alt af-
holdt tre seminarer, hvor pressehdndtering var et vigtigt punkt pa dags-
ordenen.

Informationsmaterialer — Informationsmaterialer ved kampagner
og presseindsatser blev udarbejdet (fakta, typiske spergsmél og svar,
billedmateriale, presseguides mv.)'> Alt materiale 2003-2004 blev sam-
let, opdateret og videreudviklet i ” Automatisk Trafikkontrol — Handbog
1 pressearbejde, information og kampagner,” der blev uddelt til ATK-
distrikterne i oktober 2004. (Rambell Nyvig, Vejdirektoratet)

Internetvaerktgj — For at hjzlpe ATK-distrikternes informationsar-
bejde til at blive mere konkret, blev der i okt. 2004 udviklet et webbase-
ret internetvaerktej "Vejtegneren”. Med ”Vejtegneren” kan politiet iltu-

' Se notat 100. Kontrol og notat 101. Hastighed.
13 Se oversigten over de samlede informationsaktiviteter i bilag 5.
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strere lokale streekninger med kontrol. Varktgjet blev udviklet til pres-
sekampagnen november 2004 med fokus péa de ulykkesbelastede strak-
ninger. Hensigten var, at veerktgjet skulle bruges i det lokale pressear-
bejde fremover (Rambgll Nyvig)

e Artikler og foredrag — Generel videndeling og afrapportering til vej-
sektoren blev foretaget gennem foredragsvirksomhed og indleg i fagli-
ge tidsskrifter.'® (Vejdirektoratet, Radet for Sterre Feerdselssikkerhed,
Rambgll Nyvig )

e International videndeling. For at dele erfaringer med andre lande
om ATK har hastighedsprojektgruppen deltaget i flere internationale
seminarer og arrangeret skandinavisk seminar (Vejdirektoratet/Rambgll

Nyvig)

e Hastighedsnetvarket — Sekretariatsfunktionen fortsatte 2003-2004 -
se punktet under indsatsen 2001-2003. (Rambell Nyvig og Vejdirekto-
ratet)

Resultater

En rundsperge til de 503 ATK-kontaktpersoner i amter, kommuner og hos poli-
tiet viser, at problemet med vejbestyrelsernes manglende tid stadig er en vigtig
faktor i arbejdet med ATK. Derfor har nyhedsmails vist sig at vare en vigtig
og vardifuld kommunikationsaktivitet i radgivningsarbejdet. Rundspergen
havde til formal at evaluere den nyhedsmail, som Hastighedsprojektgruppen
har udsendt til 503 kontaktpersoner i ATK-netveerket, hver gang der har varet
nyheder om ATK. I rundspergen indgik der desuden et spergsmil om
www.vejsektoren.dk/atk. 219 ud af 503 (44 %) besvarede spergsmélene.

Behovet for den lgbende information om ATK er blevet dakket via ny-
hedsmailen. P4 spergsmélet om, hvorvidt de benytter www.vejsektoren.dk/atk
svarer 15 ofte, 105 en gang imellem, 73 sjeldent og 15 aldrig. De som har sva-
ret aldrig eller sjzldent begrunder det med, at de ikke har tid eller, at de fir nok
information via nyhedsmailen.

95 % af de ATK-kontaktpersoner, der deltog, svarede, at nyhedsmailen gav
dem de informationer, de skulle bruge til arbejdet med ATK, mens knudepunk-
tet pd www.vejsektoren.dk/atk har opfyldt sin tiltzenkte funktion som et sted,
hvor vejsektoren kan hente mere information — isr i forbindelse med indferel-
sen af kontrollen, ved straekningsrevision og ved nye statusnotater. Siden den
forste nyhedsmail blev sendt ud, er antallet af tilmeldte til nyhedsmail-service
steget fra 257 til 503 tilmeldte.

16 Se baggrundsmateriale i bilag 1.
21




En webstatistik'” viser, at der har veeret 282 besog pa www.vejsektoren.dk/atk i
juni 2004 og 324 i oktober 2004. Brugerne har iser besggt siderne, der handler
om revisionen af strakningerne og hdndbogen om valg af straekninger - sider
der kan vare en stette i det daglige arbejde med ATK. Besvarelserne af ny-
hedsmailevalueringen og webstatistikken understreger dermed som forventet,
at internettet 1 kraft af, at det ikke er noget opsggende medie, ikke kan st ale-
ne, men kan tjene en stottende funktion i forhold til mere opsggende og direkte
information som fx nyhedsmails.

Rédgivningen til ATK-distrikterne i pressearbejde har skabt gode resultater,
med mere offensivt pressearbejde og sterre adfaerdspavirkning som resultat. En
rundsperge ved det afsluttende seminar i pressearbejde okt. 2004 viste, at alle
distrikter folte sig i nogen grad/ i hej grad rustet til fremtidens pressearbejde.
Alle 8 distrikter svarede, at de i hgj grad” var tilfredse med radgivningen.

Strategien om mere lokal forankring har vist sig at vare virkningsfuld. En
holdningsundersegelse blandt bilisterne sept. 2004 viser, at der er forskel pa
holdningen til ATK generelt og lokalt. Tendensen er, at ndr ATK bliver kon-
kret og n@rvaerende i lokalomréadet, har kontrollen stgrre opbakning: 78 % af
de adspurgte bilister svarede, at ATK i lokalomréderne var en god eller meget
god idé. 73 % mente, at ATK generelt var en god eller meget god idé.'® Det er
dog ikke lykkes at fi skabt kendskab til ATK-strekningerne. 86 % kan ikke
navne bare ét af kriterierne for valg af ATK-streekningerne - fx ulykkesbela-
stede veje.

17 Webstatistikken er foretaget pd www.vejsektoren.dk/atk i perioden 1.6-30.6 2004 og 1.10-
31.10 2004.
' Se notat 103. Kampagner og holdningsunderssgelser.
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7. Konklusion

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv made at pavirke holdninger og
adferd. Det bekrefter erfaringerne med implementering af landsdekkende Au-
tomatisk Trafikkontrol (ATK). Ved at benytte de tre metoder parallelt er det
lykkes at optimere indsatsen og komme narmere pd mélet om 40 % ferre
drabte og tilskadekomne i 2012. Det har veret afgerende for ATK-indsatsen,
at kontrolarbejdet har haft en troveerdig trafiksikkerhedsfremmende funktion.
Derfor har rddgivningsarbejdet fokuseret pa at skabe grundlaget for ATK-
projektets trovaerdighed.

De vigtigste erfaringer, der kan drages af radgivningsarbejdet, kan summeres
op i 5 overordnede punkter:

e Analyse, planlegning og evalueringer af informations- og kontrolarbej-
det kan sikre et bedre grundlag for tilretteleeggelsen af en optimal ind-
sats,

o Det er vigtigt at holde sig projektets overordnede mél for gje — og sikre
at informationsindsatsen hele tiden stetter op om det mal.

¢ Koordinering og samarbejde mellem projektets aktarer er afgerende for
en trovaerdig og effektiv informationsindsats.

e Malrettet, aktuel og vedholdende information gennem flere kommuni-
kationskanaler til projektets akterer er ngdvendig for at fastholde inte-
ressen og sikre samarbejdet.

e Adferdspévirkninger sker bedst gennem det lokale netvark, hvor pro-
blemstillingerne og lgsningsmetoderne virker naervaerende. Det er der-
for vigtigt at de centrale aktarer stetter de lokale aktarer til at formidle
konkrete og handlingsanvisende budskaber.
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Bilag 1. Baggrundsmateriale

Aftale om ATK

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre) og Centrum Demokraterne (6.2 Automatisk hastighedskon-

trol).

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre), Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten. (9.6 Automatisk ha-
stighedskontrol).

Rapporter

PhD-afhandling “New methods for assessing the impact of traffic safety coun-
termeasures” af P. F. Christens, Dansk TransportForskning, 2003.

Automatisk trafikkontrol — Forseg i Storkebenhavn og pa Fyn — Uheldsevalue-
ring, VD Rapport nr. 270, 2003

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering, VD Rapport nr. 210, 2000
Trafikantadferd under skarpet politiovervagning, Radet for Trafiksikkerheds-
forskning, Rapport nr. 19, 1977

Et forseg med skarpet politiovervagning pa hovedvej A1, Radet for Trafiksik-
kerhedsforskning, Rapport nr. 16, 1974

Notater :

Revision af ATK-strekninger 2004. Marie Louise Brandt, Rambell Nyvig a/s
2004.

Automatisk Trafikkontrol - valg af strazkninger. L4rus Agustsson og Sofie Ot-
tesen. Vejdirektoratet 2002.

Automatisk hastighedskontrol, Analyse af politiets malinger, Stig HemdorfT,
Vejdirektoratet, Notat 79, 2000

Automatisk hastighedskontrol, Evaluering af effekt p& hastigheden baseret pa
resultater fra Vejdirektoratets malestationer, Stig Hemdorff, Vejdirektoratet,
Notat 78, 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af sagsbehandling. Christian Hage,
euman. Juli 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af pilotprojekt — Kgbenhavns Poli-
ti, Rigspolitiet og Vejdirektoratet. Christian Hage SANT + Bendix. 1997
Automatisk hastighedskontrol og redkerselskontrol, Projektgruppenotat, Tra-
fikministeriet, 1995

Holdningsundersggelser

ATK evaluering, evaluering af ATK — status efter den 4-drige indsats for ATK,
september 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK ved vejarbejde, juni 2004
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ATK evaluering, evaluering af kampagne med tv-spots som primer medie, no-
vember 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for sterre accept af ATK med tv-
spots som primar medie, april 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagnen for indferelse af ATK i hele landet
pr. 1. oktober 2002, maj 2002

ATK evaluering, evaluering af informationskampagnen for ATK i Arhus poli-
tikreds, maj 2002.

ATK evaluering, ATK-kameraer i 7 lyskryds i Arhus — Arhus Smilets
by/Appelsiin/Smil til kameraet”, april 2001

Statusnotater

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2004, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, oktober 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2004, Larus Agistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
bell Nyvig a/s, august 2004,

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2004, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, maj 2004. ,

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
—31. december 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder 2003, Larus Agists-
son, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Rambell Nyvig a/s, februar 2004.
Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2003, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambell Nyvig a/s, oktober 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2003, Larus Agistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
boll Nyvig a/s, august 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2003, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, maj 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
2002 — 31. december 2002, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambell Nyvig a/s, februar 2003.

Automatisk trafikkontrol. Udvikling i hastigheder pé veje, hvor hastigheds-
graensen er 50 km/t. For perioden 1. april 2002 — 31. marts 2003. Larus
Agtistsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s
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Automatisk trafikkontrol: Udvikling i hastigheder pa veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. december 2001 — 31. december 2002,
Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmélinger i Svendborg og Odense politi-
kredse pé veje, hvor hastighedsgransen er 50 km/t. Larus Agustsson, Vejdirek-
toratet 2002.

Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Kebenhavn, Frederiksberg,
Gentofte og Gladsaxe politikredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002.
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Holstebro og Alborg politi-
kredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002.

Artikler

»Status for Automatisk Trafikkontrol (ATK) generelt herunder effekter pd
landsplan”. Projektleder Larus Aguistsson, Vejdirektoratet. Vejforum 2004
»Hvad kan vejbestyrelserne bruge Automatisk Trafikkontrol (ATK) til, og hvad
sker der med ATK i fremtiden?” Projektleder Larus Agustsson, Vejdirektora-
tet, i samarbejde med Dorte Kristensen og Ruth Megelvang, Holbaek Kommu-
ne. Vejforum 2004

»Optimér effekten — planleeg informationsindsatsen”. Ann-Sofie Hejbjerre Ja-
kobsen og Sofie Ottesen, AUC Trafikdage 2004.

» Automatisk Trafikkontrol - Kan bilisters hastighedsvalg pavirkes af skerpet
politikontrol?” Artikel i Dansk Vejtidsskrift af professor emeritus N.O. Jorgen-
sen, 2004. , '

”Pengemaskine eller trafiksikkerhedsredskab? Erfaringer med landsdekkende
Automatisk Trafikkontrol”. Vejforum 2003. Larus Agustsson, Lis Myrup og
Sofie Ottesen.

” Automatisk hastighedskontrol”. Projektleder Larus Agustsson. Vejdirektora-
tet. Seminarium 12.-13. juni 2003. NVF. Utskott 52 0g 53.

” Automatisk trafikkontrol”. Vejforum 2002. Larus Aglistsson og Lis Myrup.

” Automatisk trafikkontrol - hvordan beregnes effekten”. Trafikdage 2002.
Lérus Agustsson og Sofie Ottesen.

»Bilister positive overfor fartkontrol”. Rédet for Sterre Fardselssikkerhed. Ar-
tikel i ”Dansk Politi” sept. 2002.

”Hastighed p4 dagsorden - I Europa, i Danmark”. Projektleder Larus Agustsson
og informationsmedarbejder Sofie Ottesen. Vejdirektoratet. Dansk Vejtidskrift
nr 2. 2002.

»]andsdekkende automatisk trafikkontrol”. Foredrag pa konferencen Vejfo-
rum. November 2001.

“The evaluation report “Automatisk hastighedskontrol” (Automatic speed en-
forcement), Larus Agastsson. Artikel i Nordic Road & Transport research, 3
2001

” Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Larus Agustsson, Foredrag pa
Trafikdage 2000.
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» Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Projektleder Larus Agiistsson.

Vejdirektoratet. Trafikdage pa Aalborg Universitet. 2000.

“Reducing car speed nation-wide — the effectiveness of mobile speed cameras

in Denmark”. Larus Agiistsson og Sofie Ottesen, Vejdirektoratet

Internet
www.trafikken.dk/atk
www.politi.dk/atk
www.vejdirektoratet.dk
www.vejsektoren.dk/atk
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Bilag 2. Organisationsdiagram
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Bilag 3. Indfarsel af ATK i Danmark
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1. april 1999

Start i Kebenhavns Politikreds (uden Chri-
stianshavn og Amager), Frederiksberg, og
Gentofte politikredse og Gladsaxe Kom-
mune, Odense by og Svendborg by samt
udvalgte mindre byer i Odense og Svend-
borg politikredse.

1. juli 2001

Udvidet med hele Kebenhavns og Gladsa-
xe politikredse, samt hele Odense og
Svendborg politikredse samt start i Aal-
borg og Holstebro politikredse.

24. september 2001
Start i Roskilde og Vordingborg politi-
kredse.

1. november 2001
Start i Vejle Politikreds.

2. maj 2002
Start i Arhus Politikreds.

1. oktober 2002
Udvidet til hele landet bortset fra neden-
navnte politikredse.

17. marts 2003

Udvidet med Lyngby, Hvidovre, Glostrup,
Térnby og Bornholms politikredse.
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Indferelse i de enkelte ATK distrikter

Aalborg
o Start 1. juli 2001 i Aalborg Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 i Frederikshavn, Hjerring, Hobro og Legster poli-
tikredse. '

Holstebro
e Start 1. juli 2001 i Holstebro Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Herning, Ringkebing, Viborg, Skive og Thi-
sted politikredse.

Arhus

e Start 2. maj 2002 i Arhus Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Horsens, Odder, Silkeborg, Randers og Gre-
naa politikredse.

Vejle

e Start 1. november 2001 i Vejle Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Senderborg, Grasten, Tender, Haderslev, Ri-
be, Esbjerg, Varde, Fredericia og Kolding politikredse.

Odense

e Start 1. april 1999 i Odense by og Svendborg by samt udvalgte mindre by-
er i Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. juli 2001 med hele Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Nyborg, Assens og Middelfart politikredse.

Vordingborg

o Start 24. september 2001 i Vordingborg politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Koge, Ringsted, Slagelse, Nastved, Nyko-
bing F og Nakskov politikredse.

Roskilde
e Start 24. september 2001 i Roskilde Politikreds.
e Udvidet 1. oktober 2002 med Helsinger, Hillerad, Frederlkssund Holbzk
og Kalundborg politikredse.

Kebenhavn
e Start 1. april 1999 i Kebenhavns Politikreds (uden Christianshavn og
Amager), Frederiksberg og Gentofte politikredse samt Gladsaxe Kommune.
e Udvidet 1. juli 2001 i hele Kebenhavns og Gladsaxe politikredse.
e Udvidet 17. marts 2003 med Lyngby, Hvidovre, Glostrup, Térnby og
Bornholms politikredse.
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Bilag 4. ATK-organisationsandringer

2005

2004
|
|

Organisationsaendringer i Vejdirek-
toratet. ATK overgdr fra “Trafiksik-
kerhed og miljg” til “Trafikal Drift”

Regeringsskifte 18. november
ATK overgdr fra Trafikministeriet

til Justitsministeriet

Projektlederskifte i Rambgll Nyvig

Projektlederskifte i R&det for Stgr-

re Faerdselssikkerhed

ATK-kampagnegruppen dannes

1. aug.

3 medarbejdere fra Vejdirektora-
tets hastighedsprojektgruppe udli-
citeres til Rambgll Nyvig

Ny Projektleder i Rambgll Nyvig
Projektiederskifte i Radet for Stgr-

re Feerdselssikkerhed

17. mar.

ATK-udvides i ATK-distrikt Kgben-
havn/Bornholm

ATK-distrikt Odense udvides 1.
okt.

ATK-distrikt Arhus dannes (opstart
2. maj)

ATK-distrikt Vejle dannes (opstart

1.nov.)

ATK-distrikt Roskilde og Vording-
borg dannes (opstart 24. sep.
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OBS: 1l.apr.

Svendborg.

ATK-distrikt Aalborg og Holstebro
dannes (opstart 1. juli)

Hastighedsprojektgruppen i Vejdi-
rektoratet dannes

1999: 1. forsgg med ATK startet i Odense, Kgbenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Gladsaxe og

32




Bilag 5. ATK-informationsaktiviteter

2005

Seminar for ATK-distrikterne
H&ndbog i ATK-information &

Internetveerktgjet “Vejtegneren”

Revision af straskninger

Styregruppemgder
Seminar for ATK-distrikterne

Styregruppemgder

Revision af straskninger

Notat

Seminar for ATK-distrikterne
Strategi for information, radgiv-
ning og kampagner

Revision af

www trafikken.dk/atk og
www.vejsektoren.dk/atk

Afrapportering af forsgg - ulykkes-
analyse
1. jan. internetskiltning af strask-

ninger p& www.politi.dk

Strategi for information, radgiv-

ning og kampagner

Foredrag pa Vejforum
Mgde i hastighedsnetvaerket

Workshop pa Trafikdage
Foredrag pa Trafikdage

Mgde i hastighedsnetvaerket

Mgde i hastighedsnetvaerket

Foredrag pa Vejforum

Mgde i hastighedsnetveerket

Foredrag pa Trafikdage

Foredrag pa Vejforum
Forste hastighedsstatusnotat ud-

sendes

Mgde i hastighedsnetvaarket
Foredrag pa Trafikdage

ATK-

Forste  nyhedsmail  til

kontaktpersoner udsendes

Pressekampagne: Ulykkesbelaste-

de straekninger

Kampagne: Skoleveje

Kampagne: Vejarbejde

Landsdaekkende
Opstartskampagne: ATK-udvidelse

ATK-kampagne/
i de sidste 5 politidistrikter - p&
Bornholm og i Storkgbenhavn (17.

mar.)

Landsdeekkende ATK-kampagne
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2001

Opstartsseminarer

Pressestrategi

Opstartsseminarer
Nye knudepunkter

www.trafikken.dk/atk og
www.vejsektoren.dk/atk

Opstartsseminarer

Opstartsseminarer

OBS: 15. mar. 2000:
1.apr. 1999:
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Fgrste kontrolstatusnotat udsendes

Fgrste skandinaviske ATK-seminar

Foredrag p& Vejforum

Mgde i hastighedsnetvaerket

pd Foredrag pa Trafikdage

Ekskursion med hastighedsnet-
vaerket

Mgde i hastighedsnetvaerket

1. mgde i Hastighedsnetvaerket.

Opstartskampagne: ATK-udvidelse
i Arhus (2. maj.)

Opstartskampagne: ATK-udvidelse
i Vejle (1. nov.)

Opstartskampagne: ATK-udvidelse
i Roskilde og Vordingborg (24.
sep.)

Opstartskampagne: ATK-udvidelse
i Aalborg og Holstebro (1. jul.)

1. forsgg med ATK startét i Odense, Kgbenhavn, Frederiksberg,

Gentofte, Gladsaxe og Svendborg.
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Landsdakkende Automatisk
Trafikkontrol

ATK en politisk beslutning

Den politiske beslutning om indferelse af Automatisk Trafikkontrol (ATK)
skete med finansloven for 2001 pd baggrund af et vellykket storskalaforseg i
Storkebenhavn og pa Fyn i 1999-2000. Forsgget viste, at Automatisk Trafik-
kontrol er en effektiv metode til at reducere hastigheden’. Det blev derfor vur-
deret, at muligheden for at reducere antallet af trafikulykker, der sker pa grund
af for hej hastighed, vil blive forbedret ved at indfere Automatisk Trafikkontrol
1 hele landet.

Ferdselssikkerhedskommissionen anbefalede 1 sin handlingsplan for trafiksik-
kerhed i 4r 2000 “Hver ulykke er én for meget” at etablere et landsdaekkende
system med Automatisk Trafikkontrol, hvis erfaringerne med storskalaforseget
var positive. P4 den baggrund besluttede Folketinget i efterdret 2000, at Auto-
matisk Trafikkontrol skulle indferes i hele landet og indga i et samspil med de
tre metoder, der normalt benyttes til at fi hastigheden ned: Vejteknik, manuel
hastighedskontrol og kampagner. Ved finansloven 2001 blev der afsat 8 mio.
kr. om &ret i en 4-arig periode til at deekke Vejdirektoratets udgifter til imple-
mentering af kontrollen, rAdgivning, kampagner og evaluering.

Udpegning af malesteder

1 2004 har der vaeret mellem 1700-1800 malesteder til Automatisk Trafikkon-
trol fordelt over hele landet. Mélestederne er udpeget af det lokale politi i sam-
arbejde med de lokale vejbestyrelser. Den lokale udvalgelse af mélesteder er et
af resultaterne af implementeringen af Automatisk Trafikkontrol over hele lan-
det. Implementeringen skete gradvist i perioden 2001-2003.

Udpegning af mélesteder foregar efter folgende fem kriterier: Farlige streeknin-
ger med mange ulykker, skoleveje og institutionsveje, ved vejarbejde, lande-
vejsstrakninger gennem mindre landsbyer (gennemfartsveje) og utrygge veje,
hvor beboerne selv har ensket kontrol.

Stort samarbejdsprojekt

Automatisk Trafikkontrol er et sterre samarbejdsprojekt, der involverer bade
offentlige og private akterer. De lokale vejmyndigheder og politi reviderer lo-
bende strekninger, og kontrollen udferes af 8 regionale ATK-distriktskontorer.

! » Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000.




Kontrollens tilretteleggelse og formidlingen af projektet foregér i teet samar-
bejde mellem de lokale vejbestyrelser, det lokale politi, Rigspolitiet, Vejdirek-
toratet, Radet for Sterre Feerdselssikkerhed og projektets radgiver Rambgll Ny-
vig.

Ved udgangen af 2004 stopper finanslovsbevillingen. Det betyder, at hele an-
svaret for og finansieringen af den overordnede radgivning, databehandling og
informationsindsats overgér til Rigspolitiet®.

Indsatsen 2001-2004
Indsatsen 2001-2004 evalueres i fem notater, der bergrer hver sit aspekt af
ATK. Notaterne har samme struktur og opbygning.

Formaélet med notaterne er at gere status over de sidste fire ars indsats med
ATK. Derved bevares og systematiseres den indsamlede erfaring og de data,
der er fremkommet under projektet. Notaterne giver et overblik over grundla-
get for den fremtidige indsats.

De fem notater omhandler:

99. Radgivning, organisering og baggrund
100. Kontrol

101. Hastighed

102. Presse og internet

103. Kampagner og holdningsundersggelser

? For mere information om ATK projektets opbygning, historik og dets samarbejdspartnere se
notat 99. Radgivning, organisering og baggrund.
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Sammenfatning

Radgivning, organisering og baggrund

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv made at pavirke holdninger og
adferd. Det bekraefter erfaringerne med implementering af landsdackkende Au-
tomatisk Trafikkontrol (ATK). Projektet har involveret politifolk, kommunika-
tionsrddgivere og ingenierer i stat, amter, kommuner, politikredse og konsu-
lentfirmaer. Sammenhaengen mellem den interne information blandt projektets
mange akterer og den eksterne information til bilisterne har veret afgerende
for projektet.

En forudsetning for et velfungerende samarbejde har veret analyse, planlaeg-
ning og malrettet information gennem en rakke forskellige kommunikations-
kanaler. I lebet af projektperioden har rddgivnings- og informationsarbejdet
skiftet karakter fra central oplysning til at vere lokalt og konkret. Derved er
projektet blevet bedre forankret og opnéet sterre accept. Den samlede ATK-
indsats er inde i en god udvikling, der effektivt medvirker til at nd det overord-
nede mal i ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan om 40 % feerre
draebte og tilskadekomne 1 2012.

Kontrol

Politiets malevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdakkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er foregaet i de 8 ATK-distrikter, er der lebende udsendt statistikker, som har
vist, hvordan kontrollen har udviklet sig gennem perioden.

Ménedsstatistikkerne i perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 viser, at
kontrolindsatsen har veret stigende. Antallet af udpegede streekninger havde
maksimum pa 2273 steder i december 2003. Efter en kraftig revision af straek-
ningerne i starten af 2004 er antallet nede pa ca. 1750.

Der er sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004, som felges op af, at flere
bilister kerer forbi ATK-kontrollerne helt uden at overskride hastighedsgraen-
sen. Fotoprocenten er antallet af bilister, der bliver i fotograferet, i forhold til
det samlede antal af bilister, der er kert forbi politiets malevogne. I september
2004 var fotoprocenten pé 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %) forekom i
maj 2003.

Hastighed

Hastighedsmdlingerne er foretaget vha. spoler i kerebanen pa 38 steder pa
kommuneveje fordelt over hele Danmark. Mélingerne er foretaget i perioden 1.
marts 1998 - 30. juni 2004. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastigheden
pa 20 af de 38 streekninger og en signifikant stigning i gennemsnitshastigheden

3




pé 2 af de 38 strakninger. Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraen-
sen pd 50 og 60 km/t veje, ligger mellem 33 % og 73 %. Andelen af bilister,
der overskrider med mere end 10 km/t, ligger pd mellem 7 % og 28 %.

En del af mélestederne blev etableret allerede i 1998, dvs. inden forsgget star-
tede. Pa disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t pa 50
km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t p& 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgrensen, er faldet med 3 - 11 procentpoint p&d 50 km/t veje
ogmed 1 - 11 procentpoint pd 60 km/t veje. Andelen af bilister, der overskrider
hastighedsgrensen med mere end 10 km/t, er faldet med 4 - 8 procentpoint pa
50 km/t veje og med 1-3 procentpoint pa 60 km/t veje.

Presse og internet

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projekt, og pressearbejdet
har derfor i hele perioden haft hej prioritet. Fra projektets start har lokalpressen
vearet positive, mens den landsdakkende presse har varet mere kritiske overfor
ATK. For at udnytte lokalpressens positive interesse blev strategien i 2003
@ndret fra central information om ATK til at fokusere pa kontrollen i lokalom-
rdderne. Det beted, at presseindsatsen blev lagt ud til de 8 lokale ATK-
distrikter, samtidig med at den blev mere offensiv. Strategien viste sig at veaere
meget succesfuld. Ved at knytte presscomtalen taet til lokalomrédderne blev
kontrollen konkret og nerverende, og det har medvirket til at flytte bilisternes
holdning til ATK. v

Internetinformationen har opfyldt den funktion, der var tilteenkt, nemlig at stet-
te op om den gvrige informationsindsats, badde ved den lgbende information,
ved pressehenvendelser og i forbindelse med kampagner. Ved at levere opdate-
ret, aktuel og relevant information, der ligger i direkte forleengelse af den gvri-
ge information om Automatisk Trafikkontrol, medvirker internetinformationen
til at gore kontrollen troveerdig.

Kampagner og holdningsundersggelser

Kampagneindsatsen om ATK har ligget i forleengelse af presse og rddgivnings-
arbejdet: 12001-2003 har kampagnerne hovedsageligt rettet sig mod at udbrede
kendskabet til ATK, og kampagnerne har i denne periode iser kort i masseme-
dierne. I 2003-2004 har fokus i hgjere grad veret at fa bilisterne til at acceptere
kontrollen og &ndre adfeerd. Kampagnerne har i denne periode veeret lokalt
forankrede og har fokuseret pa et af de 5 udvalgelseskriterier ad gangen. Det
har betydet, at accepten af kontrollen igennem perioden er blevet stgrre, og der-
med er grundlaget for en holdnings- og adferdsaendring blevet skabt. Hold-
ningsundersogelser fra hele perioden viser sdledes, at kampagner er et godt
redskab til 1 samspil med gvrige informationsaktiviteter og kontrol at pavirke
holdninger og a&ndre adfaerd.
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1. Indledning

Automatisk Trafikkontrol blev indfert over hele landet i 2001. De opgaver,
Vejdirektoratet har lgst frem til 2004, star formuleret i finansloven for 2001:

"Der afscettes 8,0 mill.kr. arligt til deekning af Vejdirektoratets udgifter i for-
bindelse med indforelse af automatisk hastighedskontrol. Midlerne skal anven-
des til radgivning af amter og kommuner ved valg og prioritering af kontrol-
streekninger, gennemforelse af hastigheds- og kontrolmalinger samt evaluerin-
ger. For at opna fuld effekt er det ikke tilstreekkeligt alene at kontrollere og
sanktionere trafikanters overtreedelser af geeldende hastighedsgrenser. Det er
tillige nodvendigt med lobende information samt markante kampagner.”

12002 zndrede projektet navn til ”Automatisk Trafikkontrol” for ogsé at kun-
ne daekke andre typer af kontrol fx redkerselskontrol.

Dette notat beskriver kampagner fra 2001 — 2004 samt opsummerer kommuni-
kations- og holdningsevalueringer pd ATK-projektets kampagner mht. pavirk-
ning af viden, holdning og adferd. Evalueringerne tager udgangspunkt i de
kommunikationsmal, der er formuleret i kampagne-rammeplanen for ATK og
den overordnede strategi for ATK information.?

Kampagnerne er blevet udarbejdet af Politiet, Vejdirektoratet, Radet for Sterre
Feerdselssikkerhed og Rambgll Nyvig.

3 Se notat 99, Radgivning, organisering og baggrund og notat 102. Presse og internet




2. Kampagner og holdnings-
undersggelser

Formalet med ATK-informationsindsatsen

Det overordnede mél med informationsindsatsen har veret at skabe synergi
mellem kontrollen pa den ene side og oplysning og holdningspavirkning pé den
anden side. Information om faren ved hgj hastighed og opfordringer til at over-
holde hastighedsgrensen er alene ikke nok til at pavirke adfzerd, og dermed
skabe et fald i1 hastighed og deraf folgende fald i alvorlige trafikuheld. ATK er
indfert for, at truslen om en beade skal medvirke til at &ndre pa bilisternes risi-
kobetonede adfaerd.

Kontrollen er ikke maélet i sig selv. ATK er i sig selv ikke interessant, da det
alene er et kontrolredskab pé lige fod med den manuelle kontrol. Fokus er der-
for pa kontrollens &rsag, funktion og resultater. Formalet er ikke at gore kon-
trollen 1 sig selv accepteret — dette vil ikke nedvendigvis motivere til @ndret
adfeerd. Fokus er lavere hastighed og faerre ulykker med ATK som redskab.
Derigennem kan kontrollen accepteres, og grundlaget for adferdsandringen
kan legges. For at opnd den tilsigtede praeventive effekt, og pa sigt en vedva-
rende adferdsendring, er det vitalt, at kontrollen suppleres af langsigtet og
vedholdende oplysning.

Informationsindsatsens mal har derfor varet at virke preventivt pa to flgje.
Dels skulle labende information og kampagner gore opmarksom pé kontrollen;
det vil sige “advare” om - og skabe kendskab til - at kontrollen foregar. Dette
formal er serligt afgerende, hvis kontrollen i sig selv ikke er s intensiv, at be-
detruslen opleves som reel. Dels skulle informationsindsatsen skabe accept af
kontrollen, der var baseret pa en forstéelse for fartens konsekvenser og kontrol-
lens formal.

Evalueringer viser, at kampagner kan have god effekt — men kun kortvarigt.
Det er afgerende, at kampagnerne tenkes ind i en langsigtet strategi. Derfor
skal kontrollen kombineres med langsigtet og vedholdende kommunikation
med det formal at skabe en holdningsendring, som igen kan medvirke til en
adferdsendring.

Strategien bag kampagnerne har siledes varet delt i to trin. I forste del af stra-
tegien, 2001-2003, var malet at udbrede kendskabet til ATK. Dette har veret
afgerende for, at kontrollen kunne f den tilsigtede preventive effekt. I anden
del af strategien, 2003-2005, blev der fokuseret pa accept og forstaelse af for-
malet med ATK. Det vil sige at skabe en accept af kontrollen baseret pé en for-




staelse for, hvorfor det er vigtigt; en forstielse for at for hgj fart er farlig, og at
det er vigtigt at overholde hastighedsgransen.

Strategierne fra 2001 — 2004 har taget afset i nedenstiende mélsaetninger, og
det er ligeledes disse mélseatninger, der er blevet evalueret i samtlige malinger.
Herudover indeholder holdningsundersegelserne kommunikationsfaglige mal,
som er blevet anvendst til labende at optimere selve kommunikationsindsatsen.

Kommunikationsmal
De gennemgéende kommunikationsmal, der evalueres pa, er séledes:

Kendskab
Milsztningen er, at mindst 90 % af malgruppen skal kende til indferelsen af
ATK.

Holdning
Malet er, at mindst 75 % af malgruppen skal mene, at ATK er en god idé.

Budskabsforstielse

Malet er at skabe forstielse for, at ATK skal medvirke til at redde liv 1 trafik-
ken. Og helt konkret at hgjst 15 % af mélgruppen betragter ATK som en pen-
gemaskine.

Debatskabende/tale med andre om ka)npagnen/ATK
Maélet er, at mindst 50 % af madlgruppen taler med andre om kampagner-
ne/ATK.

Adfserd
Malet er at mindst 50 % af malgruppen oplever, at de er blevet pévirket af
ATK til at eendre adferd i trafikken.




3. Oversigt over ATK-kampagner
2001-2004

Kampagneindsats 2001-2003: Implementering og kend-
skab

Landsdekkende ATK blev implementeret i perioden 2001-2003. I den forbin-
delse var opgaven at informere borgerne i de bergrte politikredse/kommuner
om, at ATK startede - og hvorfor, hvordan og hvornér.

1. etape
Startede d. 1. juli 2001 og bererte Kebenhavn, Gladsaxe, Odense, Svendborg,
Aalborg og Holstebro politikredse.

2. etape
Startede i efterdret 2001 og bererte Vordingborg, Roskilde og Vejle politikred-
se.

3. etape
Startede 2. maj 2002 og bererte Arhus politikreds.

Formdlet med kampagnerne ,

Informationsindsatsen i forbindelse med implementeringen af landsdekkende
ATK var dels en faktuel del om, hvor ATK blev indfert rent geografisk og dels
en generel holdningspavirkende kampagneindsats, hvor hovedbudskabet var
koncentreret omkring de smé hastighedsoverskridelsers store betydning for
uheldsrisikoen.

Kampagneelementer
e Annoncer i lokal- og regionalaviser
e Radiospots i lokalradioerne
Foldere
Vejkantplakater

Avisannoncer og vejkantplakater blev fremstillet i tre forskellige versioner med

folgende tekst: ”Ta'toppen af farten”, ”Jo mindre vi blitzer, jo bedre” og Vi
fremkalder sikre veje”.
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ATK bliver landsdakkende

Tidspunkt

Forste landsdakkende kampagne om ATK kerte fra 1. - 28. oktober 2002 i for-
bindelse med at ATK blev udvidet til at deekke hele landet med undtagelse af
Lyngby, Hvidovre, Glostrup, Tarnby og Bornholm politikredse.

Kampagnens formal

Formélet med kampagnen var at gare bilisterne opmerksom pd, at ATK var
blevet landsdekkende, og at de kunne risikere at blive fotograferet, hvis de
karte for sterkt.

Malgruppe
Alle bilister mellem 18-60 &r.

Kampagneelementer
e Annoncer i regionale aviser
e Radiospots til lokalradioer
e Informationsfoldere til kommuner og politi

Kampagneindsats 2003-2005: Accept og forankring

I sommeren 2003 skiftede strategien fokus fra at vere en central indsats til at
vere lokalt forankret. Der blev sat fokus pa de 5 kriterier for kontrol - og pri-
mert de tre vigtigste: Ulykkesbelastede veje, vejarbejde og skoleveje. Kam-
pagnerne fokuserede siledes herefter pé et kriterium ad gangen. Formalet med
at sette fokus pa kriterierne for kontrol var at skabe forstielse for den trafik-
sikkerhedsmaessige arsag til ATK. Mélet var ikke at skabe yderligere kendskab
til kontrollen, men at skabe yderligere kendskab til baggrunden for kontrollen.
Kodeordene for indsatsen var: Konkret, lokal og narvearende.

Forar 2003

Tidspunkt
Uge 12-14

Kampagnens formal

Kampagnens formél var at ege accepten af ATK og skabe forstaelse for konse-
kvenserne af at kere med for hgj fart. Desuden skulle kampagnen gere op-
merksom pa, at ATK nu var landsdekkende med udvidelsen i distrikt Keben-
havn 17. marts 2003.

Malgruppe
Primar malgruppe: Bilister mellem 19-60 ar, der har adgang til bil og kerer i
bil minimum 2 gange om méneden.
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Sekundzr mélgruppe: De 30-50-arige som kan identificere sig med foreldre-
rollen samt de letpdvirkelige bilister, der kun kerer 10 -20 % for sterkt.

Kampagnelementer
To tv-spots, der blev vist pa TV2, Zulu, TV3, 3+, ViasatSport og OBS pa DR.

Sidste kapitel med Thomas Winding: 42 sek.
Afmelding “Tusindvis af historier ender ulykkeligt, fordi folk kerer for sterkt.
Derfor er der Automatisk Hastighedskontrol!”

Telefonen med Holger Juul Hansen: 32 sek.
Afmelding: ”Tusindvis af skebner andrer sig, fordi folk kerer for staerkt. Der-
for er der Automatisk Hastighedskontrol!”

5 radio-spots der blev spillet pa de sterste lokalradioer i landet samt OBS pa
DR:

Eksperimentet: 35 sek.
50/60 km/t: 28 sek.
Er vi der ikke snart?: 21 sek.
Radio event: 30 sek.
Sidste kapitel (lydspor fra tv-spot): 44 sek.

Yderligere clementer: Brev, vejledning, plakater og foldere til keretekniske
anleg, annoncer i lokalaviser p4 Bornholm.

Kampagnens resultater

Kampagnen opnaede folgende resultater: 92 % kendte til ATK, 54 % havde
bemaerket kampagnen og af dem, havde 71 % bemaerket tv-spottene, godt 70 %
syntes tv-spottene var gode, 41 % havde talt med andre om kampagnen, 67 %
syntes ATK var en god eller en meget god ide, 25 % opfattede ATK’s formal
som penge 1 baedekassen, heraf var der 11 % der udelukkende s& ATK som en
pengemaskine.
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Sommer 2003

Tidspunkt
Uge 32-34.

Kampagnens form3l
Kampagnens formal var at satte fokus pa skoleveje — et af de 5 kriterier. Kam-
pagnen skulle desuden gge forstaelsen for ATK’s formal.

Malgruppe

Primar mélgruppe: Bilister mellem 19-60 &r, der har adgang til bil og kerer i
bil minimum 2 gange om maneden.

Sekundar mélgruppe: De 30-50-arige som kan identificere sig med foraldre-
rollen samt de letpavirkelige, der kun kerer 10 -20 % for sterkt.

Kampagneelementer
Annoncer i Jyllands Posten, Politiken, BT, Berlingske Tidende, Nordjydske
Stiftstidende, Jydske Vestkysten og Viborg Stifts Folkeblad.

Tre forskellige annoncer: ”Jo mindre vi blitzer, jo bedre”, "Hold gje med din
fart” og ”Hvilken bil foretrekker du rykker ud”.
Alle annoncerne havde teksten ’Pas pa skolebernene! Szt farten ned”

Jo mindre vi blitzer
jo bedre

Hold gje
med din fart...

K

G

{ellars ger i det)

=Y pas pd skolebermens Pas ph skolebamene BY Pas pé tkolabomane
St farten ned! Sat farten ned! Sxt fartenned!

B i Asbisvotid Vamkthseod - il b ity Q O wAviomput TMIamal ol B Saieven ﬁ e o ok Vsl stk s i i Q

———— . [P PIS—— e SIS =,

De 5 eksisterende radiospots fik nye afmeldinger ”Sat farten ned og pas pé
skolebgrnene. Der er Automatisk Trafikkontrol pa skoleveje” og blev spillet pa
OBS fladen pa P3 og P4.

Kampagnens resultater
98 % kender til ATK, 70 % har bemarket kampagnen (flest i de «ldre alders-
grupper), vejskilte var det medie flest bemaerkede (32 %), herefter fulgte avis-
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annoncer (32 %) og tv-spots (26 %), 24 % havde talt med andre om kampag-
nen, 75 % syntes, ATK var en god eller en meget god idé, 19 % ans& ATK som
en pengemaskine, og heraf mente 10 % udelukkende, at ATK var en pengema-
skine, 39 % mente selv, de havde @ndret adfzerd som folge af ATK.

Efterar 2003

Tidspunkt
Uge 43-45.

Kampagnens formal

Kampagnen blev koordineret med den felles hastighedskampagne med de lo-
kale ferdselssikkerhedsudvalg, som foregik i uge 39-41. Kampagnen skulle
satte fokus pd de ulykkesbelastede straekninger. Formalet var at skabe forstael-
se for, hvorfor politiet kontrollerer hastigheder pé disse strackninger.

M3lgruppe

Primar mélgruppe: Bilister mellem 19-60 &r, der har adgang til bil og kerer i
bil minimum 2 gange om maneden.

Sekundeer malgruppe: De 30-50-arige som kan identificere sig med foreldre-
rollen samt de letpavirkelige, der kun kerer 10 -20 % for starkt.

Kampagneelementer

Den primare mediekanal var tv-spots. De samme to spots, som blev vist i for-
aret. Afmeldinger var andret til: Hoj fart kan fa ulykkelige konsekvenser.
Overhold hastighedsgreensen!”.

Tv-spottene blev vist pa TV2, TV3, 3+ og Viasat Sport.
Radiospots blev spillet pd OBS fladen pa P3 og P4.

Kampagnens resultater

96 % kender til ATK, 53 % havde bemerket kampagnen, 48 % havde bemeer-
ket vejskilte og 28 % avisannoncer, 17 % seti TV, 30 % havde talt med andre
om kampagnen, 72 % syntes, ATK er en god eller en meget god idé, 21 %
mente, ATK var penge i badekassen og heraf svarede 13 %, at ATK udeluk-
kende var en pengemaskine, 35 % mener selv, de har endret adfeerd som falge
af ATK.

Forar 2004
Forste ATK-kampagne med fokus pa straekninger med vejarbejde.
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Tidspunkt
Uge 23-24 2004

Kampagnens formal

”Test” kampagne for at afdeekke og lase eventuelle problemer, s vejbestyrel-
ser og ATK-distrikter fremover kan fore konceptet videre. Endvidere var det
formalet at sztte fokus pd ATK ved vejarbejde; at skabe kendskab til at politiet
foretager ATK ved vejarbejde, ogsé pd motorveje.

M3&lgruppe
Bilister mellem 18-74 &r, der kerer for staerkt ved vejarbejde péd motorveje og
amtsveje.

Kampagneelementer

Vejkantplakater ved vejarbejde. Formélet var at preesentere budskabet for mél-
gruppen pé rette tid og sted, og evalueringerne har vist, at vejkantplakater er et
meget synligt og samtidig billigt medie. Budskabet var: Der er kontrol ved vej-
arbejde. Der blev udarbejdet tre forskellige plakater med teksten: “Her arbejder
min far”, ”Pas pa min far” og ”Nu gzlder det”.

Der blev ogsa produceret et radiospot, som blev spillet pé alle stationer inden-
under Det Danske Radiobureau. Afmeldingen var: ”Hgj fart kan fa frygtelige
konsekvenser. Derfor er der Automatisk Trafikkontrol — ogsé ved vejarbejde.”

Kampagnens resultater

94 % kender til ATK, 44 % har bemerket kampagnen, 63 % havde bemaerket -

vejkantplakater og 9 % radiospots, 83 % syntes, kampagnen var god eller me-
get god, 25 % mente selv, de havde andret adferd som felge af ATK, 89 %
syntes, ATK ved vejarbejde er godt eller meget godt.
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Sommer 2004
Automatisk Trafikkontrol pa skoleveje.

Tidspunkt
Uge 32-33 2004.

Kampagnens formal

Kampagnens formél var at saette fokus pA ATK pé skoleveje og oge forstdelsen
for ATK’s formal. Kampagnen byggede videre pd de gode resultater fra skole-
vejskampagnen 2003.

Malgruppe

Den primare malgruppe er bilister mellem 18 og 74 ér, der kerer for steerkt pa
skoleveje. Aret for blev mélgruppen 18-29 og 30-39 ikke néet i tilstreekkeligt
omfang, derfor blev der sat mere fokus pa dem.

Kampagneelementer

Annoncer i Jyllands Posten, Politiken, BT, Berlingske Tidende, Nordjydske
Stiftstidende, Fyns Stiftstidende, Jydske Vestkysten, Arhus Stiftstidende, Eks-
tra Bladet.

Der blev produceret to forskellige annoncer. Den ene med ATK’s logo — et
kamera der blitzer — og teksten ”Jo mindre vi blitzer, jo bedre”. P4 den anden
plakat var der et billede af henholdsvis en malevogn og en ambulance. Teksten
var udformet som et spergsmal til bilisterne: “Hvilken bil foretrekker du ryk-
ker ud?”. Truslen om bede reprasenteret ved kamera og malevogn var ledsaget
af en opbyggelig (moralsk), men ogsi folelsesmaessig sammenstilling med en
ambulance. Ideen bag var bide at appellere til bilisternes pengepung og samvit-
tighed. Afmeldingen var andret til “Overhold Hastighedsgransen”.

Jo mindre vi hlitzer
jo hedre

Pui pa sholebornene
Overhold hastighodigranson
Eucer Avtorwiok TutRontsol +opd 4 iy @

w=DP Das ph skolebernene
Overhold hastighedsgransen

Farek s ek — Dac or Automatisk Tafidkontrod - ogsd pi ikoleveje

N L]
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Der blev ogsa produceret et nyt radiospot mélrettet de 18-39 arige. Radiospot-
tet blev spillet pd Sky, 100FM og SBS. Afmeldingen var: At keore med hgj
hastighed forbi skoler og skolebern kan fa frygtelige konsekvenser. Derfor er
der Automatisk Trafikkontrol pa skoleveje. Pas pa skolebgrnene og overhold
hastighedsgrensen”.

Kampagnens resultater

97 % kender til ATK, 70 % havde bemerket kampagnen: Vejskilte 36 % og
avisannoncer 32 %, 24 % havde talt med andre om kampagnen, 75 % syntes,
ATK er en god eller en meget god idé, 19 % ansd ATK som en pengemaskine
og heraf mente 8 %, at ATK udelukkende var en pengemaskine, 39 % mente
selv, de havde @ndret adfaerd i trafikken som folge af ATK.

Efterar 2004
Pressekampagne, der skal saette fokus pa de ulykkesbelastede streekninger.

Tidspunkt
Uge 46-48.

Kampagnens formal

e At skabe en bedre service overfor de lokale medier — bidrage med loka-
le dataudtrek og fakta, der kan medvirke til at gore kontrollen relevant,
nerverende og acceptabel for borgere i de enkelte lokalomréder

o Styrkelse af samarbejdet mellem politi og lokale/regionale medier

e Styrkelse af den allerede eksisterende positive presseomtale

e At opkvalificere medarbejdere i ATK-distrikterne for at sikre den fort-
satte synergi mellem kontrol og information. Dette skal ske ved at dyg-
tigere medarbejderne i at udfere et proaktivt og sagligt informationsar-
bejde og at skabe gode samarbejdsrelationer og erfaringer med pressen.

M3lgruppe
Den overordnede malgruppe er trafikanter mellem 18-74, der kerer for starkt -
med szrligt fokus pa de ulykkesbelastede veje.

Medarbejdere i ATK-distrikterne udger endvidere en mélgruppe i forhold til
selve den leringsmaessige del af processen.

Kampagneelementer

Kampagnen gennemfoeres som ren pressekampagne, dvs. alene med en indsats,
hvis formél er at skabe presseomtale og laring i henhold til de formulerede
formal.
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I kampagneugerne rejste to journalister hyret pd freelancebasis rundt til de 8
ATK-distrikter og samarbejdede med distriktsleder og evrige medarbejdere i
distriktet med henblik pa at skabe lokal presseomtale omkring de formulerede
formal, mal og budskaber. Journalisterne fungerede som sparringspartner og
coach og hjalp dermed distriktet med at fremstille historier, der understettede
budskaberne. De hjalp ligeledes med at f& relevante, lokale medier til at tage
historierne. Samtidig med denne proces fokuserede journalisterne pé at give s
megen lering fra sig som muligt til de medvirkende medarbejdere fra distriktet.
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4. Holdningsundersggelser 2001-2004

Kendskab til ATK
Malet var, at minimum 90 % af bilisterne kendte til ATK. Nedenstdende graf

viser, at mélet blev ndet allerede i 2002, og at kendskabet frem til september
2004 steg en lille smule.

Kendskab til ATK
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Holdning til ATK

Mal: 75 % af befolkningen skulle synes, ATK er en god idé.

Holdningsmalet blev naet i august 2003. Holdningen til ATK har derefter skif-
tet lidt. Nedenstdende graf viser resultaterne. Ikke overraskende er det de to

skolevejsevalueringer fra henholdsvis august 2003 og august 2004, der har faet
de mest positive resultater.

Holdning til ATK
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Budskabsforstaelse

Maélet var at skabe en sterre forstaelse for, at forméalet med ATK er at redde liv
— og ikke bare skaffe penge til statskassen. Konkret var malet, at max 15 %,
skulle betragte ATK som en pengemaskine.

Figuren viser, hvordan besvarelserne har fordelt sig i de 6 evalueringer.

Opfattelse af formilet med ATK
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Grafen viser, at der er markant farre respondenter i 2004, der udelukkende sva-
rer, at formélet med ATK er penge i badekassen/pengemaskine end i 2002 og
2003.

Opfatter ndelukiende formilet som penge i
bodekassen’pengemaskine
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Debat om ATK

Det har ogsa varet mélet, at ATK skulle skabe debat i malgruppens omverden.
Ca. 50 % af malgruppen skulle have talt med andre om kampagnen.

Skabt debat i omverdenen

Har talt med andre om
kampagnen

B Har ikke talt med andre
om kampagnen

Procent

Som det ses af figuren, er andelen, der har snakket med andre om en specifik
kampagne, meget langt fra 50 %. Til gengald viser den sidste samlede evalue-

ring fra september 2004, at 53 % generelt har talt med andre om ATK.
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Adfaerdspavirkning

12002 blev der formuleret et mél om, at 50 % af malgruppen skulle have ople-
vet, at de har &ndret adferd som falge af ATK.

Af figuren kan det ses, at der er en tendens til, at flere generelt kerer langsom-
mere. Mélet er ikke helt naet, men i evalueringen fra september 2004 var der
44 %, der svarede, at de selv mente, de havde &ndret adferd som folge af
ATK.

Har ATK pavirket din kersel?
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