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Landsdakkende Automatisk
Trafikkontrol

ATK en politisk beslutning

Den politiske beslutning om indforelse af Automatisk Trafikkontrol (ATK)
skete med finansloven for 2001 pa baggrund af et vellykket storskalaforseg i
Storkebenhavn og pa Fyn i 1999-2000. Forsgget viste, at Automatisk Trafik-
kontrol er en effektiv metode til at reducere hastigheden'. Det blev derfor vur-
deret, at muligheden for at reducere antallet af trafikulykker, der sker p& grund
af for hej hastighed, vil blive forbedret ved at indfere Automatisk Trafikkon-
trol i hele landet.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i sin handlingsplan for trafik-
sikkerhed i ar 2000 “Hver ulykke er én for meget” at etablere et landsdeekken-
de system med Automatisk Trafikkontrol, hvis erfaringerne med storskalafor-
seget var positive. P4 den baggrund besluttede Folketinget i efterdret 2000, at
Automatisk Trafikkontrol skulle indferes i hele landet og indga i et samspil
med de tre metoder, der normalt benyttes til at f hastigheden ned: Vejteknik,
manuel hastighedskontrol og kampagner. Ved finansloven 2001 blev der afsat
8 mio. kr. om éret i en 4-rig periode til at dekke Vejdirektoratets udgifter til
implementering af kontrollen, rddgivning, kampagner og evaluering.

Udpegning af malesteder

12004 har der vaeret mellem 1700-1800 mélesteder til Automatisk Trafikkon-
trol fordelt over hele landet. Méalestederne er udpeget af det lokale politi i
samarbejde med de lokale vejbestyrelser. Den lokale udvelgelse af méalesteder
er et af resultaterne af implementeringen af Automatisk Trafikkontrol over he-
le landet. Implementeringen skete gradvist i perioden 2001-2003.

Udpegning af mélesteder foregar efter folgende fem kriterier: Farlige strack-
ninger med mange ulykker, skoleveje og institutionsveje, ved vejarbejde, lan-
devejsstrekninger gennem mindre landsbyer (gennemfartsveje) og utrygge
veje, hvor beboerne selv har ensket kontrol.

Stort samarbejdsprojekt

Automatisk Trafikkontrol er et storre samarbejdsprojekt, der involverer bade
offentlige og private akterer. De lokale vejmyndigheder og politi reviderer lo-
bende strekninger, og kontrollen udferes af 8 regionale ATK-
distriktskontorer.

! » Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000.




Kontrollens tilretteleggelse og formidlingen af projektet foregér i teet samar-
bejde mellem de lokale vejbestyrelser, det lokale politi, Rigspolitiet, Vejdirek-
toratet, Rédet for Sterre Ferdselssikkerhed og projektets rddgiver Rambgll

Nyvig.

Ved udgangen af 2004 stopper finanslovsbevillingen. Det betyder, at hele an-
svaret for og finansieringen af den overordnede radgivning, databehandling og
informationsindsats overgar til Rigspolitiet*.

Indsatsen 2001-2004
Indsatsen 2001-2004 evalueres i fem notater, der bergrer hver sit aspekt af
ATK. Notaterne har samme struktur og opbygning.

Formélet med notaterne er at gere status over de sidste fire &rs indsats med’

ATK. Derved bevares og systematiseres den indsamlede erfaring og de data,
der er fremkommet under projektet. Notaterne giver et overblik over grundla-
get for den fremtidige indsats.

De fem notater omhandler:

99. Rédgivning, organisering og baggrund
100. Kontrol

101. Hastighed

102. Presse og internet

103. Kampagner og holdningsundersaggelser

? For mere information om ATK projektets opbygning, historik og dets samarbej dspartnere se
notat 99. Ridgivning, organisering og baggrund.
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Sammenfatning

Radgivning, organisering og baggrund

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv méde at pavirke holdninger
og adfeerd. Det bekrafter erfaringerne med implementering af landsdeekkende
Automatisk Trafikkontrol (ATK). Projektet har involveret politifolk, kommu-
nikationsradgivere og ingenigrer i stat, amter, kommuner, politikredse og kon-
sulentfirmaer. Sammenh&ngen mellem den interne information blandt projek-
tets mange akterer og den eksterne information til bilisterne har veret afgg-
rende for projektet.

En forudsaztning for et velfungerende samarbejde har veret analyse, planlag-
ning og malrettet information gennem en reekke forskellige kommunikations-
kanaler. I legbet af projektperioden har radgivnings- og informationsarbejdet
skiftet karakter fra central oplysning til at veere lokalt og konkret. Derved er
projektet blevet bedre forankret og opnéet storre accept. Den samlede ATK-
indsats er inde i en god udvikling, der effektivt medvirker til at nd det over-
ordnede mél i feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan om 40 % feer-
re drabte og tilskadekomne i 2012.

Kontrol

Politiets mdlevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdaekkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er foregaet i de 8 ATK-distrikter, er der lgbende udsendt statistikker, som har
vist, hvordan kontrollen har udviklet sig gennem perioden.

Manedsstatistikkerne 1 perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 viser, at
kontrolindsatsen har veret stigende. Antallet af udpegede strakninger havde
maksimum pa 2273 steder i december 2003. Efter en kraftig revision af straek-
ningerne i starten af 2004 er antallet nede pa ca. 1750.

Der er sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004, som felges op af, at flere
bilister kerer forbi ATK-kontrollerne helt uden at overskride hastighedsgraen-
sen. Fotoprocenten er antallet af bilister, der bliver i fotograferet, i forhold til
det samlede antal af bilister, der er kert forbi politiets malevogne. I september
2004 var fotoprocenten pé 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %) forekom i
maj 2003.

Hastighed

Hastighedsmalingerne er foretaget vha. spoler i kerebanen pa 38 steder pa
kommuneveje fordelt over hele Danmark. Mélingerne er foretaget i perioden
1. marts 1998 - 30. juni 2004. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastig-
heden pa 20 af de 38 strackninger og en signifikant stigning i gennemsnitsha-
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stigheden pa 2 af de 38 streekninger. Andelen af bilister, der overskrider ha-
stighedsgransen pa 50 og 60 km/t veje, ligger mellem 33 % og 73 %. Andelen
af bilister, der overskrider med mere end 10 km/t, ligger pd mellem 7 % og 28
%.

En del af mélestederne blev etableret allerede 1 1998, dvs. inden forsgget star-
tede. P4 disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t pa
50 km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t pad 60 km/t veje. Andelen af bilister, der
overskrider hastighedsgraensen, er faldet med 3 - 11 procentpoint pa 50 km/t
veje og med 1 - 11 procentpoint pa 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgrensen med mere end 10 km/t, er faldet med 4 - 8 procent-
point p& 50 km/t veje og med 1-3 procentpoint pd 60 km/t veje.

Presse og internet

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projektet, og pressearbej-
det har derfor i hele perioden haft hej prioritet. Fra projektets start har lokal-
pressen vearet positive, mens den landsdaekkende presse har vaeret mere kriti-
ske overfor ATK. For at udnytte lokalpressens positive interesse blev strategi-
en i 2003 ®ndret fra central information om ATK til at fokusere pa kontrollen
1 lokalomraderne. Det beted, at presseindsatsen blev lagt ud til de 8 lokale
ATK-distrikter, samtidig med at den blev mere offensiv. Strategien viste sig at
vaere meget succesfuld. Ved at knytte presseomtalen teet til lokalomraderne
blev kontrollen konkret og narvarende, og det har medvirket til at flytte bili-
sternes holdning til ATK. '

Internetinformationen har opfyldt den funktion, der var tilteenkt, nemlig at
stgtte op om den gvrige informationsindsats, badde ved den lebende informati-
on, ved pressehenvendelser og i forbindelse med kampagner. Ved at levere
opdateret, aktuel og relevant information, der ligger i direkte forleengelse af
den gvrige information om Automatisk Trafikkontrol, medvirker internetin-
formationen til at gere kontrollen troverdig.

Kampagner og holdningsundersggelser

Kampagneindsatsen om ATK har ligget i forlengelse af presse og radgiv-
ningsarbejdet: I 2001-2003 har kampagnerne hovedsageligt rettet sig mod at
udbrede kendskabet til ATK, og kampagnerne har i denne periode iser kort i
massemedierne. I 2003-2004 har fokus i hejere grad veret at fa bilisterne til at
acceptere kontrollen og @&ndre adfaerd. Kampagnerne har i denne periode vee-
ret lokalt forankrede og har fokuseret pa et af de 5 udvelgelseskriterier ad
gangen. Det har betydet, at accepten af kontrollen igennem perioden er blevet
sterre, og dermed er grundlaget for en holdnings- og adferdszndring blevet
skabt. Holdningsundersggelser fra hele perioden viser sdledes, at kampagner
er et godt redskab til i samspil med gvrige informationsaktiviteter og kontrol
at pavirke holdninger og sndre adfaerd.

4




Indholdsfortegnelse

Landsdaekkende Automatisk Trafikkontrol.............ccccceieevrvinerccnnee 1
ATK en politisk DESIUINING.........cccvevereeriererieciece et et 1
Udpegning af mAIeSteder ..........cvvvvierierierieieiiniinieciesisie e see e sneve e 1
Stort samarbejdSProjekt ........couveveririeiirerie et 1
Indsatsen 2001-2004 .........ccoovirieriiniinieieeiirer et ste et sb e sreesre s sbenes 2

SaMMENTAtNING......ocoeeeiece e e 3
Rédgivning, organisering og baggrund............oocvevvverenreriinienesnene e 3
03 112 () O O TP PR 3
HaStIZhed ......coceee e e 3
Presse O INTETNET ....cueeiiieierieceeeeee e rere e e e e bt sbe b e eae e sseas 4
Kampagner og holdningsundersggelser.........ccuvvreviereeriniicrennnereesesieneesenns 4

Indholdsfortegnelse............ccoooveiiieieiieececreee e e 5

1. INAIEANING ...t e bbb st as 6

2. Presseindsatsen 2001-2004 ............coovmeineeienneneneeeeereesee e 7
MaAI med presseindSASEN ... ..uveerverieriereeiieseeeee e e e st ree e aneeeaeaes 7
MAIGIUPPE ...ttt st te e she e e eaene 7
Problemfelf.....ccccooiiirieiiicecee e e e 7
Pressestrategi 2001-2003: Kendskab og implementering...........c.ccoceeereeneen 8
RESUILALET .....ceieieeiietiiiee ettt sre e s st n e mesne e st s ernie 8
Pressestrategi 2003-2005: Forankring 0g acCept..........ccvuvvermnirsincnennninnnn. 9
RESUILALET ......vivieeierieei ettt sve e be st s sresn e sreestessees 11

3. InternetindSatSen ... i 14
MAISENING. ....eveeveeierriirereie et esresesetesresseresste st e sasebaessesasessessnsressssssessanns 14
Problemfelf.........coovviermiiiieeieeiciern e e e s s 15
Internetinformation 2001-2003..........ccoeiiereieiieeinrieesre et 16
Internetinformation 2003-2005 .......c.coivieeririinieninniene e seseesreriesenes 16
RESUIALET ......eovviicviicteieiecieeree et sbe st s aesae s et ses e e e sesaaete s nens 19

4. KONKIUSION.......cooiiiiiiiiitcc et 20
PIESSE .eouvriireeiiiiiteste ettt ettt st st st st st b s aeeere s anennnens 20
TREETIET ..ottt st s st et r e e 20

Bilag 1. Baggrundsmateriale .........cccocveeveeiineiciiciecinieeeeeee e 22
Aftale 0m ATK ..oooiiiiieiiecec it 22
RAPPOITEL....couviiiiiiiitcic et e e 22
NOTALEL ... e e s 22
HoldningSunders@gelser........ouuiiiiiiiiiiicieeceecee e et st eies s 22
StATUSNIOTALET ... .cevrrerriireerreieienee st esreessesbtsseesite st e esbeesssesnnessessenesrerenerenss 23
ATEKIET ...ttt ss s s e st a e sre e ae s 24
INEEIMEL ...t s s 25

Bilag 2. Organisationsdiagram.........c.cceeveevvenvceierees e 26

Bilag 3. Indfersel af ATK i Danmark..........cccooveveveecviieereneeececiereerieeen 27




1. Indledning

Automatisk Trafikkontrol (ATK) blev indfert over hele landet i 2001-2003.
De opgaver, Vejdirektoratet har lgst frem til 2004, star formuleret i finanslo-
ven for 2001:

"Der afscettes 8,0 mill.kr. arligt til dekning af Vejdirektoratets udgifter i for-
bindelse med indforelse af automatisk hastighedskontrol. Midlerne skal an-
vendes til radgivning af amter og kommuner ved valg og prioritering af kon-
trolstreekninger, gennemforelse af hastigheds- og kontrolmalinger samt evalu-
eringer. For at opna fuld effekt er det ikke tilstreekkeligt alene at kontrollere
og sanktionere trafikanters overtraedelser af geldende hastighedsgraenser. Det
er tillige ngdvendigt med lobende information samt markante kampagner.”

12002 @ndrede projektet navn til ” Automatisk Trafikkontrol” for ogsé at kun-
ne dekke andre typer af kontrol fx redkerselskontrol.

Dette notat evaluerer Presse- og Internetindsatsen. Indsatsen falder i to dele —
2001-2003: Kendskab og implementering, 2003-2005: Forankring og accept.




2. Presseindsatsen 2001-2004

MAl med presseindsatsen

Det overordnede mal for pressearbejdet er gennem bedre information om pro-
jektet at optimere den trafiksikkerhedsmaessige effekt af ATK. Pressearbejdet
skal skabe trovaerdighed om projektet og péavirke de bilister, der kerer bil mi-
nimum 1-2 gang om maneden, til at overholde hastighedsgrensen.

Malgruppe
Den primere mélgruppe for pressearbejdet er bilisterne. De kan nds gennem
pressen, derfor er journalisterne en afgerende samarbejdspartner.

Problemfelt

Lige fra projektets start har pressen vist stor interesse for ATK, og projektet
bliver derfor lebende omtalt i bade lokale og landsdekkende medier. Pressen
er ikke en kommunikationskanal, man bare kan vealge til eller fra. Journali-
sterne vezlger de historier, som de mener opfylder nyhedskriterierne, og af
samme grund har presseomtale meget hgj troveerdighed. Derved bliver pressen
en afgerende kommunikationskanal.

Pressearbejdet kreever opsegende aktivitet for at undga passiv, defensiv kom-
munikation, hvor projektets parter ikke har mulighed for at sztte en dagsorden
eller komme med budskaber, der kan styrke projektet. Det krever, at man er
opmarksom pd journalisternes arbejdsvilkar, prioriterer pressearbejdet og
malretter indsatsen.

I pressen kan bade truslen om bede ved hastighedsoverskridelser og leftet om
bedre trafiksikkerhed formidles. Samtidig kan man ga mere i dybden med de
lokale trafiksikkerhedsvinkler og &rsagerne til kontrollen mv. Derved kan
pressen medvirke til at pavirke bilisternes holdninger og adfard.

Samtidig er det vigtigt, at alle projektets parter, dvs. Vejdirektoratet, Rigspoli-
tiet, ATK-distrikterne og Radet for Sterre Faerdselssikkerhed, fastholder en
samstemmende og vedholdende linie, nar de udtaler sig til pressen. Gentagel-
ser af budskaber er nasten altid ngdvendigt - og konkrete og handlingsanvi-
sende budskaber er lettest at forholde sig til.

Kritisk presseomtale har bade positive og negative konsekvenser: Det medvir-
ker til at tage evt. problemer ved kontrollen op, evaluere og tilpasse indsatsen.
Men det er ikke altid lykkes at imedega fejlinformering og ubegrundet kritik i
pressen. Ubegrundet kritik kan have indflydelse pa kontrollens trafiksikker-
hedsmassige effekt, idet manglende accept af kontrollen og dens arsager ikke
far bilisterne til at satte hastigheden ned.




Pressestrategi 2001-2003: Kendskab og implemente-
ring

I de ferste to ar af projektet var en primar informationsopgave at udbrede
kendskabet til kontrollen béde i vejsektoren og i befolkningen som helhed.
Det forste halvér af 2001 koncentreredes indsatsen om at orientere vejmyn-
digheder i amter og kommuner om ATK, men i forbindelse med indferslen af
kontrollen i ATK-distrikt Aalborg og Holstebro 1. juli 2001 begyndte ogsa
den eksterne presseaktivitet.

Fokus for indsatsen 2001-2003 var at afmystificere kontrollen og skabe op-
bakning til ATK som et trovaerdigt redskab til bedre trafiksikkerhed. Befolk-
ningens holdning overfor ATK var i begyndelsen praget af skepsis og utryg-
hed.

Mangel pa viden om ATK

Holdningsundersggelser fra de forste par &r viste, at modstanden mod ATK
hang sammen med manglende viden om, hvordan og pa hvilke strackninger
kontrollen foregik. Der blev derfor udsendt pressemeddelelser og afholdt pres-
semeder i milevognene, hver gang kontrolomradet blev udvidet’, si journali-
ster og fotografer havde mulighed for at se, hvordan udstyret virkede og kun-
ne formidle dette til den primare malgruppe: Bilisterne.

Centralt og lokalt pressearbejde

Pressearbejdet blev primert udfert af projektets centrale parter, Rigspolitiet,
Vejdirektoratet og Rédet for Sterre Fardselssikkerhed, der stod for udsendel-
sen af pressemeddelelser, presseforberedende materiale og besvarelse af pres-
sehenvendelser. De lokale distriktskontorer fik i perioden en stigende del af
pressearbejdet. Ved implementeringen af kontrollen og ved kampagner fik
ATK-distrikterne tilsendt baggrundsmateriale som forslag til pressemeddelel-
ser, faktaark, spergsmaél og svar mv. Formélet var at statte det lokale pressear-
bejde og skabe en falles linie i informationen om ATK.

Resultater

Stort kendskab til ATK

Udvidelsen af kontrollen samt ATK-kampagnerne affedte mange lokale artik-
ler, og en del af dem beskftigede sig med udstyret og blev ledsaget af bille-
der af malevognen, kameraet og politimanden, der demonstrerede bilens ud-
styr. Medieomtalen gjorde kontrollen meget synlig: Mélet var, at 90 % skulle
kende til kontrollen i 2003. Det mal blev allerede néet i efterdret 2002, da 94
% havde bemarket, at kontrollen var indfert. Trods pressens store interesse

3 Se bilag 3 for dato og arstal for indforsel af ATK i de 8 distrikter.
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for projektet var det i flere artikler lidt uklart, hvem der udpeger streckninger,
og sarligt hvad udvalgelseskriterierne er.

ATK erihgj grad athaengig af presseomtalen. Séledes var en periode med ne-
gativ presseomtale i efterdret 2002 sandsynligvis en vigtig drsag til, at opbak-
ningen til kontrollen faldt fra 69 % til 64 %. Faldet kom efter en lengere tids
stigning i accepten af kontrollen.* ‘

Temaer i de landsdakkende medier
Lige fra projektets start har de landsdeekkende medier veret overvejende kriti-
ske overfor ATK. Der er jevnligt i perioden blevet bragt artikler om kontrol-
len, der anlagde en negativ vinkel. Artiklerne blev gengivet i forskellig form i
de lokale aviser. Derudover var der en del kritiske laserbreve. Typiske temaer
for artiklerne og laeserbrevene var:

1) Indsigelser af teknisk karakter

2) Trafiksikkerhed (fx farten dreber ikke, manuel kontrol virker bedre)

3) Pengemaskine (mélevognene holder de forkerte steder)

4) Overvagning

5) Nogle politifolks private modvilje mod ATK.

Nér Vejdirektoratet, Rigspolitiet og Radet for Sterre Fardselssikkerhed blev
bedt om at kommentere kritikken, forsggte de at imgdegd med argumenter
som:
1) Udstyret er afprovet og fungerer
2) ATK er et effektivt middel til bedre trafiksikkerhed
3) Politiet kontrollerer kun pé de strackninger, hvor det har vist sig at vee-
re ngdvendigt pga. mange ulykker
4) Der bliver kun taget et foto, hvis bilisterne overskrider hastigheds-
graensen
5) Enkelte politifolks private modvilje siger ikke noget om ATK’s beret-
tigelse og effekt.

Det defensive pressearbejde var ikke nok til at vende den overvejende negati-
ve stemning i de landsdekkende medier. I modsatning hertil var de lokale
medier generelt positive og interesserede i kontrollen.

Pressestrategi 2003-2005: Forankring og accept

De sidste politikredse i ATK-distrikt Kebenhavn indferte kontrollen 17. marts
2003, og hermed var landsdekkende ATK etableret. Indferelsen af ATK hav-
de ikke leengere nyhedens interesse, og interessen for trafiksikkerhedsbudska-

* Se notat 103, Kampagner og holdningsundersegelser for flere resultater.




ber var lille. For at forankre projektet og skabe et mere troveerdigt grundlag
for adfzrdsendringen blev en ny strategi ivaerksat’.

At gore ATK lokal

Den nye strategi betad for pressearbejdet en méalsetning om at bygge videre
pa lokalpressens positive interesse for ATK. For de fleste bilister er det meget
lettere at forsta, at der skal vaere kontrol pa skolevejen 1 ens lokalomrade, end
at der skal vaere kontrol over hele landet. Ved at sztte fokus pa den sikkerhed
og tryghed ATK kunne skabe i de enkelte lokalomréder, kunne grundlaget for
holdnings- og adfeerdsandringen styrkes. Derfor skulle pressearbejdet i ATK-
distrikterne geres mere offensivt og fokuseret mod at stette projektets mal:
Overholdelse af hastighedsgransen.

Nyt budskab: “"Overhold hastighedsgransen”

Det stod klart, at for at skabe en @&ndring i holdningen til hastighedsoverskri-
delser matte projektet ga bort fra abstrakte budskaber som “farten dreber” og
helt konkret formidle, hvorfor det er nadvendigt at overholde hastighedsgraen-
sen. “Overhold hastighedsgreensen” blev sdledes fra 2003 ATK-projektets
overordnede budskab. Budskabet blev formidlet i kampagnerne, og pressear-
bejdet skulle levere argumenterne for handlingsanvisningen.

Pressearbejdet blev sarligt vigtigt i forbindelse med kampagner, der nu blev
tilrettelagt, sd de var knyttet til de fem kriterier — fx en kampagne om ATK
ved ulykkesbelastede straekninger, en skolevejskampagne og en vejarbejds-
kampagne. Lederne af ATK-distrikterne har det bedste kendskab til lokalom-
radet og kan derfor formidle budskabet i lokalpressen, sd borgerne opfatter
kontrollen som mere n®rverende, konkret og meningsfuld i stedet for et ud-
tryk for et formynderisk og kontrollerende statsapparat. P4 den made kunne vi
fa det optimale ud af informationsarbejdets preeventive effekt.

Central rddgivning, lokalt offensivt pressearbejde

Skiftet fra en central til en lokal informationsindsats gjorde det samtidig mu-
ligt at forankre projektet og forberede politiet pa at overtage hele informati-
ons- og presseindsatsen efter 2004. Den nye strategi beted, at det centrale rad-
givningsarbejde nu primert sigtede mod at ruste ATK-distrikskontorlederne
til selv at lave offensivt pressearbejde®.

* Laes mere om strategien i artiklen "Optimér effekten — planleg informationsindsatsen” af
Ann-Sofie Hajbjerre Jakobsen og Sofie Ottesen, AUC Trafikdage 2004, Strategiens andre
aspekter uddybes i notat 99. Radgivning, organisering og baggrund.

8 Se notat 99, Rédgivning, organisering og baggrund
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Implementeringen af den nye strategi bestod primert i at styrke ATK-
distriktskontorledernes kompetencer ved pressekontakt. Det skete ved folgen-
de tiltag:

e Seminarer med gvelser i at opsgge pressekontakt, formidle konkrete,
lokale historier, svare pa kritik mv.

e Presseforberedende materiale, fx faktaark og kritiske spergsmaél-svar
ark, 1 forbindelse med kampagner og andre serlige indsatser til statte
for distrikternes pressearbejde

e Presseresuméer og artikelsamlinger, der lgbende fulgte tendenserne i
pressens holdning til ATK

o Intern evaluering af distrikternes pressearbejde

e Presseguide

o [ efterdret 2004 blev der udviklet et internetbaseret grafisk varktej —
”Vejtegneren” — der kan bruges til at illustrere vejstrakninger, hvor
der kontrolleres med ATK

e ATK-hindbog, der samler alle erfaringerne med pressearbejdet til di-
strikterne til brug for det videre pressearbejde

Resultater

Fokus p& lokalomr3det giver god opbakning

Ved hjzlp af den ny strategi er det i 2003-2004 lykkes at styrke og mélrette
politiets lokale informationsindsats: Med meget f4 undtagelser er alle lokalar-
tikler positive overfor kontrollen, ligesom pressen ikke laengere ngjes med at
trykke smd notitser om kontrollen, men ofte uddyber med interview og bag-
grundsstof - hyppigst om de fem kriterier. Desuden tager flere og flere artikler
fat i ATK’s betydning for trafiksikkerheden.

Den samlede indsats har medvirket til en sterre accept af ATK. Siledes mente
78 % i september 2004, at ATK i lokalomraderne er en god eller meget god
idé, mens opbakningen til ATK generelt er 73 %. Tallene afspejler, at strate-
gien med at satse pa at gere kontrollen konkret, lokal og narverende har ve-
ret en succes.

Landsdaekkende presse versus lokal presse

Der har varet en tendens til, at lokalpressen har fokuseret pd nyhedskriterier
som aktualitet og identifikation, og de landsdeekkende medier har fokuseret pa
nyhedskriterier som konflikt og sensation. Kritiske artikler optraeeder fortsat i
de landsdekkende medier, dog langt fra s hyppigt som fer og oftest i form af
leserbreve eller ’skandalehistorier” med kort levetid. Et eksempel pa en sddan
skandalehistorie er historien om, at ATK ger bilisterne sé fikseret pa farten, at
de kigger pa speedometeret i stedet for pa vejen (fra foraret 2004).
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Det understreger strategien med at fokusere pa lokalpressen, for den er mere
interesseret 1 projektet, og dermed pavirkelig overfor ATK’s trafiksikker-
hedsmassige kvaliteter.

Bade overvdgnings- og pengemaskinetemaet er stort set forsvundet fra spal-
terne, hvilket en holdningsundersggelse fra sept. 2004 afspejler: Kun 1 % af
de adspurgte bilister mener, at ATK er overvagning, mens 9 % udelukkende
mener, at ATK er penge i badekassen’.

Presseindsatsen under kampagner

12003-2005 har kampagner om ATK fokuseret enkeltvist pa tre af de fem kri-
terier for valg af streekninger til ATK: Skoleveje, vejarbejde og ulykkesbela-
stede veje. Det har varet et mal at knytte kampagner og ATK-distrikternes
pressearbejde tet sammen. Det er i stigende grad lykkes.

Amter og kommuners skolevejskampagner fir altid positiv omtale i bade de
landsdzkkende og lokale medier, og det billede har ogsa tegnet sig ved de to
ATK-kampagner pa skoleveje, der har kert i 2003/2004. Iser ved kampagnen
12004 var der mange lokale ATK-historier. Til gengald har det vaeret sverere
at fange pressens interesse ved kampagnen om de ulykkesbelastede stracknin-
ger 1 2003. Det skyldes, at det er svaerere konkret at formidle faren ved hastig-
hedsoverskridelser pa veje, der ikke umiddelbart ser ud til at vaere farlige end
pé skoleveje med mange bern. Erfaringer har vist, at pressens interesse bedst
vekkes, ndr ATK-kampagnerne geres naervarende og lokale — fx ved at for-
teelle en konkret ulykkesbelastet straeknings historie.®

Kampagnen om ATK ved vejarbejde i 2004 viste positiv interesse for budska-
bet. Til forskel for tendensen i gvrigt s blev vejarbejdskampagnen hyppigere
omtalt i de landsdekkende end i de lokale medier.

Distrikternes pressearbejde under kampagnerne er lgbende evalueret ved rund-
ringninger til distriktskontorlederne og p4 ATK-seminarerne.” Rundringninger
efter henholdsvis kampagnen pa ulykkesbelastede stackninger i efteraret 2003
og sommerens vejarbejds- og skolevejskampagnerne i 2004 viser, at presse-
indsatsen pé bare trekvart ar har andret sig fra at vare forholdsvis defensiv til
at vaere en del mere offensiv. Sdledes melder alle distrikterne, at de er positive
overfor pressearbejdet, og over halvdelen af distrikterne har under kampag-
nerne 1 2004 selv taget kontakt til pressen.

’ Se notat 103. Kampagner og holdningsundersogelser.
81 okt. 2004 blev internetvaerktejet ”Vejtegneren” udviklet for at afhjelpe det problem.
? Flere oplysninger om ATK-seminarerne findes i notat 99. Radgivning, organisering og

baggrund.
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Offensivt pressearbejde kraever videreuddannelse og samarbejde
Erfaringerne har vist, at det er afgerende for ATK-projektet, at det har en hgj
grad af trovaerdighed. Det har derfor haft hgj prioritet og givet god effekt at
videreuddanne og informere de presseansvarlige distriktsledere om ATK s tra-
fiksikkerhedsmassige kvaliteter, sd de pé en trovardig og velovervejet made
har kunnet informere om projektet bade internt i politiet og eksternt til pres-
sen. Det er dels sket via det netveerk af journalister, ATK-distrikterne efter-
hénden har opbygget, dels via offensivt pressearbejde under kampagner og
andre serlige tiltag.

Data til pressen - ja tak

Det har vist sig, at journalister bade fra de landsdackkende og den lokale pres-
se er meget interesseret i tal for hastighedsoverskridelserne osv. fra de enkelte
kontroller i lokalomrader, og nar der kerer kampagner. Data er blevet samlet i
statusnotater offentliggjort pa Internettet eller i faktaark til distriktskontorerne.
Journalisterne har brugt tallene til at underbygge budskabet i deres artikler. P4
den méade har data medvirket til at gere kontrollen relevant, nervarende og
acceptabel for borgerne i de enkelte lokalomrader.
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3. Internetindsatsen

Internetinformation om Automatisk Trafikkontrol har veret brugt til at stette
op om de gvrige informationsaktiviteter, og indsatsen fordeler sig pé fire ho-
vedomrader: Lgbende information til borgerne, presseservice, kampagne og
radgivning. De tre forste dele af internetindsatsen bliver behandlet i dette no-
tat. For internetindsatsen i forbindelse med rddgivning se notat 1. Radgivning,
organisering og baggrund.

Internetinformationen om Automatisk Trafikkontrol har fordelt sig pa tre por-
taler: www.trafikken.dk/atk, www.vejsektoren.dk/atk og www.politi.dk.

Historik

Det forste internetsted om Automatisk Trafikkontrol blev etableret i 1999 i
forbindelse med, at kontrollen blev udvidet til ogsa at gelde i Svendborg, Fre-
deriksberg, Gentofte og Gladsaxe Politikredse — udover Kebenhavn og Oden-
se, som var med i pilotprojektet 1997-1999. Netstedet hed www.fartkontrol.dk
og omfattede information om Automatisk Trafikkontrol og Redkersel og blev
bestyret af Radet for Sterre Feerdselssikkerhed. I forbindelse med opstarten af
landsdekkende ATK i juli 2001 blev det besluttet at nedlegge
www.fartkontrol.dk og at etablere to nye knudepunkter om Automatisk Tra-
fikkontrol p4 henholdsvis www.trafikken.dk - Vejdirektoratets portal til trafi-
kanter - og www.vejsektoren.dk - den nystartede portal til vejsektoren.

I januar 2003 blev det besluttet at gare de to knudepunkter mere mélrettede og
brugervenlige, og de blev derfor omfattende revideret i foréret 2003. Fra 1. ja-
nuar 2003 blev det desuden bestemt, at politiet pA www.politi.dk skulle oply-
se, hvor de foretager kontrol - den sdkaldte internetskiltning. Derfor blev der
ogsa oprettet et knudepunkt om Automatisk Trafikkontrol pd www.politi.dk.

Fra 1. januar 2005 vil materialet fra www.trafikken.dk/atk blive overfert til
www.politi.dk, som fremover vil have det overordnede ansvar for internetin-
formationen. Trafikanter vil fortsat have mulighed for at finde svar pa de mest
almindelige spergsmél om kontrollen p& www.trafikken.dk/atk, lige som vej-
sektoren fortsat vil kunne finde information om kontrollen pd
www.vejsektoren.dk.

Malisaetning

Det overordnede mal med internetinformationen har gennem hele projektet
vearet at skabe accept af kontrollen og at pévirke til adferdsendring gennem
en troveerdig og aktuel kommunikation. Et opdateret og aktuelt netsted med
relevante informationer er med til at skabe trovaerdighed om kontrollen og
projektet.
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Internetinformationen har skullet statte op om de gvrige informationsaktivite-
ter, serligt kampagne- og presseinformation. Internetinformationen har derfor
indgéet som en del af den overordnede og centrale informations-, kampagne-
og pressestrategi.

Et helt konkret mél med internetindsatsen har yderligere vaeret at lette sagsbe-
handlingen for projektets parter. Ved at samle relevant og malrettet informati-
on om kontrollen pa www.trafikken.dk/atk har projektets parter haft mulighed
for at henvise journalister og borgere hertil.

Problemfelt

Forudsaetninger

De to netsteder, www.politi.dk og www.trafikken.dk/atk har skabt en risiko
for, at der ikke er en ensartet og samstemmende information om Automatisk
Trafikkontrol. Det kan skabe forvirring hos brugere, at de kan sgge informa-
tioner om kontrollen pd bdde www.trafikken.dk/atk og pd www.politi.dk.

Der har desuden veret et modsatningsforhold mellem den information, bru-
gerne opsegte pd www.trafikken.dk/atk, og den information projektets parter
gerne ville formidle: En stor gruppe af brugere gnsker oplysninger om, hvor
de konkrete strekninger findes, og projektets parter vil gerne formidle den tra-
fiksikkerhedsmaessige effekt af ATK.

Internettets praamisser, muligheder og begransninger

Nar internetinformationen skal vur-
deres, ma det ske i lyset af, hvilke
muligheder og begransninger der
ligger i mediet. Internetinformation
er ikke opsegende kommunikation;
det er kommunikation, der kraver, at
malgruppen aktivt opsgger netstedet.
Det er siledes ikke gennem inter-
netmediet, at man skal na ud til den
store malgruppe og pévirke adfaerd.
Webstatistik pd www.trafikken.dk/atk viser, at punktet har omkring 1500 —
2500 bespgende om maneden, hvilket vil sige, at www.trafikken.dk/atk ikke
er et serligt eksponeret websted — til sammenligning var der i oktober 2004
175.000 beseg pd hele www.trafikken.dk. Internettet har dog i forhold til
ATK-projektet haft en vigtig stottende funktion iseer i forbindelse med presse-
arbejdet og kampagner. Derfor har det ogsd varet essentielt, at der er blevet
henvist til www.trafikken.dk/atk i kampagnematerialer og ved pressehenven-
delser.

Statistik for juni 2004 og oktober
2004 viser, at der var henholdsvis
2256 og 1606 bespg pa
www.trafikken.dk/atk. Besgg er
ikke ensbetydende med unikke
brugere, den samme bruger kan sé-
ledes godt have besggt siderne fle-
re gange pa en maned.
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Information pé Internettet bestod i nyheder pa portalens nyhedstjeneste og op-
bygning af et nyt knudepunkt. Ideen med knudepunktet var, at det skulle stotte
op om kampagnerne, og at man skulle kunne finde alt, hvad der var veerd at
vide om ATK. Den ambition beted imidlertid, at mangden af information
gjorde det svert at navigere pa siderne og finde netop den information, bru-
gerne sggte. Samtidig betad maengden af information, at der var et stort opda-
teringsarbejde.

Internetinformation 2001-2003

Den vigtigste funktion, internetinformationen opfyldte i perioden fra udvidel-
sen af ATK i juli 2001 til revisionen af knudepunkterne i fordret 2003, var at
statte op om udbredelsen af kendskabet til kontrollen — hvor, hvordan og
hvorfor — i lighed med strategien for de gvrige informationsaktiviteter. Det
gjaldt bade kendskabet hos befolkningen og hos vejmyndighederne, som ar-
bejder med kontrollen. Fokus for internetinformationen var sdledes i denne
periode at informere om, i hvilke distrikter politiet foretog ATK, hvordan ud-
styret fungerede, og om hvorfor kontrollen er ngdvendig.

Internetinformation 2003-2005

1 2003 andrede fokus for informationsindsatsen sig fra ferst og fremmest at
skulle udbrede kendskab til kontrollen til at skulle a&ndre holdninger og hand-
linger.'” Dette fik ogsa betydning for internetindsatsen. Formélet blev at leve-
re malrettet information til forskellige mélgrupper: Pressen og trafikanterne -
og pa den made sgge at ndre holdninger og handlinger.

Ved revisionen af internetsiderne pd www.trafikken.dk/atk i 2003 var formalet
saledes ogsé at sarge for, at internetinformationen indgik som led i den over-
ordnede strategi, og udtrykte de samme klare, enkle og gentagne budskaber,
som i den gvrige informationsindsats. Internetinformationen blev en mere in-
tegreret del af den gvrige informationsindsats — bl.a. har siderne stattet op om
kampagneindsatser og haft det samme overordnede budskab som de gvrige in-
formationsaktiviteter: Overhold hastighedsgransen”.

Et konkret forméal med revisionen af www.trafikken.dk/atk i 2003 var desuden
at gare knudepunktet mere brugervenligt og aktuelt.

Konkrete formdl med internetinformationen 2003-2005

Internetinformationen blev i 2003 mere mélrettet mod de to primere malgrup-
per: Trafikanter og journalister. Det indebar i praksis, at www.trafikken dk/atk
blev opdelt i to: En del som henvender sig direkte til trafikanterne og svarer pa
ofte stillede spergsmal om kontrollen og en del, som retter sig mod pressen —
udmentet i et presserum, hvor projektets centrale parter har kunnet henvise til

19 Se notat 99, Radgivning, organisering og baggrund.
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ny information om ATK: Statusnotater, kampagnematerialer og holdningsun-
derspgelser.  Journalister har varet en vigtig méalgruppe for
www.trafikken dk/atk, da pressen er en central mide at nd bilisterne pa.

Internetinformationen fungerede desuden som stette under kampagner og som
internetskiltning af de konkrete kontrolstrekninger.

Internetinformationen kan séledes efter 2003 opdeles i 5 hovedomrader:

1. Information til borgere om ATK: Give svar pad de mest almindelige
spergsmal — www.trafikken.dk/atk og www.politi.dk

2. Internetskiltning: Oplysning om de konkrete streekninger, hvor politiet
fortager kontrol — www.politi.dk

3. Presseservice: Gore nye data lettilgaengelige for pressen og pa den ma-

de vzkke og fastholde deres interesse — presserum pé
www.trafikken.dk/atk

4. Baggrund og stette for kampagner: Kampagnematerialer, nyheder pa
portalerne og baggrundsmateriale — presserum pa

www.trafikken.dk/atk og nyhedsservice pd www.trafikken.dk

5. Information til vejsektoren om ATK: Stette i det daglige arbejde med
ATK, fx vejledning i valg og revision af strekninger -
www.vejsektoren.dk/atk (Se mere i notat 1. Radgivning, organisering
og baggrund) ‘

Information til borgerne

Et konkret mal med internetinformationen var at serge for, at borgere, der gn-
sker information om ATK, til enhver tid hurtigt og let kan fi svar pa aktuelle
spergsmél om kontrollen. Derfor blev overfladigt materiale skéret veek, og in-

ternetsiderne fokuserede pa emner-
Brugerundersggelsen bestod af 8 ne: Hvor, hvordan, hvorfor og be-

sporgsmdl, som 14 pd ATK-siderne | fy1iningens holdning til Automatisk
fra den 27.9. — 2.11. 2004. I samme | Tyafikkontrol.

periode har der vaeret 1606 besog pa
siderne, og 39 brugere har besvaret

En brugerundersggelse i lille skala
spergsmdlene. Da det er en meget | piay foretaget i oktober 2004 pa
lille svarandel, kan besvarelserne | w trafikken.dik/atk. Den viste en
kun bruges til at se en tendens. tendens til, at brugerne i overvejen-
de grad er tilfredse med brugerven-
ligheden: 48 % af respondenterne er enige eller meget enige i, at det er let at
navigere pa siderne. 28 % er kun i nogen grad enige i, at det er let at finde,
hvad de seger. 76 % er enige eller meget enige i, at det var let at forsti spro-
get, mens 5 % er meget uenige eller uenige i, at det var let at forsta sproget.
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Et andet forméal var desuden at forsege at skabe en sterre sammenhang mel-
lem netstederne www.politi.dk og www.trafikken.dk/atk. Det skete i praksis
ved at linke mere aktivt frem og tilbage mellem de to netsteder for at skabe
pget trafik til www.trafikken.dk/atk. Statistik om brugemes adferd pa
www.trafikken.dk/atk har i hele perioden vist, at en stor del af brugerne benyt-
ter Internettet netop for at finde ud af, hvor politiet foretager kontrol. Statistik
for juni og oktober 2004 viser, at der har varet henholdsvis 924 og 790 besog
pé siden “Her finder du Automatisk Trafikkontrol”. Det betyder, at siden, naest
efter forsiden, har veret den mest viste. Derfor var det af hensyn til bruger-
venligheden ogsd negdvendigt med klare links fra www.trafikken.dk/atk til
www.politi.dk — ogsa for at skabe en klar sammenhaeng i informationen om
projektet.

Internetskiltning

Internetskiltningen startede den 1. januar 2003. I en holdningsundersegelse fra
september 2004 siger 26 % af de adspurgte bilister, at de kender til politiets
internetsider med kontrolstraekninger. Af dem har 19 % besggt siden.

Presseservice

En vigtig funktion af internetinformationen blev efter 2003 at vakke og fast-
holde pressens interesse for Automatisk Trafikkontrol. Det indebar, at nyhe-
der, som kunne have pressens interesse, blev formidlet pa netstedernes ny-
hedstjenester og i presserummet for at sikre, at gode nyheder og positiv omta-
le af projektet kom frem. Presserummet pa www.trafikken.dk/atk skulle desu-
den sikre, at journalister altid hurtigt og let skulle kunne finde de sidste nye
data om ATXK - fx kontroller, hastigheder og holdningsundersggelser. Websta-
tistik for juni og oktober 2004 viser, at presserummet og siderne med tal og
kampagnemateriale har mellem 200-300 visninger pr. maned — og flest i kam-
pagneperioder. Knudepunktet pa www.trafikken dk/atk opfylder altsd sin
funktion som presseservice i forhold til journalister, der gnsker mere informa-
tion om ATK.

Kampagner

I forbindelse med kampagner har internetinformationen vaeret brugt til at stet-
te op om den gvrige informationsindsats. P4 www.trafikken.dk/atk har borgere
og journalister kunnet finde mere information om kampagnen — bade i presse-
rummet og i form af nyheder pa nyhedstjenesten.

I forbindelse med vejarbejdskampagnen i juni 2004 blev www.trafikken.dk
brugt til at lave en maélrettet indsats i form af fire artikler om vejarbejde og
ATK — interviews med en vejarbejder, en ATK-distriktsleder og en trafikpsy-
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kolog — temaet'' blev det mest leste pd www.trafikken.dk i juni maned. Det
kan skyldes, at artiklerne appellerede til leeserne ved at vare konkrete og nar-
verende. Webstatistik for den samme periode viser, at der har veeret 2256 be-
sog i perioden. I oktober méned 2004, hvor der ikke kerte kampagne, var der
til sammenligning 1606 besgg. Internetsiderne oplever altsd en storre interesse
i forbindelse med kampagner, maske som folge af at der bliver henvist til dem
i kampagnematerialer eller som folge af, at journalister opsgger information
om ATK i forbindelse med kampagner. Internetindsatsen kan pad den méde
veere med til at stotte op om et budskab i en kampagneperiode.

Resultater

Statistikker over bespgte sider pd www.trafikken.dk/atk viser, at brugerne
fortsat er mest interesserede i at finde ud af, hvor de konkrete streekninger fin-
des. Hele 46 % svarer, at de kun i nogen grad fandt, hvad de segte, hvilket
kunne betyde, at de har ledt efter konkrete streekninger og er blevet skuffede i
deres forseg. Tilsvarende svarer 48 %, at den side, der har gjort mest indtryk
pa dem, er "Her finder du Automatisk Trafikkontrol”. Alligevel svarer hoved-
parten, 84 %, ja til, at de godt kunne finde pa at klikke sig ind pa siderne igen.

1 Artiklen “Mia 7 ar: Pas p4 min far!” blev vist 867 gange, og var dermed den mest viste ny-
hed i juni maned.
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4. Konklusion

Presse

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projektet. I projektets for-
ste to 4r var omtalen i den lokale presse positiv, mens de landsdakkende me-
dier generelt var kritiske. Det blev derfor besluttet at fokusere pa lokalomra-
derne, og presseindsatsen blev lagt ud til de lokale ATK-distrikter. Den strate-
gi viste sig at veere meget effektiv og virkningsfuld. Erfaringerne med presse-
indsatsen 2001-2004 kan stilles op i felgende punkter:

e Strategien med at g fra en overordnet til en lokal vinkel p4 ATK har
virket: Fokus péd lokalomraderne ger, at pressen er blevet meget mere
positive overfor ATK.

e Der ses en tendens til flere positive ATK-historier ogsa i de landsdaek-
kende medier — iseer under kampagner.

e Det er lykkes at forankre pressearbejdet bedre i ATK-distrikterne. De
fleste ATK-distrikter har opbygget et netveerk af journalister og strate-
gien med at g& fra en defensiv til en offensiv presseindsats har givet
mere positiv presseomtale.

e Avisartikler viser, at journalisterne gor meget brug af de tal og infor-
mationer, de far fra distrikterne.

e ATK-distrikterne er godt rustet til informationsarbejdet: Det er lykkes
at styrke og malrette pressearbejdet, sdledes at ATK er blevet mere
konkret og n@rvarende. Det kan med andre ord betale sig at stotte op
om den lokale presseindsats.

e Presseomtalen fokuserer ikke leengere pa vinkler som pengemaskine,
overvagning og teknik, men mere pa trafiksikkerhed.

e At fokusere presseomtalen pa den lokale kontrolindsats har medvirket
til at flytte bilisternes holdning til ATK.

Internet

Internettet er ikke et opsegende medie, og derfor er det ikke via Internettet, at
man skal né ud til en stor malgruppe. Det har sin styrke ved at vare et sted,
hvor ATK-projektets parter kan have information, som malgruppen pa alle ti-
der af degnet kan opsege, og som parterne kan henvise til. Internettet er séle-
des en nem kommunikationskanal at benytte i forbindelse med kampagner,
pressehenvendelser og ved lgbende information. Internetinformation er forst
og fremmest information, der kan stette op om andre, mere udadvendte infor-
mationsaktiviteter. I forbindelse med informationen om Automatisk Trafik-
kontrol har Internettet netop ogsa tjent denne funktion.

Internettet har naeppe vaeret med til at endre holdninger til Automatisk Tra-
fikkontrol, dertil er mediet for passivt og upersonligt, og modtagergruppen for
lille. Men ved at levere opdateret, aktuel og relevant information, der ligger i
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direkte forlengelse af den evrige information om Automatisk Trafikkontrol,
medvirker internetinformationen til at gere kontrollen troveerdig — trovardig
information er grundlaget for adfeerdseendringen.
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Bilag 1. Baggrundsmateriale

Aftale om ATK

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre) og Centrum Demokraterne (6.2 Automatisk hastighedskon-
trol).

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre), Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten. (9.6 Automatisk
hastighedskontrol).

Rapporter

PhD-afhandling "New methods for assessing the impact of traffic safety coun-
termeasures” af P. F. Christens, Dansk TransportForskning, 2003.
Automatisk trafikkontrol — Forseg i Storkebenhavn og pa Fyn — Uheldsevalu-
ering, VD Rapport nr. 270, 2003

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering, VD Rapport nr. 210, 2000
Trafikantadferd under skerpet politiovervigning, Radet for Trafiksikkerheds-
forskning, Rapport nr. 19, 1977

Et forsgg med skarpet politiovervagning pa hovedvej Al, Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning, Rapport nr. 16, 1974

Notater ,

Revision af ATK-streekninger 2004. Marie Louise Brandt, Rambgll Nyvig a/s
2004.

Automatisk Trafikkontrol — valg af straekninger. Larus Agustsson og Sofie Ot-
tesen. Vejdirektoratet 2002.

Automatisk hastighedskontrol, Analyse af politiets mélinger, Stig Hemdorff,
Vejdirektoratet, Notat 79, 2000

Automatisk hastighedskontrol, Evaluering af effekt pa hastigheden baseret pa
resultater fra Vejdirektoratets malestationer, Stig Hemdorff, Vejdirektoratet,
Notat 78, 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af sagsbehandling. Christian Ha-
ge, euman. Juli 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af pilotprojekt — Kebenhavns Po-
liti, Rigspolitiet og Vejdirektoratet. Christian Hage SANT + Bendix. 1997
Automatisk hastighedskontrol og redkerselskontrol, Projektgruppenotat, Tra-
fikministeriet, 1995

Holdningsundersggelser

ATK evaluering, evaluering af ATK — status efter den 4-rige indsats for
ATK, september 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2004
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ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK ved vejarbejde, juni 2004
ATK evaluering, evaluering af kampagne med tv-spots som primar medie,
november 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for sterre accept af ATK med tv-
spots som primaer medie, april 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagnen for indferelse af ATK i hele landet
pr. 1. oktober 2002, maj 2002

ATK evaluering, evaluering af informationskampagnen for ATK i Arhus poli-
tikreds, maj 2002.

ATK evaluering, ATK-kameraer i 7 lyskryds i Arhus — ”Arhus Smilets
by/Appelsiin/Smil til kameraet”, april 2001

Statusnotater

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2004, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, oktober 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2004, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, august 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
—31. marts 2004, Larus Agﬁstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, maj 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. okto-
ber — 31. december 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder 2003, Larus
Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Rambell Nyvig a/s, fe-
bruar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli -
30. september 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, oktober 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2003, Larus Agistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, august 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2003, Larus Aglstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, maj 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. okto-
ber 2002 — 31. december 2002, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie
Louise Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2003.
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Automatisk trafikkontrol. Udvikling i hastigheder pé veje, hvor hastigheds-
graensen er 50 km/t. For perioden 1. april 2002 — 31. marts 2003. Larus
Aglistsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s

Automatisk trafikkontrol: Udvikling i hastigheder pa veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. december 2001 — 31. december 2002,
Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Svendborg og Odense politi-
kredse pa veje, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t. Larus Agustsson, Vejdi-
rektoratet 2002.

Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Kebenhavn, Frederiksberg,
Gentofte og Gladsaxe politikredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002,
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Holstebro og Alborg politi-
kredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002.

Artikler

”Status for Automatisk Trafikkontrol (ATK) generelt herunder effekter pé
landsplan”. Projektleder Larus Agustsson, Vejdirektoratet. Vejforum 2004
”Hvad kan vejbestyrelserne bruge Automatisk Trafikkontrol (ATK) til, og
hvad sker der med ATK i fremtiden?” Projektleder Larus Agustsson, Vejdi-
rektoratet, i samarbejde med Dorte Kristensen og Ruth Magelvang, Holbak
Kommune. Vejforum 2004

”Optimér effekten — planlaeg informationsindsatsen”. Ann-Sofie Hgjbjerre Ja-
kobsen og Sofie Ottesen, AUC Trafikdage 2004. '

” Automatisk Trafikkontrol - Kan bilisters hastighedsvalg pavirkes af skarpet
politikontrol?” Artikel i Dansk Vejtidsskrift af professor emeritus N.O. Jor-
gensen, 2004,

”Pengemaskine eller trafiksikkerhedsredskab? Erfaringer med landsdaekkende
Automatisk Trafikkontrol”. Vejforum 2003. Larus Agustsson, Lis Myrup og
Sofie Ottesen.

” Automatisk hastighedskontrol”. Projektleder Larus Agustsson. Vejdirektora-
tet. Seminarium 12.-13. juni 2003. NVF. Utskott 52 og 53.

” Automatisk trafikkontrol”. Vejforum 2002. Larus Agustsson og Lis Myrup.

” Automatisk trafikkontrol - hvordan beregnes effekten”. Trafikdage 2002.
Larus Agiistsson og Sofie Ottesen.

Bilister positive overfor fartkontrol”. Radet for Sterre Ferdselssikkerhed. Ar-
tikel 1 ”Dansk Politi” sept. 2002.

“Hastighed p& dagsorden - I Europa, i Danmark”. Projektleder Larus
Agiistsson og informationsmedarbejder Sofie Ottesen. Vejdirektoratet. Dansk
Vejtidskrift nr 2. 2002.

”Landsdekkende automatisk trafikkontrol”. Foredrag pa konferencen Vejfo-
rum. November 2001.

“The evaluation report “Automatisk hastighedskontrol” (Automatic speed en-
forcement), Larus Agﬁstsson. Artikel i Nordic Road & Transport research, 3
2001
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» Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Larus Agustsson, Foredrag pa
Trafikdage 2000.

” Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Projektleder Larus Agistsson.
Vejdirektoratet. Trafikdage pa Aalborg Universitet. 2000.

“Reducing car speed nation-wide — the effectiveness of mobile speed cameras
in Denmark”. Larus Agistsson og Sofie Ottesen, Vejdirektoratet

Internet
www.trafikken.dk/atk
www.politi.dk/atk
www.vejdirektoratet.dk
www.vejsektoren.dk/atk
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Bilag 2. Organisationsdiagram
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Bilag 3. Indforsel af ATK i Danmark
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1. april 1999

Start i Kebenhavns Politikreds (uden Chri-
stianshavn og Amager), Frederiksberg, og
Gentofte politikredse og Gladsaxe Kom-
mune, Odense by og Svendborg by samt
udvalgte mindre byer i Odense og Svend-
borg politikredse.

1. juli 2001

Udvidet med hele Kabenhavns og Gladsa-
xe politikredse, samt hele Odense og
Svendborg politikredse samt start i Aal-
borg og Holstebro politikredse.

24. september 2001
Start i Roskilde og Vordingborg politi-
kredse.

1. november 2001
Start i Vejle Politikreds.

2. maj 2002
Start i Arhus Politikreds.

1. oktober 2002
Ugdvidet til hele landet bortset fra neden-
naevnte politikredse.

17. marts 2003

Udvidet med Lyngby, Hvidovre, Glostrup,
Tamby og Bornholms politikredse.
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Indferelse i de enkelte ATK distrikter

Aalborg
e Start 1. juli 2001 i Aalborg Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 i Frederikshavn, Hjerring, Hobro og Lagster poli-
tikredse.

Holstebro
e Start 1. juli 2001 i Holstebro Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Herning, Ringkebing, Viborg, Skive og Thi-
sted politikredse.

Arhus
e Start 2. maj 2002 i Arhus Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Horsens, Odder, Silkeborg, Randers og Gre-
naa politikredse.

Vejle

e Start 1. november 2001 i Vejle Politikreds.

o Udvidet 1. oktober 2002 med Senderborg, Grasten, Tender, Haderslev, Ri-
be, Esbjerg, Varde, Fredericia og Kolding politikredse.

Odense .

e Start 1. april 1999 i Odense by og Svendborg by samt udvalgte mindre by-
er 1 Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. juli 2001 med hele Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Nyborg, Assens og Middelfart politikredse.

Vordingborg

e Start 24. september 2001 i Vordingborg politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Koge, Ringsted, Slagelse, Naestved, Nyke-
bing F og Nakskov politikredse.

Roskilde
o Start 24. september 2001 i Roskilde Politikreds.
e Udvidet 1. oktober 2002 med Helsinger, Hillered, Frederikssund, Holbak
og Kalundborg politikredse.

Kgbenhavn
e Start 1. april 1999 i Kebenhavns Politikreds (uden Christianshavn og
Amager), Frederiksberg og Gentofte politikredse samt Gladsaxe Kommune.
e Udvidet 1. juli 2001 i hele Kebenhavns og Gladsaxe politikredse.
e Udvidet 17. marts 2003 med Lyngby, Hvidovre, Glostrup, Tarnby og
Bornholms politikredse.
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Landsdakkende Automatisk
Trafikkontrol

ATK en politisk beslutning

Den politiske beslutning om indferelse af Automatisk Trafikkontrol (ATK)
skete med finansloven for 2001 pa baggrund af et vellykket storskalaforseg i
Storkebenhavn og pa Fyn i 1999-2000. Forseget viste, at Automatisk Trafik-
kontrol er en effektiv metode til at reducere hastigheden’. Det blev detfor vur-
deret, at muligheden for at reducere antallet af trafikulykker, der sker pa grund
af for hej hastighed, vil blive forbedret ved at indfere Automatisk Trafikkontrol
1 hele landet.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i sin handlingsplan for trafiksik-
kerhed i ar 2000 “Hver ulykke er én for meget” at etablere et landsdakkende
system med Automatisk Trafikkontrol, hvis erfaringerne med storskalaforseget
var positive. P4 den baggrund besluttede Folketinget i efteraret 2000, at Auto-
matisk Trafikkontrol skulle indferes i hele landet og indgé i et samspil med de
tre metoder, der normalt benyttes til at fa hastigheden ned: Vejteknik, manuel
hastighedskontrol og kampagner. Ved finansloven 2001 blev der afsat 8 mio.
kr. om é&ret i en 4-4rig periode til at deekke Vejdirektoratets udgifter til imple-
mentering af kontrollen, radgivning, kampagner og evaluering.

Udpegning af malesteder

I 2004 har der vaeret mellem 1700-1800 mélesteder til Automatisk Trafikkon-
trol fordelt over hele landet. Malestederne er udpeget af det lokale politi i sam-
arbejde med de lokale vejbestyrelser. Den lokale udvalgelse af malesteder er et
af resultaterne af implementeringen af Automatisk Trafikkontrol over hele lan-
det. Implementeringen skete gradvist i perioden 2001-2003.

Udpegning af mélesteder foregér efter folgende fem kriterier: Farlige stracknin-
ger med mange ulykker, skoleveje og institutionsveje, ved vejarbejde, lande-
vejsstrekninger gennem mindre landsbyer (gennemfartsveje) og utrygge veje,
hvor beboerne selv har gnsket kontrol.

Stort samarbejdsprojekt

Automatisk Trafikkontrol er et sterre samarbejdsprojekt, der involverer bade
offentlige og private akterer. De lokale vejmyndigheder og politi reviderer 1o-
bende strakninger, og kontrollen udferes af 8 regionale ATK-distriktskontorer.

Kontrollens tilretteleggelse og formidlingen af projektet foregér i teet samar-
bejde mellem de lokale vejbestyrelser, det lokale politi, Rigspolitiet, Vejdirek-

! » Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000.




toratet, Radet for Sterre Faerdselssikkerhed og projektets radgiver Rambell Ny-
vig.

Ved udgangen af 2004 stopper finanslovsbevillingen. Det betyder, at hele an-
svaret for og finansieringen af den overordnede radgivning, databehandling og
informationsindsats overgér til Rigspolitiet®.

Indsatsen 2001-2004
Indsatsen 2001-2004 evalueres i fem notater, der bergrer hver sit aspekt af
ATK. Notaterne har samme struktur og opbygning.

Formalet med notaterne er at gere status over de sidste fire ars indsats med
ATK. Derved bevares og systematiseres den indsamlede erfaring og de data,
der er fremkommet under projektet. Notaterne giver et overblik over grundla-
get for den fremtidige indsats.

De fem notater omhandler:

99. Réadgivning, organisering og baggrund
100. Kontrol

101. Hastighed

102. Presse og internet ,
103. Kampagner og holdningsundersggelser

% For mere information om ATK projektets opbygning, historik og dets samarbejdspartnere se
notat 99. Radgivning, organisering og baggrund.
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Sammenfatning

Radgivning, organisering og baggrund

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv made at pavirke holdninger og
adfzerd. Det bekrafter erfaringerne med implementering af landsdeekkende Au-
tomatisk Trafikkontrol (ATK). Projektet har involveret politifolk, kommunika-
tionsradgivere og ingenigrer i stat, amter, kommuner, politikredse og konsu-
lentfirmaer. Sammenh@ngen mellem den interne information blandt projektets
mange akterer og den eksterne information til bilisterne har veeret afgerende
for projektet.

En forudsztning for et velfungerende samarbejde har veret analyse, planlag-
ning og maélrettet information gennem en rakke forskellige kommunikations-
kanaler. I legbet af projektperioden har radgivnings- og informationsarbejdet
skiftet karakter fra central oplysning til at vare lokalt og konkret. Derved er
projektet blevet bedre forankret og opnéet storre accept. Den samlede ATK-
indsats er inde i1 en god udvikling, der effektivt medvirker til at nd det overord-
nede maél i faerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan om 40 % feerre
draebte og tilskadekomne i 2012.

Kontrol

Politiets malevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdeekkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er foregaet i de 8 ATK-distrikter, er der lobende udsendt statistikker, som har
vist, hvordan kontrollen har udviklet sig gennem perioden.

Mdénedsstatistikkerne i perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 viser, at
kontrolindsatsen har varet stigende. Antallet af udpegede streekninger havde
maksimum pé 2273 steder i december 2003. Efter en kraftig revision af straek-
ningerne i starten af 2004 er antallet nede pa ca. 1750.

Der er sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004, som felges op af, at flere
bilister kerer forbi ATK-kontrollerne helt uden at overskride hastighedsgreen-
sen. Fotoprocenten er antallet af bilister, der bliver i fotograferet, i forhold til
det samlede antal af bilister, der er kert forbi politiets mélevogne. I september
2004 var fotoprocenten pa 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %) forekom i
maj 2003.

Hastighed

Hastighedsmélingerne er foretaget vha. spoler i kerebanen pa 38 steder pa
kommuneveje fordelt over hele Danmark. Malingerne er foretaget i perioden 1.
marts 1998 - 30. juni 2004. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastigheden
pé 20 af de 38 strekninger og en signifikant stigning i gennemsnitshastigheden
pd 2 af de 38 strekninger. Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraen-
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sen pad 50 og 60 km/t veje, ligger mellem 33 % og 73 %. Andelen af bilister,
der overskrider med mere end 10 km/t, ligger pd mellem 7 % og 28 %.

En del af malestederne blev etableret allerede i 1998, dvs. inden forsgget star-
tede. P4 disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t pa 50
km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t pa 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgraensen, er faldet med 3 - 11 procentpoint pd 50 km/t veje
og med 1 - 11 procentpoint pd 60 km/t veje. Andelen af bilister, der overskrider
hastighedsgreensen med mere end 10 km/t, er faldet med 4 - 8 procentpoint pa
50 km/t veje og med 1-3 procentpoint pad 60 km/t veje.

Presse og internet

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projektet, og pressearbej-
det har derfor i hele perioden haft hej prioritet. Fra projektets start har lokal-
pressen varet positive, mens den landsdekkende presse har vaeret mere kritiske
overfor ATK. For at udnytte lokalpressens positive interesse blev strategien i
2003 @ndret fra central information om ATK til at fokusere pa kontrollen i lo-
kalomraderne. Det beted, at presseindsatsen blev lagt ud til de 8 lokale ATK-
distrikter, samtidig med at den blev mere offensiv. Strategien viste sig at vere
meget succesfuld. Ved at knytte presseomtalen twt til lokalomrdderne blev
kontrollen konkret og nervaerende, og det har medvirket til at flytte bilisternes
holdning til ATK.

Internetinformationen har opfyldt den funktion, der var tilteenkt, nemlig at stet-
te op om den gvrige informationsindsats, badde ved den lebende information,
ved pressehenvendelser og i forbindelse med kampagner. Ved at levere opdate-
ret, aktuel og relevant.information, der ligger i direkte forlengelse af den gvri-
ge information om Automatisk Trafikkontrol, medvirker internetinformationen
til at gere kontrollen trovaerdig.

Kampagner og holdningsundersggelser

Kampagneindsatsen om ATK har ligget i forleengelse af presse og radgivnings-
arbejdet: I 2001-2003 har kampagnerne hovedsageligt rettet sig mod at udbrede
kendskabet til ATK, og kampagnerne har i denne periode is@r kert i masseme-
dierne. 12003-2004 har fokus i hgjere grad vaeret at fa bilisterne til at acceptere
kontrollen og andre adfeerd. Kampagnerne har i denne periode vearet lokalt
forankrede og har fokuseret pa et af de 5 udvelgelseskriterier ad gangen. Det
har betydet, at accepten af kontrollen igennem perioden er blevet sterre, og
dermed er grundlaget for en holdnings- og adferdsendring blevet skabt. Hold-
ningsundersggelser fra hele perioden viser saledes, at kampagner er et godt
redskab til i samspil med gvrige informationsaktiviteter og kontrol at pévirke
holdninger og @ndre adfaerd.
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1. Indledning

Automatisk Trafikkontrol blev indfert over hele landet i 2001-2003. De opga-
ver, Vejdirektoratet har lgst frem til 2004, star formuleret i Finansloven for
2001:

"Der afscettes 8,0 mill.kr. arligt til deekning af Vejdirektoratets udgifter i for-
bindelse med indforelse af automatisk hastighedskontrol. Midlerne skal anven-
des til radgivning af amter og kommuner ved valg og prioritering af kontrol-
streekninger, gennemforelse af hastigheds- og kontrolmalinger samt evaluerin-
ger. For at opna fuld effekt er det ikke tilstreekkeligt alene at kontrollere og
sanktionere trafikanters overtraedelser af geeldende hastighedsgreenser. Det er
tillige nodvendigt med lobende information samt markante kampagner.”

I 2002 &ndrede projektet navn til ” Automatisk Trafikkontrol” for ogsé at kun-
ne dekke andre typer af kontrol fx redkerselskontrol.

Dette notat praesenterer resultaterne af politiets kontroller i perioden fra januar
2003 til september 2004. Disse resultater har allerede veeret offentliggjort som
kvartalsvise statusnotater p& www.vejsektoren.dk, men i narvarende notat vil
resultaterne blive vist som den manedsvise udvikling for den samlede periode.




2. Kontrollens omfang og varighed

Samlet overblik for hele landet

Kontrollens omfang kan beskrives som antal kontroller pr. maned eller som det
antal timer, malevognene har foretaget kontrol pr. maned. Begge metoder viser
en svagt stigende tendens gennem perioden, men der er udsving i de enkelte
méneders kontrolindsats.

Figur 1 viser kontrolindsatsen pr. méned for alle 8 ATK-distrikter i perioden 1.
januar 2003 til 30. september 2004.
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Figur 1. Udviklingen i kontrolindsatsen for hele landet (antal maletimer og antal kontrol-
ler) ménedsvis i perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004,

Grafen over antal méletimer ligger hejere end sgjlerne med antal kontroller;
dette svarer til, at hver kontrol i gennemsnit varer 1 time og 37 minutter.

Omfanget af kontrolindsatsen, bade antal maletimer og antal kontroller pr. ma-
ned, har varieret i de enkelte maneder, men blev mere stabil i lgbet af 2004,
Der var en del udsving i 2003 med mindst kontrol i januar, juni og december
og meget kontrol i oktober 2003. I 2004 er indsatsen pr. méned mere jaevnt for-
delt mellem ménederne.

Den samlede maéletid for hele perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004

var 28.557 timer, og i samme periode blev der foretaget i alt 17.637 kontroller
med ATK.




De 8 ATK-distrikter

Automatisk Trafikkontrol foretages over hele landet fra 8 ATK-kontorer, der
deekker 54 politikredse. Figur 2 viser afgreensningen af politikredsene og de 8
ATK-distrikter, som har kontor i de byer, hvis navne er nevnt pa kortet.

(

hvis navne er vist

pé Kkortet.




Fordelingen af maletid p3 distrikterne

Maletimerne har ikke veret helt ensartet fordelt mellem de 8 ATK-distrikter.
Figur 3 viser fordelingen af manedernes maletimer pa distrikterne, og i bilag 4
findes to tabeller med de verdier, der er illustreret i figur 3.

ATK-maletimer pr. maned, fordelt pa distrikter
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Figur 3. Sgjlerne viser méaletimernes fordeling pa de 8 ATK-distrikter.

Vejle distrikt har generelt haft mange méletimer, derefter folger Kabenhavn og
Vordingborg. Roskilde og Arhus har generelt ferre méletimer end de gvrige
distrikter. Forskellen mellem distrikterne begrundes med, at ressourcerne til
kontrol og sagsbehandling er forskellig pa distriktskontorerne.

Svarende til, at maletiden pr. maned pé landsplan bliver mere ensartet fordelt i
2004 i forhold til 2003, er der en tilsvarende tendens til, at fordelingen mellem
distrikterne bliver mere jaevn i labet af 2004.




3. Udvikling i fotoprocent

Udviklingen pa landsplan

I 1ebet af perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 blev der i hele landet
kontrolleret 5.731.608 keretgjer med ATK. Af disse kerte 559.946 keretgjer s
hurtigt at det udleste en fotografering. Dette svarer til, at 9,8 % procent af de
forbipasserede ferere blev fotograferet.

Der er imidlertid sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004. I 2003 var den
gennemsnitlige fotoprocent for arets 12 maneder pa 10,3 %. Gennemsnitsfoto-
procenten for de 9 ferste maneder af 2004 er derimod nede pé 9,1 %.

Grafen 1 figur 4 viser den ménedsvise udvikling i fotoprocenten, og sgjlerne
viser kontrolindsatsen i maletimer, som den er beskrevet i afsnit 1. Figuren be-
krefter den faldende tendens for fotoprocenten, som er beskrevet ovenfor. I
september 2004 var fotoprocenten pa 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %)
forekom i maj 2003.

Tabeller med de veardier, der er illustreret i figuren, findes i bilag 5.
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Figur 4. Grafen viser udvikling i fotoprocenten, dvs. procenten af fotograferede hastig-
hedsoverskridelser i forhold til det samlede antal forbipasserede keretgjer. Sejlerne viser
maletimerne pr. mined.

Fotoprocenten beregnet i en enkelt méned varierer 1 sterrelse fra 8 % til 12 %.
Fotoprocenten har veret hgjest i ménederne fra februar — juli 2003 (mellem
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10,6 % og 11,4 %), men derefter er fotoprocenten faldet (fra 9,8 % i august
2003 til 8,6 % i september 2004). Dog har det vist sig, at sommerméneden juli
har en hgjere fotoprocent end de gvrige maneder, og i juli 2004 er fotoprocen-
ten pa 10 % mod 11,2 % i juli 2003.

Fotoprocenten i forsggsperioden

ATK-forsgget’, der forlgb fra 1. april 1999 til 1. april 2000, omfattede 6 politi-
kredse 1 Storkgbenhavn og p& Fyn. Det har vaeret muligt at gé tilbage i de gam-
le statistikker og se p& udviklingen i fotoprocenten i den periode, hvor ATK
endnu ikke var udbredt til landsplan. Det drejer sig om statistikker fra septem-
ber 1999 til juni 2001, og statistikkerne gelder kun for de 6 politikredse, som
indgik i ATK-forseget. :

Figur 5 svarer til opbygningen til figur 4, idet grafen viser fotoprocentens for-
leb, mens sgjlerne viser antallet af méletimer pr. méned.
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Figur 5. Fotoprocent og maletimer under ATK-forseget og for ATK blev lJandsdakkende.
Miénedsvis i perioden september 1999 til juni 2001.

Figuren viser, hvordan fotoprocenten faldt i lebet af efterdrsménederne 1999
og i februar 2000 var den faldet til 9,0 %. Gennem det meste af 2000 og frem
til juni 2001 faldt fotoprocenten yderligere, og ligger dermed en del lavere, end
den nogensinde har gjort for det landsdeekkende ATK. Der kan derfor vaere be-

} Evaluering af forsgget: Rapport nr. 210, 2000 fra Vejdirektoratet (se ogsa @vrige baggrunds-
materiale bag i dette notat)
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leeg for at tro pd muligheden for, at fotoprocenten pad landsplan kan bringes
yderligere ned i lgbet af de naeste par ar.

I forsaget og indtil juni 2001, anvendte politiet i gennemsnit 141 timer pr. ma-
ned i 6 politikredse, hvor ca. 1/6 af Danmarks befolkning bor. I perioden 1. ja-
nuar 2003 — 30. september 2004 har politiet anvendt i gennemsnit 1360 timer
pr. maned i 54 politikredse hvor hele befolkningen bor.

Det mé dog siges, at forholdene under ATK-forseget ikke er fuldt sammenlig-
nelige med forholdene nu. Under forsaget var der opsat ca. 500 tavler omkring
de omréader, hvor der blev foretaget kontrol, og det beted, at bilisterne via skilt-
ning blev gjort opmaerksomme pa, at der var “risiko” for, at politiet foretog
kontroller i omradet.
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4. Grader af overskridelser

Tolerancegransen for overskridelser

Hastigheds- Detektions-
graense graense

30 37

40 48

50 59

60 70

70 81

80 92

90 103

Tabel 1. Detektionsgranser

Der bliver forst taget foto af keretgjet,
nar hastighedsoverskridelsen ligger et
stykke over den skiltede/tilladte has-
tighed pd malestedet. Nér hastigheden
males til 59 km/t eller hejere pad en
streekning med 50 km/t, tages foto af bil
og ferer. Vardien 59 km/t kaldes tole-
rancetersklen®, og den er sat et stykke
over den tilladte hastighed bl.a. pa grund
af maleusikkerhed. Fotoprocenten er det
negletal, som afspejler udviklingen af
hastighed hos de keretgjer, der har over-
skredet tolerancegrensen for kontrollens
malinger.

* 1 ATK -statistikkerne bruges ogsa betegnelsen “detektionsgraensen”,
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Kgretgjernes hastigheder forbi ATK-kontrollen

Af de indsamlede statistikker kan det opgeres, hvor mange keretgjer der er
malt til at have kert hurtigere end det tilladte, men dog ikke s& hurtigt, at det

udleste foto. Vurderingen af dette negletal kan i hgj grad supplere tolkningerne
af fotoprocenten.

Samtidig kan man vurdere, hvor mange bilister som ifelge politiets radarma-
linger har kert fuldkommen lovligt, dvs. overhovedet ikke har overskredet den
tilladte hastighed pa malestedet.

I figur 6 er de tre negletal vist som sgjler, idet den rede del af sejlen viser foto-
procenten, den gule del viser hastighedsoverskridelser mellem hastighedsgraen-
sen og tolerancegrensen, og den grenne del viser de keretgjer, der ligger under
den tilladte hastighed pa mélestedet, og som derfor kerer fuldt lovligt. Tabellen
med vardierne fra figur 6 findes i bilag 6.

Kontrollerede karetgjers hastigheder forbi ATK-kontrollen

B Procent lovlige hastigheder O Procent hastighedsoverskridelser under tolerancetaerskien M Fotoprocent [
100% Tpey

90% H
80% %

70%

60%
50%
0%
a0% |23
20%

10%

0%-

L]

=] o =1 o P=1 =3
b= 1= p=1 S k=1 =1 S
~
-
1)
3

Januar 2003
Marts 2003
April 2003
Maj 2003
Juni 2003
Juli 2003
April 2004
Maj 2004
Juni 2004
Juli 2004

Februar 2003
August 2004 §

Aug
eptem|
Oktol
Novem
Decem

September 2004

Figur 6. Procentvis fordeling af hastighederne for alle keretgjer, der har passeret en
ATK-kontrol. Manedsvis i perioden 1. januar 2003 - 30. september 2004.

I figur 6 vises fotoprocenten som den rgde del af sgjlerne. Som n®vnt i afsnit 2
var middelfotoprocenten for hele 2003 pa 10,3 %, mens den for de forste 9 ma-
neder af 2004 er nede pa 9,1 %, hvilket tolkes som fald i fotoprocenten. Samti-
dig var den hgjeste fotoprocent i hele perioden var pa 11,4 % (maj 2003) mens
den laveste fotoprocent er pa 8,6 % (denne lave veerdi forekom tre gange i
2004: Maj, august og september). I 2004 er der altsa procentvis ferre bilister,
der bliver fotograferet for at kere for steerkt, end der var i 2003. Udviklingen
gér saledes i den rigtige retning.

14




Den gule del af sgjlen i figur 6 viser, at mellem 19 % og 24 % af keretgjerne
kerer hurtigere end hastighedsgransen, men dog ikke sa hurtigt, at tolerance-
teersklen overskrides, sd der tages foto af fareren. Det ser ud til, at ogsa denne
gruppe “gule” bilister skrumper ind med tiden. Gennemsnitsprocenten for gu-
le” bilister var i 2003 pa 22,9 %, hvor den i 2004 er faldet til 21,4 %. Den hgje-
ste procent (24,4 %) forekom i juli 2003 og den laveste (19,8 %) i april 2004.

Den starste del af bilisterne kerer helt lovligt forbi ATK-mélingerne. De lovli-
ge hastigheder, som er vist med gren farve i figur 6, udger mellem 64 % og 72
% af mélingerne. I 2003 kerte gennemsnitligt 66,8 % af keretgjerne helt lovligt
forbi kontrollerne, og i 2004 var gennemsnitsvaerdien steget til 69,5 %. Flere
bilister overholder altsd hastighedsgraensen, nir de karer forbi ATK-kontrollen
i forhold til fer.

De stgrste hastighedsoverskridelser

Opgerelser over de sterste hastighedsoverskridelser siger ikke noget om effek-
ten af Automatisk Trafikkontrol gennem en lengere periode, for der er tale om
enkelte mélinger af ekstreme hastighedsoverskridelser. Alligevel har der vaeret
stor interesse for at here om, hvor hurtigt bilister kan finde pa at kere, uden
hensyn til den risiko, de derved udger for deres medmenneskers og deres eget
liv og helbred.

De hgjeste hastigheder méles pa straekninger med 80 eller 90 km/t. Hastigheder
over 180 km/t er kun malt 3 gange, alle pa strakninger med 80 km/t. I marts
2003 méltes en bilist til at have kart 189 km/t klokken 9 morgen pé en strek-
ning med 80 km/t. Strakningen var udpeget pa grund af ulykker. Det er den
hajeste hastighed, som er mélt ved ATK-kontroller siden 1. januar 2003.

Men der keres ogsa alt for staerkt pd veje med hastighedsgransen 50 km/t, og
det er her, man finder de procentvis sterste overskridelser af hastigheden. Hvis
en bilist kerer 150 km/t pa en streekning med hastighedsgraensen 50 km/t, er der
tale om en procentvis overskridelse pad 200 %. Kun to gange har overskridel-
serne varet over 200 %, begge gange var i 2003. Ved et vejarbejde pa motor-
vejen, hvor hastighedsgransen var skiltet ned til 50 km/t, var der i maj 2003,
lidt for klokken 10 formiddag en bilist, der susede forbi vejarbejdet med 166
km/t, svarende til en hastighedsoverskridelse p4 232 %. Den anden hastigheds-
overskridelse pd 216 % forekom i oktober 2003 klokken 14 i en provinsby,
hvor der blev kert forbi malevognen med 158 km/t. Streekningen havde tilladt
hastighed pé 50 km/t og var udpeget som ulykkesbelastet.
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5. De fem vejkategorier

Beskrivelse af de fem kriterier

Der ma foretages kontrol med ATK-mélevogne pa strakninger, hvor kontrollen
er begrundet ud fra de fem vejkategorier: Ulykkesbelastede veje, skoleveje,
gennemfartsveje, utrygge veje og veje med vejarbejder. De udpegede straek-
ninger, som skal revideres ca. 1 gang arligt, findes offentliggjort pa politiets
hjemmeside, bortset fra vejarbejdsstrakninger.

1 - Ulykker: De ulykkesbelastede veje er vejstreekninger inklusive vejkryds,
hvor der er sket flere ulykker end pé andre lignende steder. Hgj hastighed skal
vare en medvirkende arsag til ulykkerne, og ATK skal forhindre ulykkerne ved
at fa bilisterne til at seenke hastigheden.

2 - Gennemfartsvej: Dette er typisk en overordnet vej med 80 km/t, der gar
gennem mindre bysamfund med nedskiltet hastighedsgrense (byzone med 50
km/t), men hvor hastighedsgraensen ofte overskrides. Der opstar ulykker, og de
lokale beboere og deres barn er utrygge eller kan have svaert ved at krydse ve-
jen pa grund af hurtigkerende trafik. ATK skal fa de fartblinde™ til at respek-
tere den lavere hastighedsgraense i smé bysamfund.

3 - Utryghed: En strekning kan udpeges som utryg pé baggrund af henvendel-
ser til vejmyndigheden eller politiet fra borgere, der foler sig utrygge pa grund
af faerdsel med for stor hastighed. Der vil ofte vaere tale om boligomrader. Ud-
pegningen sker efter aftale mellem politi og vejmyndighed.

4 - Skolevej: Skoleveje og veje ved institutioner er veje, hvor skoleelever og
andre udsatte trafikanter feerdes til og fra skoler og institutioner. De gvrige in-
stitutioner kan f.eks. vaere idratsanleg, biblioteker, plejehjem og lignende,
hvor heje hastigheder giver anledning til utryghed. Der vil ofte vare opsat skil-
te (trekantede advarselstavler), men alligevel overskrider mange bilister hastig-
hedsgrenserne. ATK pa skoleveje skal fa bilisterne til at satte farten ned.

S - Vejarbejde: Ved vejarbejder er det ikke muligt at offentliggere stracknin-
gen inden for det normalt meget korte tidsrum, som vejarbejderne foretages i.
Der er tale om vejarbejder, hvor hastighedsgraensen midlertidigt er sat ned,
men hvor bilisterne ikke respekterer skiltene. Hastighedsnedszttelse ved vejar-
bejder foretages bade for at beskytte bilisterne (kerselsforholdene er ikke, som
de er vant til) og for at beskytte de folk, der udferer vejarbejdet. Fotoprocenten
ved vejarbejder ligger generelt hgjere end for de evrige 4 kategorier, og ATK
ved vejarbejder skal fi de forbikerende bilister til at satte farten ned for at for-
hindre de mange alvorlige ulykker, som sker ved vejarbejde.
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Fordeling af ATK kontroller pa vejkategorier

Et malested kan godt vaere valgt ud fra flere kriterier p4 samme tid. Fordelin-
gen pé de fem kriterier (og kombinationer af dem) har ikke &ndret sig veesent-
ligt siden januar 2003:

Ca. 25 % er valgt pa grund af ulykker

6-7 % er valgt, fordi de er gennemfartsveje

23-26 % er valgt pa grund af utryghed

16-19 % er valgt som skoleveje

23-29 % er kombinationer af 2, 3 eller 4 vejtyper

Under 1 % af mélestederne er strekninger med vejarbejder

Under en ATK-kontrol p& et malested, der er valgt med flere kriterier, noterer
politiet kun ét kriterium i mélestatistikken. Det faktum, at ca. % af malesteder-
ne har flere kriterier at veelge imellem og siledes kan “skifte vejtype” efter for-
holdene, gar det vanskeligt at foretage direkte sammenligninger mellem stati-
stikkerne for de forskellige vejtyper.

Maletidens fordeling pa vejkategorier
1. januar 2003 - 30. september 2004

1,0%

O Gennemfartsvej: 2758 timer

% &= Ulykker: 12564 timer

1 BUtryghed: 6839 timer

W Vejarbejde: 294 timer

Figur 7. Méletimernes fordeling pa de fem vejkategorier i perioden 1. januar 2003 til 30.
september 2004.

Figur 7 viser fordelingen af maletimer pa de fem vejkategorier.
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ATK-kontroller pa ulykkesbelastede veje
De ulykkesbelastede veje prioriteres hgjt i ATK-kontrollerne.

Ulykker er et kriterium for valg af ca. en tredjedel af milestedeme’, men over
hele perioden bliver 44 % af maletimerne brugt pa at kontrollere ulykkesbela-
stede streekninger. De ulykkesbelastede streckninger har altsd en hejere prioritet
end de gvrige vejtyper.

Figur 8 viser kontrolindsatsen og fotoprocenten pa de ulykkesbelastede veje.
Kontrolindsatsen vises med sgjler, idet sgjlernes hejde viser, hvor stor en pro-
centdel af manedens maletimer der er brugt pd kontrol af ulykkesbelastede ve-
je. Fotoprocenter vises med linjer.

ATK-kontroller pa ulykkesbelastede veje 2003-2004
(der var ulykkeskampagne i oktober 2003 og skolekampagne i august begge ar)
=== Kontrolindsats: Procentdel af manedens méleti

Fotoprocent pa ulykkesveje === * Fotoprocent pa alle vejtyper
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Figur 8. Udvikling i kontrolindsats (sejler) og fotoprocent (linjer) for de strakninger, der
er kontrolleret ud fra kriteriet “ulykker” i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004.

Kontrolindsatsen pa de ulykkesbelastede veje udger i de fleste maneder mellem
40 % og 50 % af manedens kontroltimer. Men store mélrettede kampagner kan
betyde en zndring i prioriteringen af kontrolindsatsen, og det ses i bade i okto-
ber 2003 og i august 2003 og 2004, hvor der var kampagner.

I oktober 2003 blev over halvdelen af maletimerne brugt p& kontrol af ulykkes-
belastede veje. I slutningen af oktober 2003 kerte en kampagne med temaet
ulykker. Ser man pa kontrolindsats og fotoprocent i netop de 2 uger, hvor kam-
pagnen kerte, var kontrolindsatsen pa de ulykkesbelastede veje pd 56 % af mé-

3 Mellem 33 % og 36 % af milestederne er valgt pa grund af ulykker — enten solo (ca. 25 %)
eller i kombination med de andre kriterier.
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letimerne og fotoprocenten pa 7,9 % for denne vejkategori mod en samlet foto-
procent pd 9,1 % for alle vejkategorier. Det ser ud til, at den foregede indsats
sammen med kampagnen kan f& fotoprocenten til at falde.

Under skolevejskampagnerne i august maned blev ressourcerne mélrettet mod
denne szrlige vejkategori, og det har betydet, at de ulykkesbelastede veje ikke
havde den samme bevagenhed. Der kan dog vare tale om, at en del af de
streekninger, som har flere kriterier, netop i august bliver kontrolleret som sko-
leveje, mens de i andre maneder er kontrolleret med en anden vejkategori,
f.eks. ulykker.

Samtidig med, at de ulykkesbelastede veje prioriteres hgjt, viser det sig, at fo-
toprocenten generelt ligger lavere end landsgennemsnittet.

I figur 8 ses fotoprocenten for pa landsplan for alle 5 vejkategorier som stiplet
linje, mens fotoprocenten alene for ulykkesbelastede veje er vist med fuldt op-
trukket linje. Fotoprocenten for de ulykkesbelastede veje ligger i alle méneder
lavere end landsgennemsnittet. Dette ser ud til at vare en effekt af, at kontrol-
indsatsen af de ulykkesbelastede veje er hgjt prioriteret.
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ATK-kontroller pd gennemfartsveje

Gennemfartsveje udger 6-7 % af de udpegede straekninger, og i alt (ndr man

medregner kombinationer med andre vejtyper) er ca. 16 % af malestederne ka-
rakteriseret som gennemfartsveje.

Gennemsnitligt bruges knap 10 % af méletiden til kontrol af gennemfartsveje.
Kontrolindsatsen i de enkelte méneder varierer fra knap 8 % til godt 13 % af
méletimerne.

Gennemfartsveje, der er udpeget til Automatisk Trafikkontrol vil ofte vare
streckninger pa det overordnede vejnet med hastighedsgranse 80 km/t, der lo-
ber gennem omrader, hvor hastighedsgransen er lavere, f.eks. mindre byer med
byzonetavler, hvor der er hastighedsgranse pa 50 km/t.

ATK-kontroller pa gennemfartsveje 2003-2004

=3 Kontrolind P del af d Fotoprocent pa gennemfartssveje ™= ' Fotoprocent pa alle vejtyper
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Figur 9. ATK-kontroller pa veje, der er kontrolleret ud fra kriteriet ”gennemfartsvej” i

perioden 1. januar 2003 — 30, september 2004, Fotoprocenten ligger en del hejere end
gennemsnittet for alle 5 kategorier.

I figur 9 ses kontrolindsats og fotoprocent pd de gennemfartsveje, der har vaeret
kontrolleret i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. Den forholdsvis
lave kontrolindsats ger, at man skal veere forsigtig med at drage for vidtraek-

kende konklusioner med hensyn til variationerne i fotoprocenten i de enkelte
méneder.

Fotoprocenterne er hgje, og bortset fra en enkelt méned (januar 2004) ligger
niveauet en del hgjere end det samlede resultat for alle vejkategorier. Den sar-
ligt lave fotoprocent pa gennemfartsveje i januar 2004 kan haenge sammen med
vejrforhold i kombination med hgjere tilladt hastighed. Over hele perioden bli-
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ver 80 % af gennemfartsvejkontrollerne foretaget p4 malesteder med hastig-
hedsgransen 50 km/t, men netop i januar 2004 foregik en sterre del af kontrol-
lerne pa gennemfartsveje med hgjere hastighedsgrense (60, 70 eller 80 km/t),
og det er muligt, at vejrforholdene pa nogle januardage har betydet, at en sterre
del af bilisterne pé disse malesteder holdt sig under den tilladte hastighed.

De hgje fotoprocenter — sd hgje som 15 % - forekommer i minederne marts,
juni, oktober 2003 samt i februar, april og juli 2004.

ATK-kontroller pa utrygge veje
Utryghed er valgt som kriterium for 23-26 % af mélestederne, og tilsammen

med de kombinationer, hvor utryghed indgér, viser det sig, at hele 44-46 % af

maélestederne har begrundelsen “utryghed” som argument for Automatisk Tra-
fikkontrol.

De utrygge veje tegner sig for ca. 24 % af maletimerne, svarende til mellem 17
% og 30 % af maletiden i de enkelte méneder.

Fotoprocenter og kontrolindsats pa utrygge veje er vist i figur 10.

ATK-kontroller pa utrygge veje 2003-2004

Maj 2003

E=K Procentde! af maned aleti = Fotoprocent pa utrygge veje === * Fotoprocent pa alle vejtyper
100.0% T 14,0%
90,0%
+ 120%
E 80.0%
".n_. ® 700% + 10,0% 8
2 =
a | 60,0% Lsw O
] ]
3 50,0% g
e 4 19/
E% 400% " 8
3 Z
X2 300% = T40% 7
g
S 200% = =
o = % T 20%
10,0% =
L
0.0% e g - 00%
g
&
E

April 2003

Juni 2003 [

Marts 2004 [ii 0%
April 2004 [E0E 50
Maj 2004 [

Juni 2004 [

Juli 2004 |

Marts 2003

[}
=3
S
~
™
<
-]
£
]
-

August 2003 [R7iR]
[ Rz
L 230%
T

Februar 2003
Oktober 2003 |3
Januar 2004 |
Februar 2004 [iis
August 2004 %

November 2003

September 2003
December 2003
September 2004 | g 9%

Figur 10. Udvikling i fotoprocent for straekninger, der er kontrolleret med begrundelsen

“utryghed” i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. Fotoprocenterne ligger hgje-
re end gennemsnittet for alle 5 vejkategorier.

Fotoprocenten ligger hgjere end gennemsnittet for alle vejkategorier, men dog
ikke s& hgjt som fotoprocenten for gennemfartsvejene. Kontrolindsatsen er
sterre end for gennemfartsvejene, og udsvingene i fotoprocenten fra méned til
méned er heller ikke sa store som for gennemfartsvejene.
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De hgjeste fotoprocenter pa utrygge veje forekommer i 2003, hvor de 4 méane-
der april, maj, juni og juli havde fotoprocenter pa over 12 % med marts som
den hgjeste (13,3 %). I 2004 forekommer den hgjeste fotoprocent (11,7 %) i
maj 2004. Forlgbet af kurven i figur 10 viser, at fotoprocenten for de utrygge
veje er faldende fra 2003 til 2004, selv om niveauet er hgjt.

ATK-kontroller pa skoleveje

Knapt 1/5 af mélestederne er udpeget som skoleveje, og dertil kommer kombi-
nationer, hvor skoleveje indgar. I alt er ca. 38 % af strekningerne valgt ud fra
kriteriet “skolevej”.

Over hele perioden bruges ca. 21 % af maletimerne pa skolevejskontroller. Der
har under normale forhold vaeret brugt mellem 150 og 350 timer pr. maned pa
skoleveje, og det samlede antal ménedlige maletimer varierer mellem 900 og
1600 timer. Men i forbindelse med skolestarten i august méned bliver billedet
af kontrolindsatsen for denne vejkategori afvigende.

Sgjlerne 1 figur 11 viser skolevejenes del af méletiden i de enkelte méneder.
Det ses, at august méned skiller sig ud.

I forbindelse med skolestartskampagnerne var det aftalt, at politiet ville for-
steerke indsatsen pa skolevejene, bdde med ATK-maélevogne og andre radar-
kontroller, og denne forstzerkede indsats er tydelig. I august 2003 blev der malt

22




pé skoleveje i 627 timer, svarende til 44,7 % af ménedens méletid, og i august

2004 gik 623 timer med skolevejskontroller, svarende til 41,5 %.

I juli méned begge 4r var indsatsen pa skolevejene mindre. Dette falder sam-

men med skoleferien, men kontrollerne inden for denne vejkategori forsvinder

ikke helt i sommerferien. Man skal huske pé, at skolevejskontroller ikke kun er
tilknyttet skoler, men ogsa til andre institutioner, f.eks. idratsanleg, plejehjem
m.v., hvor der pé visse tidspunkter feerdes mange sérbare trafikanter.

ATK-kontroller pa skoleveje 2003-2004
(der var skolekampagne i august begge ar)
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Figur 11. Kontrolindsats (sgjler) og fotoprocent (linjer) for de strzekninger, der er kon-
trolleret som skoleveje i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004,

I de ovrige méneder ligger skolevejskontrollernes andel af maletiden pd mel-
lem 15 % og 25 %.

Fotoprocenten pd skolevejene (vist med optrukket linje 1 figur 11) varierer op
og ned i forhold til gennemsnittet for alle vejkategorier (vist med stiplet linje).
Den dykker 1 forbindelse med begge kampagneménederne i august 2003 og
2004. Der sker ogsa et dyk i november 2003, som ikke umiddelbart kan forkla-

res — med mindre det er en effekt af den generelle ATK-kampagne, som fore-
gik i perioden 20. oktober — 9. november.
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ATK-kontroller ved vejarbejder

Kontrollerne ved vejarbejder udger tidsmassigt en lille del af kontrollerne —
omkring 1 % af maletiden. Der er tale om midlertidige mélesteder. Af de 1 alt
196 vejarbejdskontroller, der er foretaget i perioden 1. januar 2003 til 30. sep-
tember 2004 er de 121 (svarende til 62 %) sket i forbindelse med vejarbejder
pa motorveje.

P4 motorveje, hvor hastighedsgraeensen er hgj, og hvor der under normale for-
hold keres hurtigt, vil det ofte veere nadvendigt at satte farten meget ned i for-
bindelse med vejarbejder. Dette, sammenholdt med det kendte fenomen “fart-
blindhed” betyder, at fotoprocenterne ved vejarbejdskontroller generelt bliver
hgjere, des lavere hastighed der skiltes ned til. De 25 motorvejskontroller, hvor
hastighedsgreensen i forbindelse med vejarbejdet var skiltet ned til 50 km/t, er
den gennemsnitlige fotoprocent helt oppe pa 18,8 % (varierende fra 7 % til 43
%).

Fotoprocenterne ved vejarbejder ligger generelt hejt, 11,9 % over hele perioden
mod 9,8 % for alle vejkategorier. De naevnte 11,9 % dakker dog over store va-
riationer i de enkelte maneder, hvilket fremgér af figur 12.

ATK-kontroller ved vejarbejder 2003-2004

(ikke alle maneder havde vejarbejdskontrol)
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Figur 12. Fotoprocenter (optrukne linjer) og kontrolindsats (meget lave sajler) i de ma-
neder, hvor der har varet foretaget ATK-kontrol ved vejarbejder.

Figur 12 svarer til figurerne for de @vrige vejkategorier, men eftersom vejar-
bejdskontrollerne kun udger 1 % af alle kontrollerne, s bygger figuren pé en
lille datamangde. Smé @ndringer vil sdledes vise sig som store udsving, og
tolkninger af kurverne, der viser fotoprocenten for vejarbejdskontrollerne, hvi-
ler pa et for spinkelt grundlag. I april 2004, hvor fotoprocenten var helt nede pa
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3,8 %, blev der foretaget 7 kontroller, heraf 6 ved samme vejarbejde. Mengden
af data er for ensidig og for lille til at vaere reprasentativ.

Der har kert en kampagne i forbindelse med ATK ved vejarbejder 1 juni 2004.
Den forggede kontrolindsats kan ses pa figur 12. Der blev foretaget 37 ATK-
kontroller ved 16 vejarbejder i juni 2004, og den gennemsnitlige fotoprocent
var pa 13,2 %. Forholdene ved de 16 vejarbejder var yderst forskellige og nee-
sten umulige at sammenligne — og fotoprocenterne ved de 37 ATK-
vejarbejdskontroller under kampagnen i juni 2004 spaendte fra 0 % til 43 %.

Samlet m& man konkludere, at materialet er for spinkelt til, at man kan vurdere
effekten af ATK ved vejarbejder.
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6. De udpegede straekninger

Offentligggrelse af straekninger i januar 2003

I oktober 2002 besluttede justitsministeren, at streekninger, der er udpeget til
Automatisk Trafikkontrol skal vere offentliggjort pa Internet. Samtidig med at
de udpegede strakninger blev offentliggjort pa politiets hjemmeside i januar
2003 blev alle streekninger forsynet med malestedsnumre. Herved blev det mu-
ligt at f& overblik over, hvor kontrollerne foregik og hvor mange strakninger
der blev méilt pa.

I forbindelse med udpegningen af straekninger i januar 2003 skete der mange
justeringer og rettelser i listerne, og det beted, at antallet af strakninger &ndre-
des fra dag til dag. Antallet af streekninger voksede 1 starten af 2003, men fra
april 2003 og frem til nytér var antallet omkring 2250 strakninger.
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Resultatet af forste straekningsrevision 2003-04

De udpegede strekninger skal revideres af vejmyndigheder og politi en gang
arligt, og den forste revision indledtes i efterdret 2003. Grundlaget for revisio-
nen var de kontroller, der blev foretaget i perioden 1. januar til 31. juli, dvs.
arets forste 7 maneder.

Det blev anbefalet at fravaelge streekninger, hvor mélevognen ikke kunne holde,
eller hvor der kerte meget fa biler. Det anbefaledes ogsa at fravelge de strak-
ninger, hvor bilisternes hastigheder var s lave, mens kontrollerne foregik, at
man ma regne med, at hgj hastighed ikke er noget problem pa mélestedet. Nye
streekninger skulle fortsat opfylde de 5 kriterier.

Antallet af udvalgte streekninger har hele tiden varieret, eftersom der lgbende

sker justeringer. Figur 13 viser en opgerelse af antallet af aktive straekninger i
de enkelte méaneder siden 1. januar 2003.

Antal aktive ATK-malesteder
i perioden 1. Januar 2003 - 30. september 2004
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Figur 13. Antallet af aktive straekninger i de enkelte maneder.

I hele 2003 14 antallet pd omkring 2250 strakninger, men i forbindelse med
straekningsrevisionen ved arsskiftet 2003-04 blev antallet af mélesteder reduce-
ret med ca. 500. Gennem 2004 har der vezret cirka 1750 aktive ATK-
malesteder fordelt over hele landet.
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7. Konklusion

Politiets malevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdaeekkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er forlabet i de 8 ATK-distrikter, er der lavet statistikker, der har vist hvordan
status har veret med hensyn til udvaelgelsen af strekninger, omfanget af kon-
trollerne og fotoprocenten.

Fotoprocenten beregnet i en enkelt maned varierer i sterrelse fra 8 % til 12 %. I
september 2004 var fotoprocenten pa 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %)
forekom i maj 2003. Fotoprocenten har veret hgjest i mdnederne februar — juli
2003 (mellem 10,6 % og 11,4 %), men derefter har fotoprocenten vist faldende
tendens (fra 9,8 % i august 2003 til 8,6 % i september 2004). Dog har det vist
sig, at sommermaneden juli har en hgjere fotoprocent end de gvrige méneder,
og 1 juli 2004 er fotoprocenten pa 10 % mod 11,2 % i juli 2003.

Omfanget af kontrolindsatsen, badde antal maletimer og antal kontroller pr. ma-
ned, har varieret fra maned til mdned, men blev mere stabil i lebet af 2004, Der
var en del udsving i 2003, mindst kontrol i januar, juni og december og meget
kontrol i oktober 2003. I 2004 er indsatsen pr. méned mere jevnt fordelt mel-
lem ménederne. I 2004 bruges der i gennemsnit hver méned ca. 1420 timer
fordelt p4 870 ATK-kontroller, hvilket svarer til, at en kontrol varer 1 time og
37 minutter.

Antallet af udvalgte straekninger varierer hele tiden, eftersom der lebende sker
justeringer. I hele 2003 var antallet omkring 2250 streckninger, men i forbin-
delse den forste strackningsrevision ved rsskiftet 2003-04 blev antallet af méa-
lesteder reduceret med ca. 500. Gennem 2004 har der varet cirka 1750 aktive
ATK-malesteder fordelt over hele landet.

Det fald i fotoprocenten, der er sket fra 2003 til 2004, peger desuden pé, at fle-
re bilister har sat farten ned pa de kontrollerede straekninger. Der fotograferes
ferre af de forbipasserende, og der er ogsa sket fald i gruppen af bilister, der
lige netop undgér at kere s hurtigt, at det udleser foto. Dette understattes af, at
flere bilister kerer lovligt forbi ATK-kontrollerne, dvs. med hastigheder der
ligger under hastighedsgransen pa malestedet.
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Bilag 1. Baggrundsmateriale

Aftale om ATK

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre) og Centrum Demokraterne (6.2 Automatisk hastighedskon-
trol).

Aftale om Finansloven for 2001 mellem regeringen (Socialdemokratiet og Det
Radikale Venstre), Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten. (9.6 Automatisk
hastighedskontrol).

Rapporter

PhD-afhandling "New methods for assessing the impact of traffic safety coun-
termeasures” af P. F. Christens, Dansk TransportForskning, 2003.

Automatisk trafikkontrol — Forseg i Storkebenhavn og pd Fyn — Uheldsevalue-
ring, VD Rapport nr. 270, 2003

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering, VD Rapport nr. 210, 2000
Trafikantadfeerd under skarpet politiovervdgning, Radet for Trafiksikkerheds-
forskning, Rapport nr. 19, 1977

Et forseg med skaerpet politiovervigning pa hovedvej Al, Radet for Trafiksik-
kerhedsforskning, Rapport nr. 16, 1974

Notater

Revision af ATK-strekninger 2004. Marie Louise Brandt, Rambgll Nyvig a/s
2004.

Automatisk Trafikkontrol — valg af strakninger. Larus Agustsson og Sofie Ot-
tesen. Vejdirektoratet 2002.

Automatisk hastighedskontrol, Analyse af politiets malinger, Stig Hemdorf,
Vejdirektoratet, Notat 79, 2000

Automatisk hastighedskontrol, Evaluering af effekt pa hastigheden baseret pa
resultater fra Vejdirektoratets malestationer, Stig Hemdorff, Vejdirektoratet,
Notat 78, 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af sagsbehandling. Christian Hage,
euman. Juli 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af pilotprojekt — Kebenhavns Poli-
ti, Rigspolitiet og Vejdirektoratet. Christian Hage SANT + Bendix. 1997
Automatisk hastighedskontrol og redkerselskontrol, Projektgruppenotat, Tra-
fikministeriet, 1995

Holdningsundersggelser

ATK evaluering, evaluering af ATK — status efter den 4-arige indsats for ATK,
september 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK ved vejarbejde, juni 2004
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ATK evaluering, evaluering af kampagne med tv-spots som primer medie, no-
vember 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for sterre accept af ATK med tv-
spots som primar medie, april 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagnen for indferelse af ATK i hele landet
pr. 1. oktober 2002, maj 2002

ATK evaluering, evaluering af informationskampagnen for ATK i Arhus poli-
tikreds, maj 2002.

ATK evaluering, ATK-kameraer i 7 lyskryds i Arhus — “Arhus Smilets
by/Appelsiin/Smil til kameraet”, april 2001

Statusnotater

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2004, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, oktober 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2004, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
bell Nyvig a/s, august 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2004, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambell Nyvig a/s, maj 2004. , ‘

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
— 31. december 2003, Larus Agstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder 2003, Larus
Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Rambgll Nyvig a/s, febru-
ar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2003, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambell Nyvig a/s, oktober 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
bell Nyvig a/s, august 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambell Nyvig a/s, maj 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
2002 — 31. december 2002, Larus Agtistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2003.

Automatisk trafikkontrol. Udvikling i hastigheder pa veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. april 2002 — 31. marts 2003. Larus
Agtistsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s
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Automatisk trafikkontrol: Udvikling i hastigheder pa veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. december 2001 — 31. december 2002,
Larus Agtstsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambegll Nyvig a/s
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmélinger i Svendborg og Odense politi-
kredse pd veje, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t. Larus Agustsson, Vejdirek-
toratet 2002.

Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Kebenhavn, Frederiksberg,
Gentofte og Gladsaxe politikredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002.
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmélinger i Holstebro og Alborg politi-
kredse. Larus Agistsson, Vejdirektoratet 2002.

Artikler

”Status for Automatisk Trafikkontrol (ATK) generelt herunder effekter pa
landsplan”. Projektleder Larus Agustsson, Vejdirektoratet. Vejforum 2004
”Hvad kan vejbestyrelserne bruge Automatisk Trafikkontrol (ATK) til, og hvad
sker der med ATK i fremtiden?” Projektleder Larus Agiistsson, Vejdirektora-
tet, i samarbejde med Dorte Kristensen og Ruth Megelvang, Holbak Kommu-
ne. Vejforum 2004

”Optimér effekten — planleeg informationsindsatsen”. Ann-Sofie Hejbjerre Ja-
kobsen og Sofie Ottesen, AUC Trafikdage 2004.

”Automatisk Trafikkontrol - Kan bilisters hastighedsvalg péavirkes af skarpet
politikontrol?” Artikel i Dansk Vejtidsskrift af professor emeritus N.O. Jorgen-
sen, 2004. , '

”Pengemaskine eller trafiksikkerhedsredskab? Erfaringer med landsdakkende
Automatisk Trafikkontrol”. Vejforum 2003. Larus Agistsson, Lis Myrup og
Sofie Ottesen.

» Automatisk hastighedskontrol”. Projektleder Larus Agistsson. Vejdirektora-
tet. Seminarium 12.-13. juni 2003. NVF. Utskott 52 og 53.

” Automatisk trafikkontrol”. Vejforum 2002. Larus Agustsson og Lis Myrup.
”Automatisk trafikkontrol - hvordan beregnes effekten”. Trafikdage 2002.
Larus Agustsson og Sofie Ottesen.

”Bilister positive overfor fartkontrol”. Radet for Sterre Feerdselssikkerhed. Ar-
tikel i ”Dansk Politi” sept. 2002.

*Hastighed p4 dagsorden - I Europa, i Danmark”. Projektleder Larus Agustsson
og informationsmedarbejder Sofie Ottesen. Vejdirektoratet. Dansk Vejtidskrift
nr 2. 2002.

”Landsdekkende automatisk trafikkontrol”. Foredrag pa konferencen Vejfo-
rum. November 2001.

“The evaluation report “Automatisk hastighedskontrol” (Automatic speed en-
forcement), Larus Agustsson. Artikel i Nordic Road & Transport research, 3
2001

” Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Larus Agustsson, Foredrag pa
Trafikdage 2000.
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”Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Projektleder Larus Agustsson.
Vejdirektoratet. Trafikdage pd Aalborg Universitet. 2000.

“Reducing car speed nation-wide — the effectiveness of mobile speed cameras
in Denmark”. Larus Agustsson og Sofie Ottesen, Vejdirektoratet

Internet

www trafikken.dk/atk
www.politi.dk/atk
www.vejdirektoratet.dk
www.vejsektoren.dk/atk
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Bilag 2. Organisationsdiagram
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Bilag 3. Indfersel af ATK i Danmark
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1. novéinber 2001

1. april 1999

Start i Kebenhavns Politikreds (uden Chri- Start i Vejle Politikreds.

stianshavn og Amager), Frederiksberg, og

Gentofte politikredse og Gladsaxe Kom- 2. maj 2002

mune, Odense by og Svendborg by samt Start i Arhus Politikreds.

udvalgte mindre byer i Odense og Svend-

borg politikredse. 1. oktober 2002
Udvidet til hele landet bortset fra neden-

1. juli 2001 navnte politikredse.

Udvidet med hele Kebenhavns og Gladsa-

xe politikredse, samt hele Odense og 17. marts 2003

Svendborg politikredse samt start i Aal-

borg og Holstebro politikredse.

24, september 2001

Udvidet med Lyngby, Hvidovre, Glostrup,
Témby og Bornholms politikredse.

Start i Roskilde og Vordingborg politi-

kredse.
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Aalborg

Start 1. juli 2001 i Aalborg Politikreds.

Udvidet 1. oktober 2002 i Frederikshavn, Hjerring, Hobro og Legster politi-
kredse.

Holstebro

Start 1. juli 2001 i Holstebro Politikreds.

Udvidet 1. oktober 2002 med Herning, Ringkebing, Viborg, Skive og Thisted
politikredse.

Arhus

Start 2. maj 2002 i Arhus Politikreds.

Udvidet 1. oktober 2002 med Horsens, Odder, Silkeborg, Randers og Grenaa
politikredse.

Vejle

Start 1. november 2001 i Vejle Politikreds.

Udvidet 1. oktober 2002 med Senderborg, Grasten, Tender, Haderslev, Ribe,
Esbjerg, Varde, Fredericia og Kolding politikredse.

Odense :

Start 1. april 1999 i Odense by og Svendborg by samt udvalgte mindre byer i
Odense og Svendborg politikredse.

Udvidet 1. juli 2001 med hele Odense og Svendborg politikredse.

Udvidet 1. oktober 2002 med Nyborg, Assens og Middelfart politikredse.

Vordingborg

Start 24. september 2001 i Vordingborg politikreds.

Udyvidet 1. oktober 2002 med Koge, Ringsted, Slagelse, Neaestved, Nykabing F
og Nakskov politikredse.

Roskilde

Start 24. september 2001 i Roskilde Politikreds.

Udvidet 1. oktober 2002 med Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Holbek og
Kalundborg politikredse.

Kgbenhavn

Start 1. april 1999 i Kebenhavns Politikreds (uden Christianshavn og Ama-
ger), Frederiksberg og Gentofte politikredse samt Gladsaxe Kommune.
Udvidet 1. juli 2001 1 hele Kebenhavns og Gladsaxe politikredse.

Udvidet 17. marts 2003 med Lyngby, Hvidovre, Glostrup, Téarnby og Born-
holms politikredse.
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Bilag 4. Tabeller til figur 3

Tabel b til figur 3: Méletimer pr. maned januar — september 2004

36

Maletimer 2003 Jan | Feb | Mar | Apr [ Maj | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dec
Aalborg 143 | 133 | 150 | 214 | 126 | 107 | 108 | 151 | 257 | 249 {110 | 131
Holstebro 96 | 151 | 151 [ 107 [ 171 | 136 | 149 | 133 | 207 | 224 | 279 | 170
Arhus 99 | 124 | 95 114 | 113 | 110 | 128 | 111 {102 |97 |98 |65
Vejle 106 | 110 | 204 | 196 | 202 | 213 | 243 | 232 | 205 | 239 [ 223 | 180
Odense 182 | 162 | 146 | 180 | 186 | 149 | 231 | 208 | 134 | 151 | 129 | 57
Vordingborg 8 | 164 | 220 | 226 | 180 | 145 | 171 [ 190 | 175 | 246 | 214 | 199
Roskilde 104 | 166 | 170 | 152 | 136 | 121 | 116 | 121 | 105 | 151 | 142 | 76
Kegbenhavn 108 | 195 | 210 | 240 | 271 | 205 | 269 | 255 | 261 | 250 {203 | 168
Tabel a til figur 3: Maletimer pr. maned januar — december 2003

Maéletimer 2004 | Jan | Feb | Mar | Apr | Maj | Jun | Jul | Aug | Sep

Aalborg 248 | 174 | 207 | 261 | 137 | 125 | 172 | 120 | 202

Holstebro 170 | 199 | 117 | 113 | 168 [ 229 | 146 | 185 | 189

Arhus 45 |98 147 1101 | 131 [ 173 | 160 | 166 | 161

Vejle 147 | 267 | 254 | 267 | 301 | 246 | 314 | 268 | 252

Odense 111 | 123 | 125 | 111 | 130 | 151 | 146 | 142 | 162

Vordingborg 243 1203 | 186 [ 198 | 219 [ 174 | 172 | 244 | 235

Roskilde 141 | 154 | 159 [ 102 | 122 | 167 | 112 | 148 | 139

Kgbenhavn 236 | 251 | 275 | 154 | 139 | 153 | 156 | 229 | 197




Bilag 5. Tabeller til figur 4

Méned Méletid i timer Fotoprocent
Januar 2003 924 9.4 %
Februar 2003 1206 10,6 %
Marts 2003 1347 10,9 %
April 2003 1429 10,6 %
Maj 2003 1384 11,4 %
Juni 2003 1185 11,0 %
Juli 2003 1415 11,2 %
August 2003 1401 9,8 %
September 2003 1446 9,7 %
Oktober 2003 1607 9,4 %
November 2003 1399 9,6 %
December 2003 1046 9,4 %
Januar 2004 1340 9,2 %
Februar 2004 1469 9,5 %
Marts 2004 1469 9.4 %
April 2004 1308 8,7 %
Maj 2004 1347 8,6 %
Juni 2004 1419 9,1 %
Juli 2004 1377 10,0 %
August 2004 1503 8,6 %
September 2004 1539 8,6 %

Tabel til figur 4: Méletimer og fotoprocent.
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Bilag 6. Tabeller til figur 6

Maned
Januar 2003 68,1 % 22,5 % 9.4 %
Februar 2003 66,9 % 224 % 10,6 %
Marts 2003 66,4 % 22,7 % 10,9 %
April 2003 66,2 % 23,2% 10,6 %
Maj 2003 65,0 % 23,6 % 11,4 %
Juni 2003 65,3 % 23,6 % 11,0 %
Juli 2003 64,4 % 24,4 % 11,2 %
August 2003 67,0 % 232% 9,8 %
September 2003 67,8 % 22,5% 9,7 %
Oktober 2003 68,5 % 22,0 % 9.4 %
November 2003 68,3 % 22,1% 9,6 %
December 2003 68,6 % 22,0% 9,4 %
Januar 2004 68,5 % 22,3 % 9,2%
Februar 2004 68,2 % 22,3 % 9,5 %

| Marts 2004 68,7 % 21,9 % 9.4 %
April 2004 71,5 % 19,8 % 8,7 %
Maj 2004 70,6 % 20,8 % 8,6 %
Juni 2004 69,7 % 21,1 % 9,1 %
Juli 2004 67,4 % 22,6 % 10,0 %
August 2004 70,3 % 21,1 % 8,6 %
September 2004 70,9 % 20,5 % 8,6 %

Tabel til figur 6: Fordeling af hastigheder forbi ATK-kontrolleme
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