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Freja Sine Thorsboe

27. marts 2012 17:14

Michael de Thurah

VS: Automatisk Trafikkontrol

Oplaeg ATK marts 2012 (VHC) (2).docx

Fra: Jens-Christian Bllow

Sendt: 26. marts 2012 17:38

Til: Freja Sine Thorsboe

Emne: VS: Automatisk Trafikkontrol

Med venlig hilsen

Jens-Christian Biilow
Afdelingschef

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8500
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@ijm.dk




Fra: TFO003@politi.dk [mailto: TFO003@politi.dk]
Sendt: 23. marts 2012 09:10

Til: John Vestergaard; Jens-Christian Bililow

Cc: TFO003@politi.dk

Emne: Automatisk Trafikkontrol

Kaere John og Jens-Christian

Vedlagt som aftalt notat om Automatisk Hastighedskontrol. Hans Viggo Jensen og jeg vil gerne have lejlighed til
at redeggre naermere for de efter vores opfattelse meget lovende perspektiver i den foresldede ordning pé
bade kort og mellemlangt sigt, hvorfor jeg skal foresla et snarligt mgde i ministeriet herom.

Thorkild Fogde
Politidirekter - Police Commissioner

Politiomradet

Ejby Industrivej 125-135
2600 Glostrup

Direkte: +45 4515 4000
Lokal:  (15) 4000

Mobil:  +45 2033 9753
E-mail:  tfo001@politi.dk
Web: www.politi.dk
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RIGSPOLITIET

Notat om udvidelse af politiets Automatiske Trafikkontrol (ATK)

Indledning

Feerdselssikkerhedskommissionen har pd baggrund af ulykkestyper og malgrupper
udpeget fem udfordringer, der tegner sig for mindst 80 procent af alle alvorlige
ulykker. En af disse udfordringer er for hej fart.

Det fremgér af Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan (opdateret maj
2007), at det er veldokumenteret, at der er en direkte sammenhang mellem ha-
stighedsniveauet og antallet af drabte og kvastede i trafikken. Jo hejere fart jo
storre ulykkesrisiko og desto alvorligere konsekvenser. Blot sma @ndringer pa

gennemsnitsfarten pa to-fem procent giver stor effekt.

Det fremgar endvidere, at malrettet og effektiv politikontrol og sanktioner er et
meget effektivt middel til at fa trafikanterne til at respektere faerdselsloven. Sam-
tidig er opfelgende politikontrol et afgerende element i de nationale og lokale
kampagner og informationsindsatser, som skal motivere trafikanterne til at endre

adfeerd.

POLITI

NATIONAL BEREDSKABS-
ENHED

Juridisk Sekretariat

Den 23. marts 2012

LI,
1.




Endelig fremgar det, at det ogsa er vigtigt at skabe en almen viden og forstielse
for, at kontrolindsatsernes succesmél er antallet af adfeerdseendringer og ikke an-
tallet af sanktioner. En foregelse af kontrolniveauet er meget mere effektivt end

hgjere straffe.

Vejdirektoratet udgav i september 2011 &rsrapporten “Dadsulykker 2010”. Ars-
rapporten er den forste i pilotprojektet Dedsulykkestatistik”. Rapporten omfatter
en analyse af alle dedsulykker i trafikken i 2010, og rapporten konkluderer bl.a.,

at for hej hastighed samlet set er en faktor i over halvdelen af ulykkerne.

Der er igennem de senere ar sket en meget positiv udvikling i1 antallet af drabte i
trafikken, som i perioden fra 2000 til 2006 faldt fra 431 til 306 draebte pr. ar. I
2007 steg antallet af draebte i trafikken til 406, men det er igen faldet i de seneste
ar, og de forelebige tal for 2011 siger, at der alene var 221 drabte i trafikken. Den
samme positive udvikling ses i antallet af alvorligt tilskadekomne og lettere til-
skadekomne, som i perioden fra 2001-2010 faldt fra henholdsvis 3.946 og 4.519
til 2.063 og 2.090.

Der er imidlertid fortsat grund til at gere, hvad der er muligt for yderligere at ned-
bringe antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken, herunder i forhold til de
trafikuheld, der skyldes for hej hastighed.

Der blev i 1999 og 2000 gennemfort forsgg med automatisk kontrol af hastighe-
den, hvilket forte til, at der blev indfert bemandet mobil ATK i hele landet, og
politiets automatiske trafikkontrol gennemfores i dag ved hjlp af 27 mélebiler. I
perioden fra 2003 til 2011 har dette resulteret i gennemsnitligt ca. 225.000 fzerd-
selsstraffesager pé arsbasis, hvoraf langt hovedparten er sager om hastighedsover-

tredelser.
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12009-2010 blev der gennemfert et forseg med ubemandet stationaer ATK (“stee-
rekasser”). Hensigten var at afprove effekten af ATK pa gennemsnitshastigheden

pa udvalgte kontrolstraekninger.

P4 baggrund af erfaringerne fra forseget bad Justitsministeriet DTU Transport om
at vurdere den mulige fardselssikkerhedsmassige effekt ved en eventuel perma-
nent indferelse af ubemandet stationzrt ATK i sterre omfang samt at komme med
anbefalinger til, hvordan systemet i givet fald ville kunne implementeres. Det
fremgér af DTU's rapport fra september 2010, at DTU forventer, at en generel
indferelse af ATK i Danmark som serie-ATK vil have positive effekter pa hastig-
hederne. Det fremgér endvidere, at generel indferelse af ATK vil have en rimelig
samfundsekonomisk lensomhed, men at denne i betydeligt omfang afthanger af

usikkerheden i DTU's beregninger.

Efter anmodning fra Justitsministeriet blev der herefter i regi af Rigspolitiet ned-
sat en arbejdsgruppe. Arbejdsgruppen, der bestod af repracsentanter fra Vejdirek-
toratet, Rigspolitiet og politikredsene, beskrev i overensstemmelse med ministeri-
ets anmodning et forslag til rammerne for indferelse af stationzer ATK. Notatet
blev sammen med et oplaeg til kommissorium for en egentlig foranalyse fremsendt
til Justitsministeriet i oktober maned 2011. Det fremgér af oplaegget, at der i givet
fald vil vaere tale om et meget komplekst, lengerevarende, risikofyldt og dyrt (an-
leegs)projekt, som efter oplegget vil skulle omfatte opsatning af cirka 500 ste-

rekasser” over hele landet.

Med henblik pa hurtigere, billigere og mere fleksibelt at kunne gge trafiksikker-
heden ved at intensivere den automatiske trafikkontrol har Rigspolitiet efterfol-
gende fortsat sine overvejelser med hensyn til mulighederne for en udvidelse og
digitalisering af den eksisterende, bemandede mobile ATK-indsats i en fase 1. Det
bemarkes i den forbindelse, at projektoplagget fra oktober maned 2011, ligesom
forseget med ubemandede stationzre standere, var baseret pa den tidligere rege-

rings regeringsgrundlag, der havde som mal at opsztte faste og ubemandede ka-
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meraer”. I den nuvarende regerings regeringsgrundlag hedder det alene, at man  side 4

vil "age omfanget af den automatiske trafikkontrol”.

Rigspolitiet har endvidere overvejet, hvorledes der i en fase 2 kan tilvejebringes
en samlet og konsolideret plan for en yderligere intensiveret hastighedskontrol,

herunder ved en hgjere grad af anvendelse af ubemandet méaleudstyr.

Nearvarende notat sasmmenfatter Rigspolitiets overvejelser.

Bemandet mobil ATK

Politiet anvender i dag ved mobil ATK en varebil, hvor udstyret er operaterbetjent
af en politiuddannet medarbejder. Udstyret méler hastighed med en radar og do-
kumenterer hver hastighedsovertraedelse med et billede af karetgjets nummerplade
og forer optaget pd 35 mm vadfilm. Efter gennemfert hastighedskontrol sendes
filmen til fremkaldelse i Kriminalteknisk Center, hvorefter den fremkaldte film
returneres til politikredsen. I kredsen skannes filmen i en filmskanner, hvorefter
den videre sagsbehandling er digital. Al sagsbehandling sker i politikredsene og
foregar elektronisk i et serligt sagsbehandlingssystem (ATKS). Kun breve og til
sidst badeforlegget udsendes pa papir. Sagerne eksisterer kun elektronisk og prin-

tes alene til brug for en eventuel behandling i retten.

Svarer ejer/bruger ikke pa politiets forste henvendelser, overgir sagen til videre
efterforskning med henblik pé fastlaeggelse af identiteten pa fereren. Dette er til-

feeldet i ca. 5% af sagerne.

Politiets efterfolgende personlige henvendelse til ejer/bruger af keretgjet varetages
af den politikreds, hvor ejer/bruger bor. Den ATK-ansvarlige politikreds udskriver
og sender derfor sagen til gjerens/brugerens bopalskreds, som sa forestar den vi-

dere efterforskning.




Der gennemfores hastighedskontrol pa udpegede maélesteder, der alle er offentlig-
gjort pd politiets hjemmeside www.politi.dk. Malestederne udpeges efter aftale
med de enkelte vejmyndigheder (kommunerne og Vejdirektoratet) med folgende 5
begrundelser: ulykkesfrekvens, skole/institutionsvej, gennemfartsvej, utryghed og

vejarbejde.

Der findes i dag 27 malebiler med udstyr til automatisk trafikkontrol. 26 biler er
fordelt til politikredsene med enten 2 eller 3 biler pr. kreds. Rigspolitiet har én bil

til uddannelse, udvikling mv.

Mdélebilerne genererer som tidligere naevnt ca. 225.000 faerdselsstraffesager i gen-

nemsnit pr. &r med et gennemsnitligt arligt bedeprovenu pa ca. 200 mio. kr.

Rigspolitiet gennemforer i gjeblikket et projekt, der skal fere til en fremtidig digi-
talisering af udstyret (Digitaliseringsprojektet), dvs. indkeb af digitalkamera og
digitalt maleudstyr, men med genbrug af mélebilerne. Nér digitaliseringen er gen-
nemfert, skal der ikke lengere ske fremkaldelse af film, ligesom billedkvaliteten
forbedres. Digitalt méleudstyr kan tillige male afstand til den malte bil, hvorved
feerre malinger kasseres af udstyret. Projektet vedrerende digitalisering af udstyret
i de nuvarende 27 mélebiler forventes afsluttet og udrullet til politikredsene me-
dio februar 2013.

Rigspolitiets overvejelser om en udvidet anvendelse af bemandet mobilt ATK
Som tidligere anfert fremgar det af Rigspolitiets projektopleeg vedrerende indfe-
relse af stationar ATK (”sterekasser”), at der i givet fald vil vare tale om et me-

get komplekst, lengerevarende, risikofyldt og dyrt (anlacgs)projekt.

Det ber derfor overvejes 1 forste omgang at videreudvikle og udvide det kendte

koncept med bemandet mobil ATK (fase 1). En sadan lgsning vil give en billige-
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re, hurtigere og mere fleksibel losning end indferelse af stationeer ATK som fore-

sldet i det oprindelige projekt.

Udvidelsen og videreudviklingen vil kunne ske ved, at der i fortsattelse af det
igangvarende projekt til udskifining af kameraer og maleudstyr (digitalisering) i
de eksisterende mobile ATK-keretagjer (etape 1), der forventes afsluttet medio
februar 2013, indkebes og udstyres yderligere 2 x 25 ATK-keretgjer, hvoraf de
forste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige juni/juli 2013 (etape 2),
og de sidste 25 forventeligt vil kunne veere operationsdygtige august/september
2013 (etape 3), séledes at der i eftersommeren 2013 pé landsplan vil vare i alt 76
mobile ATK-keretajer.

Sidelobende hermed kunne det overvejes i regi af Rigspolitiet at nedsette en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den

fremadrettede hastighedskontrol (fase 2). Faserne beskrives naeermere nedenfor.

Fase 1 - udvidelse og digitalisering af den eksisterende bemandede mobile

ATK-indsats
Udskiftning af udstyret i de eksisterende ATK-biler

Rigspolitiet gennemfprer som tidligere beskrevet i gjeblikket Digitaliseringspro-
jektet, som er ndet til preekvalifikation af leveranderer, og digitaliseringen af de
cksisterende ATK-keretgjer forventes som sagt efter tidsplanen at veere afsluttet
medio februar 2013, hvor det sidste sat keretajer vil vaere operationsdygtigt efter
installation og kalibrering af udstyr og uddannelse af det politipersonale, der skal
betjene dem. Den samlede pris for udskifining af optageudstyret i de eksisterende
ATK-biler skennes at ville blive ca. 13 mio. kr.
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Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-biler

Efterfolgende skal der anskaffes 2 x 25 biler med digitalt ATK-udstyr, der skal
veaere operationsdygtige henholdsvis juni/juli og august/september 2013. Udbuddet
i det aktuelt igangsatte projekt med digitalisering af udstyret til ATK-biler inde-
holder en option pé veasentligt flere enheder af udstyret med mulighed for levering
fordelt p&d minimum to leverancer yderligere. Der vil derfor ikke i forbindelse med

indkeb af udstyret skulle laves nyt udbud mv.

Anskaffelse af de to gange 25 biler vil kunne ske pd kommende keretgjskontrak-
ter, som forventeligt treeder 1 kraft den 1. januar 2013. Der er forventeligt 3 méne-
ders leveringstid pa keretgjerne. Fra forventeligt 1. april 2013 kan der pabegyndes
opbygning af keretgjet til en APV-godkendt arbejdsplads (eksternt veerksted).
Efterfolgende skal der ske montering af udstyret (ATK-udstyrsleveranderen).
Tidsplanen er siledes under forudsztning af, at arbejdspladsen kan blive APV-
godkendt, og under forudsztning af, at bade det eksterne veerksted og den fremti-

dige udstyrsleverander kan levere inden for denne tidsramme.

Det eksisterende sagsbehandlingssystem ATKS har den nedvendige kapacitet til
at behandle et tredobbelt antal sager i forhold til i dag og forventes siledes at ville
kunne behandle det antal sager, som en udvidelse med 2 x 25 keretgjer vil inde-
bare. Dette vil dog krave en forsterket support af systemet i Rigspolitiets 1T-
afdeling og yderligere lagerkapacitet til storage af de optagne fotos. Endelig skal
det undersgges nermere, hvilke udgifter der er forbundet med at udvide kapacite-
ten i politikredsene til at udskrive billeder. Der er desuden behov for at styrke
Rigspolitiets Nationale Ferdselscenter med henblik pa at kunne styre og koordi-
nere den markant foregede hastighedskontrol pd landsplan, herunder i forhold til

strategi og udvalgelse af mélestrakninger.

Endelig vil der vare behov for tilfersel af yderligere 150 administrative rsveerk

til behandling af sagerne og 50 politidrsveerk til betjening af de ekstra malebiler.
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Hertil kommer et ikke nermere opgjort ressourceforbrug til indfordring, efter-
forskning og retssagsbehandling af de tilbagelebssager”, hvor der ikke sker er-
kendelse eller betaling. Den pracise fordeling af personaleomkostningerne pa de
forskellige opgaver og personalegrupper skal konsolideres endeligt i forbindelse

med udrulningen til politikredsene.

Der skal i forbindelse med en siddan intensiveret hastighedskontrol foretages en
udpegning af langt flere mélesteder. Det kan i den forbindelse overvejes, om den
nuverende model med faste maélestreekninger ber forlades til fordel for nogle
overordnede strategiske principper, der forankres i en national ATK-strategi og
udmentes i en lokal proces forankret i politikredsenes kredsrad og lokalrad.

Indtegter og udgifter ved en sddan model er tidligere skennet, som det fremgar af
nedenstiende tabel 1.

Tabel 1. Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-keretgjer (drsvirkning)

Mio.kr.

Beadeprovenu (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbede pa 1.000 kr.) 500
Udgifter 150
Personaleomkostninger
- 50 politiuddannede &rsvaerk (gns. arsvaerkspris 600.000 inkl. overhead) 30
150 administrative arsvaerk (gns. arsvaerkspris 500.000 inkl. overhead) 75
- Indfordring, anklagemyndighed, styrkelse af relevante funktio- 20
ner i Rigspolitiet mv.
Qvrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 mélebiler mv. 4 1 mio. kr. afskrevet over 15
4 30)
- Lebende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) 10
Samlet | 350

Side 8




Skennet over indtegter og udgifter er pad nuvarende tidspunkt forbundet med en
vis usikkerhed. Der er saledes pa den ene side ikke taget hejde for den stigning i
hastighedsbederne, som tradte i kraft den 1. januar 2012, men pa den anden side
er der heller ikke taget hagjde for den adfzrdsregulering hos bilisterne, som en
markant foregelse af kontrolindsatsen i mobilt ATK vil fi. Skennet for det samle-

de nettobedeprovenu vurderes derfor samlet set at vaere konservativt estimeret.

Fase 2 — udviklingen af en samlet og konsolideret strategi for den fremtidige

hastighedskontrol, herunder med mere ubemandet teknologi

Sidelgbende med arbejdet 1 fase 1 ber der i regi af Rigspolitiet nedsattes en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den
fremadrettede hastighedskontrol. Arbejdsgruppen ber ud over reprasentanter for
politiet vaere bredt sammensat med repraesentanter for relevante myndigheder mv.
og eventuelt ogsé benytte sig af eksterne konsulenter. Det vil ligeledes vare rele-
vant at indhente erfaringer fra udenlandske myndigheder om blandt andet punkt-
baseret trafikkontrol ctr. streekningsbaseret kontrol. Der vil i den forbindelse kun-
ne inviteres forskere - sdvel danske som udenlandske - i forbindelse med afholdel-

sen af work shops eller lignende.

Blandt mulige emner for arbejdsgruppen kan nevnes:

Forste del (fzerdig senest primo 2013)

o Et forslag til en omkostningseffektiv udrulnings- og styringsmodel for den
intensiverede ATK-indsats

e Et forslag til yderligere malesteder i forhold til de i dag udpegede straek-
ninger

e Et forslag til, hvorledes et 2endret koncept for fastgerelse af nummerplader
samt en eventuel forhgjelse af bedeniveauet for manglende nummerplade
kan understotte ATK-indsatsen

Ovenstdende 3 punkter bor i behandles som de
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Jorste i arbejdsgruppen, sdledes at forslagene er feerdighehandlede og
kan implementeres senest primo 2013 og dermed understotte styrkelsen af

ATK i 2013 (i fase 1, etape 2-3)

Anden del (ferdig senest primo 2014)

En samlet, opdateret og flerdrig strategi for den automatiske hastigheds-
kontrol i Danmark

Indferelse af helt eller delvist ejeransvar i ATK-sager med deraf falgende
administrativ forenkling og billiggerelse af arbejdsgange mv. i bede-
sagsprocessen

Fastleggelse af relationen mellem stationzer og mobil (beman-
det/ubemandet) ATK, herunder spergsmélet om det langsigtede teknologi-
valg (punktkontrol/streekningskontrol) og udformning af forskellige scena-
rier og udgiftsoverslag (investering/drift)

Forslag til og Business Case for en model, hvor man samler “’back office
funktionen” i politikredsene i ét eller enkelte nationale centre, som vareta-
ger den indledende sagsbehandling, og hvor sagsgangene yderligere effek-
tiviseres og billiggeres |

Kriterier for den fremtidige udpegning af mélesteder, herunder en klarleg-
ning af det fornedne statistiske grundlag (sortpletarbejde mv.), idet dette
grundlag i dag synes mangelfuldt

Et forslag til en ny model for de involverede myndigheders samarbejde
omkring udpegning af malesteder

Undersagelse af mulighederne for en effektiv inddrivelse af palagte ha-
stighedsbeder i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

En vurdering af behovet for at implementere et nyt og mere moderne IT-
system til aflgsning for ATKS med henblik pd bl.a. at understgtte den
yderligere effektivisering af sagsgangene, herunder ogsa i lyset af en even-
tuel indferelse af ejeransvar

Spergsmaélet om skiltning/ikke-skiltning og/eller anden underretning til of-

fentligheden om udpegede mélestraekninger
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¢ En mere detaljeret vurdering af @ndringer i trafikanternes adferd som fel-
ge af en forsterket indsats

e Samarbejdet med Rédet for Sikker Trafik og andre med henblik pa at sikre
en hensigtsmassig koordinering af den kommunikations- og kampagne-

messige indsats

Findes det hensigtsmassigt at nedsztte en sddan arbejdsgruppe, skal der udarbej-
des et egentligt kommissorium med henblik p4, at arbejdet straks kan padbegyndes
og afsluttes inden udgangen af 2012, siledes at de nedvendige lovaendringer kan
vaere gennemfort i tilstraekkelig tid til, at implementeringen af en ny samlet strate-

gi, der inddrager alle de ovenfor anferte emner, kan pdbegyndes i 2014.

Indstilling

Det indstilles, at Justitsministeriet tilslutter sig ovenstiende forslag til strategisen-

dring for den automatiske hastighedskontrol, og at sagen snarest forelegges rege-

ringens ekonomiudvalg til beslutning.
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RIGSPOLITIET

Notat om udvidelse af politiets Automatiske Trafikkontrol (ATK)

Indledning

Feerdselssikkerhedskommissionen har pa baggrund af ulykkestyper og mélgrupper
udpeget fem udfordringer, der tegner sig for mindst 80 procent af alle alvorlige

ulykker. En af disse udfordringer er for hgj fart.

Det fremgér af Fardselssikkerhedskommissionens handlingsplan (opdateret maj
2007), at det er veldokumenteret, at der er en direkte sammenhang mellem ha-
stighedsniveauet og antallet af drabte og kvestede i trafikken. Jo hgjere fart jo
sterre ulykkesrisiko og desto alvorligere konsekvenser. Blot sma endringer pa

gennemsnitsfarten pa to-fem procent giver stor effekt.

Det fremgar endvidere, at maélrettet og effektiv politikontrol og sanktioner er et
meget effektivt middel til at {8 trafikanterne til at respektere feerdselsloven. Sam-
tidig er opfelgende politikontrol et afgerende element i de nationale og lokale
kampagner og informationsindsatser, som skal motivere trafikanterne til at a&ndre

adfeerd.

POLITI

NATIONAL BEREDSKABS-
ENHED

Juridisk Sekretariat

Den 30. marts 2012




Endelig fremgér det, at det ogsd er vigtigt at skabe en almen viden og forstaelse
for, at kontrolindsatsernes succesmal er antallet af adfeerdsendringer og ikke an-
tallet af sanktioner. En foregelse af kontrolniveauet er meget mere effektivt end

hejere straffe.

Vejdirektoratet udgav i september 2011 arsrapporten “Dedsulykker 2010”. Ars-
rapporten er den farste i pilotprojektet "Deadsulykkestatistik”. Rapporten omfatter
en analyse af alle dedsulykker i trafikken i 2010, og rapporten konkluderer bl.a.,

at for hej hastighed samlet set er en faktor i over halvdelen af ulykkerne.

Der er igennem de senere ar sket en meget positiv udvikling i antallet af draebte i
trafikken, som i perioden fra 2000 til 2006 faldt fra 431 til 306 drebte pr. ar. I
2007 steg antallet af draebte 1 trafikken til 406, men det er igen faldet i de seneste
ar, og de forelgbige tal for 2011 siger, at der alene var 221 drabte i trafikken. Den
samme positive udvikling ses i antallet af alvorligt tilskadekomne og lettere til-
skadekomne, som i perioden fra 2001-2010 faldt fra henholdsvis 3.946 og 4.519
til 2.063 og 2.090.

Der er imidlertid fortsat grund til at gere, hvad der er muligt for yderligere at ned-
bringe antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken, herunder i forhold til de
trafikuheld, der skyldes for hej hastighed.

Der blev 1 1999 og 2000 gennemfort forsgg med automatisk kontrol af hastighe-
den, hvilket forte til, at der blev indfert bemandet mobil ATK i hele landet, og
politiets automatiske trafikkontrol gennemfores i dag ved hjelp af 27 malebiler. I
perioden fra 2003 til 2011 har dette resulteret i gennemsnitligt ca. 225.000 feerd-
selsstraffesager pé arsbasis, hvoraf langt hovedparten er sager om hastighedsover-

treedelser.
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12009-2010 blev der gennemfeort et forsog med ubemandet stationzer ATK (“stee-
rekasser”). Hensigten var at afprove effekten af ATK pd gennemsnitshastigheden

pa udvalgte kontrolstraekninger.

P4 baggrund af erfaringerne fra forseget bad Justitsministeriet DTU Transport om
at vurdere den mulige feerdselssikkerhedsmessige effekt ved en eventuel perma-
nent indferelse af ubemandet stationart ATK i sterre omfang samt at komme med
anbefalinger til, hvordan systemet 1 givet fald ville kunne implementeres. Det
fremgér af DTU's rapport fra september 2010, at DTU forventer, at en generel
indferelse af ATK i Danmark som serie-ATK vil have positive effekter pa hastig-
hederne. Det fremgér endvidere, at generel indferelse af ATK vil have en rimelig
samfundsgkonomisk lensomhed, men at denne i betydeligt omfang athenger af

usikkerheden i DTU's beregninger.

Efter anmodning fra Justitsministeriet blev der herefter i regi af Rigspolitiet ned-
sat en arbejdsgruppe. Arbejdsgruppen, der bestod af representanter fra Vejdirek-
toratet, Rigspolitiet og politikredsene, beskrev i overensstemmelse med ministeri-
ets anmodning et forslag til rammerne for indferelse af stationizer ATK. Notatet
blev sammen med et opleg til kommissorium for en egentlig foranalyse fremsendt
til Justitsministeriet i oktober méned 2011. Det fremgar af oplegget, at der i givet
fald vil vere tale om et meget komplekst, lengerevarende, risikofyldt og dyrt (an-
leegs)projekt, som efter opleegget vil skulle omfatte opsatning af cirka 500 stee-

rekasser” over hele landet.

Med henblik pa hurtigere, billigere og mere fleksibelt at kunne gge trafiksikker-
heden ved at intensivere den automatiske trafikkontrol har Rigspolitiet efterfel-
gende fortsat sine overvejelser med hensyn til mulighederne for en udvidelse og
digitalisering af den eksisterende, bemandede mobile ATK-indsats i en fase 1. Det
bemerkes 1 den forbindelse, at projektoplaegget fra oktober méned 2011, ligesom
forseget med ubemandede stationare standere, var baseret pa den tidligere rege-

rings regeringsgrundlag, der havde som mal “at opsette faste og ubemandede ka-
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meraer”. I den nuvaerende regerings regeringsgrundlag hedder det alene, at man

vil gge omfanget af den automatiske trafikkontrol”.

Rigspolitiet har endvidere overvejet, hvorledes der i en fase 2 kan tilvejebringes
en samlet og konsolideret plan for en yderligere intensiveret hastighedskontrol,

herunder ved en hgjere grad af anvendelse af ubemandet méaleudstyr.

Narverende notat sammenfatter Rigspolitiets overvejelser.

Bemandet mobil ATK

Politiet anvender i dag ved mobil ATK en varebil, hvor udstyret er operaterbetjent
af en politiuddannet medarbejder. Udstyret maler hastighed med en radar og do-
kumenterer hver hastighedsovertredelse med et billede af keretgjets nummerplade
og forer optaget pd 35 mm vAadfilm. Efter gennemfert hastighedskontrol sendes
filmen til fremkaldelse i Kriminalteknisk Center, hvorefter den fremkaldte film
returneres til politikredsen. I kredsen skannes filmen i en filmskanner, hvorefter
den videre sagsbehandling er digital. Al sagsbehandling sker i politikredsene og
foregér elektronisk i et sarligt sagsbehandlingssystem (ATKS). Kun breve og til
sidst bedeforlegget udsendes pé papir. Sagerne eksisterer kun elektronisk og prin-

tes alene til brug for en eventuel behandling i retten.

Svarer ejer/bruger ikke pé politiets forste henvendelser, overgir sagen til videre
efterforskning med henblik pa fastleeggelse af identiteten pa fereren. Dette er til-

feldet i ca. 5% af sagerne.

Politiets efterfolgende personlige henvendelse til ejer/bruger af keretgjet varetages
af den politikreds, hvor ejer/bruger bor. Den ATK-ansvarlige politikreds udskriver
og sender derfor sagen til ejerens/brugerens bopalskreds, som si forestir den vi-

dere efterforskning.
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Der gennemfores hastighedskontrol p4 udpegede malesteder, der alle er offentlig-
gjort pa politiets hjemmeside www.politi.dk. Mélestederne udpeges efter aftale
med de enkelte vejmyndigheder (kommunerne og Vejdirektoratet) med felgende 5
begrundelser: ulykkesfrekvens, skole/institutionsvej, gennemfartsvej, utryghed og

vejarbejde.

Der findes i dag 27 malebiler med udstyr til automatisk trafikkontrol. 26 biler er
fordelt til politikredsene med enten 2 eller 3 biler pr. kreds. Rigspolitiet har én bil

til uddannelse, udvikling mv.

Milebilerne genererer som tidligere navnt ca. 225.000 ferdselsstraffesager i gen-

nemsnit pr. 4r med et gennemsnitligt arligt bedeprovenu pa ca. 200 mio. kr.

Rigspolitiet gennemforer i gjeblikket et projekt, der skal fore til en fremtidig digi-
talisering af udstyret (Digitaliseringsprojektet), dvs. indkeb af digitalkamera og
digitalt maleudstyr, men med genbrug af mélebilerne. Nér digitaliseringen er gen-
nemfert, skal der ikke leengere ske fremkaldelse af film, ligesom billedkvaliteten
forbedres. Digitalt méleudstyr kan tillige méale afstand til den maélte bil, hvorved
feerre malinger kasseres af udstyret. Projektet vedrerende digitalisering af udstyret
i de nuvaerende 27 malebiler forventes afsluttet og udrullet til politikredsene me-

dio februar 2013.

Rigspolitiets overvejelser om en udvidet anvendelse af bemandet mobilt ATK
Som tidligere anfart fremgér det af Rigspolitiets projektopleg vedrgrende indfe-
relse af stationzer ATK (“’stzerekasser”), at der i givet fald vil veere tale om et me-

get komplekst, leengerevarende, risikofyldt og dyrt (anlegs)projekt.

Det ber derfor overvejes i forste omgang at videreudvikle og udvide det kendte

koncept med bemandet mobil ATK (fase 1). En sidan lesning vil give en billige-
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re, hurtigere og mere fleksibel lgsning end indferelse af stationzer ATK som fore-

slaet 1 det oprindelige projekt.

Udvidelsen og videreudviklingen vil kunne ske ved, at der i fortsettelse af det
igangvarende projekt til udskifining af kameraer og méleudstyr (digitalisering) i
de eksisterende mobile ATK-keretgjer (etape 1), der forventes afsluttet medio
februar 2013, indkebes og udstyres yderligere 2 x 25 ATK-keretgjer, hvoraf de
farste 25 forventeligt vil kunne vaere operationsdygtige juni/juli 2013 (etape 2),
og de sidste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige august/september
2013 (etape 3), saledes at der i eftersommeren 2013 p4 landsplan vil vare i alt 76

mobile ATK-karetajer.

Sidelgbende hermed kunne det overvejes i regi af Rigspolitiet at nedsatte en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den

fremadrettede hastighedskontrol (fase 2). Faserne beskrives nermere nedenfor.

Fase 1 - udvidelse og digitalisering af den eksisterende bemandede mobile

ATK-indsats

Udskiftning af udstyret i de eksisterende ATK-biler

Rigspolitiet gennemforer som tidligere beskrevet i gjeblikket Digitaliseringspro-
jektet, som er ndet til prackvalifikation af leveranderer, og digitaliseringen af de
eksisterende ATK-koretejer forventes som sagt efter tidsplanen at vaere afsluttet
medio februar 2013, hvor det sidste s&t keretgjer vil vaere operationsdygtigt efter
installation og kalibrering af udstyr og uddannelse af det politipersonale, der skal
betjene dem (etape 1). Den samlede pris for udskifining af optageudstyret i de
eksisterende ATK-biler skennes at ville blive ca. 13 mio. kr.
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Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-biler

Efterfolgende skal der anskaffes 2 x 25 biler med digitalt ATK-udstyr, der skal
veere operationsdygtige henholdsvis juni/juli 2013 (etape 2) og august/september
2013 (etape 3). Udbuddet i det aktuelt igangsatte projekt med digitalisering af
udstyret til ATK-biler indeholder en option pé vasentligt flere enheder af udstyret
med mulighed for levering fordelt p4 minimum to leverancer yderligere. Der vil

derfor ikke i forbindelse med indkeb af udstyret skulle laves nyt udbud mv.

Anskaffelse af de to gange 25 biler vil kunne ske pd kommende keretgjskontrak-
ter, som forventeligt treeder 1 kraft den 1. januar 2013. Der er forventeligt 3 méne-
ders leveringstid pa keretgjerne. Fra forventeligt 1. april 2013 kan der padbegyndes
opbygning af keretgjet til en APV-godkendt arbejdsplads (eksternt vearksted).
Efterfolgende skal der ske montering af udstyret (ATK-udstyrsleveranderen).
Tidsplanen er séledes under foruds®tning af, at arbejdspladsen kan blive APV-
godkendt, og under forudsatning af, at bade det eksterne varksted og den fremti-

dige udstyrsleverander kan levere inden for denne tidsramme.

Det eksisterende sagsbehandlingssystem ATKS har den nedvendige kapacitet til
at behandle et tredobbelt antal sager i forhold til i dag og forventes saledes at ville
kunne behandle det antal sager, som en udvidelse med 2 x 25 keretejer vil inde-
bare. Dette vil dog kreve en forstaerket support af systemet i Rigspolitiets IT-
afdeling og yderligere lagerkapacitet til storage af de optagne fotos. Endelig skal
det undersgges naermere, hvilke udgifter der er forbundet med at udvide kapacite-
ten i politikredsene til at udskrive billeder. Der er desuden behov for at styrke
Rigspolitiets Nationale Fardselscenter med henblik pd at kunne styre og koordi-
nere den markant foragede hastighedskontrol pd landsplan, herunder i forhold til

strategi og udvalgelse af malestraekninger.

Endelig vil der vaere behov for tilfersel af yderligere 125 administrative &rsvaerk

til behandling af sagerne og 50 politidrsveerk til betjening af de ekstra malebiler.
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Hertil kommer et ikke narmere opgjort ressourceforbrug til indfordring, efter-
forskning og retssagsbehandling af de “tilbagelobssager”, hvor der ikke sker er-
kendelse eller betaling. Den pracise fordeling af personaleomkostningerne pé de
forskellige opgaver og personalegrupper skal konsolideres endeligt i forbindelse

med udrulningen til politikredsene.

Der skal i forbindelse med en sddan intensiveret hastighedskontrol foretages en
udpegning af langt flere mélesteder. Det kan i den forbindelse overvejes, om den
nuverende model med faste malestrekninger ber forlades til fordel for nogle
overordnede strategiske principper, Jyder forankres i en national ATK-strategi og
udmentes i en lokal proces forankret i politikredsenes kredsrad og lokalrad.

Indtagter og udgifter ved en sddan model er tidligere skennet, som det fremgar af

nedenstiende tabel 1.

Tabel 1. Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-keretgjer (drsvirkning)

Mio kr.

Bodeprovenu (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbede pé 1.000 kr.) 500
Udgifter 150
Personaleomkostninger
- 50 politiuddannede arsveerk (gns. drsvaerkspris ca. 600.000 inkl. overhead) 30
- 120 administrative arsvaerk (gns. arsvaerkspris ca.500.000 inkl. overhead) 60
- 65 blandede &rsverk til indfordring, efterforskning, anklage- 35

myndighed, styrkelse af relevante funktioner i Rigspolitiet mv.
(gns. arsveerkspris ca.550.000 inkl. overhead)

@vrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 malebiler mv. & 1 mio. kr. afskrevet 4 ar) 15
- Lebende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) 10
Samlet 350
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Skennet over indtzgter og udgifter er pa nuvarende tidspunkt forbundet med en
vis usikkerhed. Der er siledes pa den ene side ikke taget hejde for den stigning 1
hastighedsbederne, som tridte i kraft den 1. januar 2012, men pa den anden side
er der heller ikke taget hgjde for den adfeerdsregulering hos bilisterne, som en
markant foragelse af kontrolindsatsen i mobilt ATK vil fi. Skennet for det samle-

de nettobadeprovenu vurderes derfor samlet set at vaere konservativt estimeret.

Fase 2 — udviklingen af en samlet og konsolideret strategi for den fremtidige

hastighedskontrol, herunder med mere ubemandet teknologi

Sidelgbende med arbejdet i fase 1 ber der i regi af Rigspolitiet nedsettes en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den
fremadrettede hastighedskontrol. Arbejdsgruppen ber ud over repreesentanter for
politiet vaere bredt sammensat med repraesentanter for relevante myndigheder mv.
og eventuelt ogsi benytte sig af eksterne konsulenter. Det vil ligeledes vaere rele-
vant at indhente erfaringer fra udenlandske myndigheder om blandt andet punkt-
baseret trafikkontrol ctr. streekningsbaseret kontrol. Der vil i den forbindelse kun-
ne inviteres forskere - sivel danske som udenlandske - i forbindelse med afholdel-

sen af work shops eller lignende.
Blandt mulige emner for arbejdsgruppen kan navnes:

Forste del (skal kunne implementeres fra 2013)
e Bt forslag til en omkostningseffektiv udrulnings- og styringsmodel for den
intensiverede ATK-indsats
e FEt forslag til yderligere malesteder i forhold til de i dag udpegede straek-
 ninger
e Et forslag til en intensiveret anvendelse af ATK med henblik pa at sikre
overholdelsen af hastighedsbegreensninger ved vejarbejder, herunder ved

anvendelse af ubemandet méleudstyr
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Et forslag til, hvorledes et &ndret koncept for fastgerelse af nummerplader
samt en eventuel forhgjelse af bedeniveauet for manglende nummerplade

kan understotte ATK-indsatsen’

Anden del (skal kunne implementeres fra 2014)

En samlet, opdateret og flerdrig strategi for den automatiske hastigheds-
kontrol i Danmark ,

Indferelse af helt eller delvist ejeransvar i ATK-sager med deraf falgende
administrativ forenkling og billiggerelse af arbejdsgange mv. i bede-
sagsprocessen

Fastleggelse af relationen mellem stationzer og mobil (beman-
det/ubemandet) ATK, herunder spergsmalet om det langsigtede teknologi-
valg (punktkontrol/strekningskontrol) og udformning af forskellige scena-
rier og udgiftsoverslag (investering/drift)

Forslag til og Business Case for en model, hvor man samler “’back office
funktionen” i politikredsene i ét eller enkelte nationale centre, som vareta-
ger den indledende sagsbehandling, og hvor sagsgangene yderligere effek-
tiviseres og billiggeres |

Kriterier for den fremtidige udpegning af malesteder, herunder en klarleg-
ning af det fornedne statistiske grundlag (sortpletarbejde mv.), idet dette
grundlag i dag synes mangelfuldt

Et forslag til en ny model for de involverede myndigheders samarbejde
omkring udpegning af malesteder

Undersegelse af mulighederne for en effektiv inddrivelse af pélagte ha-
stighedsbeder i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

En vurdering af behovet for at implementere et nyt og mere moderne IT-

system til aflesning for ATKS med henblik péd bl.a. at understotte den

! Ovenstiende 4 punkter ber behandles som de forste i arbejdsgruppen, siledes at forslagene er

ferdigbehandlede og kan implementeres i 2013 og dermed understatte styrkelsen af den mobile
ATK i fase 1, etape 2-3.
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yderligere effektivisering af sagsgangene, herunder ogsa i lyset af en even-
tuel indforelse af ejeransvar

e Spergsmilet om skiltning/ikke-skiltning og/eller anden underretning til of-
fentligheden om udpegede mélestraekninger

e En mere detaljeret vurdering af @ndringer i trafikanternes adfeerd som fol-
ge af en forsterket indsats

e Samarbejdet med Rédet for Sikker Trafik og andre med henblik pé at sikre
en hensigtsmassig koordinering af den kommunikations- og kampagne-

massige indsats

Findes det hensigtsmessigt at nedsxtte en sddan arbejdsgruppe, skal der udarbej-
des et egentligt kommissorium med henblik p4, at arbejdet straks kan pdbegyndes
og afsluttes endeligt i sommeren 2013, sdledes at de nedvendige lovaendringer kan
vare gennemfert 1 tilstraekkelig tid til, at implementeringen af en ny samlet strate-

gi, der inddrager alie de ovenfor anferte emner, kan pabegyndes i 2014.
Indstilling
Det indstilles, at Justitsministeriet tilslutter sig ovenstidende forslag til strategieen-

dring for den automatiske hastighedskontrol, og at sagen snarest foreleegges rege-

ringens gkonomiudvalg til beslutning.
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Fra:

Sendt:

Til:

Emne:
Vedhaeftede filer:

Prioritet:

Keere Michael

OK herfra.

Mvh
Ole

OANQOO1@politi.dk

6. juni 2012 16:54

Michael de Thurah

VS: Bilag 1 til ATK-coveret
Bilag til ATK , version 2.docx

Hoj

Fra: Michael de Thurah [mailto:mdt@jm.dk]

Sendt: 6. juni 2012 09:59
Til: Andersen, Ole (OANGO1)
Emne: SV: Bilag 1 til ATK-coveret

Prioritet: Hgj

Kaere Ole

Hermed et tilrettet udkast til bilag 1, hvor jeg har forspgt tage hgjde for jeres bemaerkninger.

Vedr. formuleringen omkring vejarbejde fremgar det nu klart, at der teenkes pa ubemandet mobil ATK og altsa
ikke den nuvaerende bemandede model. Omvendt vil vi dog veere kede af at introducere nye begreber som
”flytbar” eller "transportabel” ATK, da det maske vil kunne forvirre nogen — (og ikke svarer til vores terminologi
i afsnit b, ii, om teknologi, hvor der tales om ”stationaer/mobi

I"

Giver tilretningerne anledning til bemaerkninger?

Med venlig hilsen

Michael de Thurah
Fuldmeegtig

Faerdselskontoret
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K
Tif. direkte: 7226 8585
TIf.: 7226 8400

og "bemandet/ubemandet”).




www.justitsministeriet.dk
im@jm.dk

Fra: Ole Andersen [mailto:0an001@hotmajl.com]

Sendt: 3. juni 2012 10:16

Til: Michael de Thurah

Cc: 'Andersen, Ole (OANOO1)'; Freja Sine Thorsboe; Frank Mathiesen
Emne: VS: Bilag 1 til ATK-coveret

Prioritet: Hgj

Kaere Michael
Rigspolitiet har fglgende bemaerkninger:
e F.s.v.a. de 30% ber det sendres til, at skillelinjen legges ved sager, som medfgrer kiip/frakendelse.
e F.s.v.a. ATK ved vejarbejder bgr ordet “mobil” udga, sdledes at ATK ikke npdvendigvis skal foretages pa
den nuvaerende made (med den nuvaerende udstyrstype og bemandet). Alternativt kan der anvendes

et andet ord f.eks. "fiytbar”, “transportabel” el.lign.

Mvh
Ole

Fra: Michael de Thurah [mailto: mdt@jm.dk]
Sendt: 1. juni 2012 16:24

Til: 0an001@politi.dk

Cc: Freja Sine Thorsboe; Frank Mathiesen
Emne: Bilag 1 til ATK-coveret

Prioritet: Hgj

Kaere Ole

Her er vores bud p3, hvordan bilaget til ATK-coveret kunne se ud. Jeg skal derfor hgre, om | har bemaerkninger
hertil. £ndringerne skulle gerne vaere markerede i dokumentet, og som jeg naevnte for dig telefonisk, gar
sendringerne primart ud p3, at bilaget er blevet kortet ned og har faet karakter af en "emne-liste” i stedet for
et egentligt kommissorium.

Det bemaerkes dog, at forslaget til arbejdsgruppens sammensaetning er &ndret, sdledes at Rddet for Sikker

Trafik udgar. | stedet er Justitsministeriet kommet med. Herudover naevnes vejarbejde specifikt i punkt 1,a, og i
punkt 3 er eksemplet med ejeransvar preeciseret til kun at angé hastighedsovertraedelser pa op til 30 pct.

Med venlig hilsen

Michael de Thurah
Fuldmaegtig




Faerdselskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8585
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@ijm.dk




Dokumentresumé:

Bestilt af :
Dokumentnr. :
Titel:
Dokumenttype:
Dokumentdato:
Kontor/enhed:
Sagsmedarb. :
Indblik:
Versionsnr.:
Reg.dato:

Registreret af:

Emneord:
Tekst:

Modtagere:
oplysninger:

Datoer:

Erindringer:

$320120914131058992

951EAB den 14-09-2012 15:10:58
534933

Bilag til ATK , version 2
EMBED

06-06-2012

951FAR, Fardselskontoret
Michael de Thurah, 951MDT

1
10-09-2012
95IMDT - Michael de Thurah, 951MDT

Side 1




Bilag 1

KommissorivmforNedsattelse af en -ATK-arbejdsgruppe

A

MMed henblik pa at styrke trafiksikkerheden og med baggrund i en (markant) udvidelse mv. af den
eksisterende ordning med mobil ATK skal der udarbejdes en samlet langsigtet strategi for politiets
hastighedskontrol.

Der vil derfor blive nedsat en arbejdsgruppe under ledelse af Rigspolitiet, som skal udarbejde et
oplee til en sidan strategi. Ud over Rigspolitiet forventes arbejdsgruppen at skulle bestd af

repreesentanter  fra  Justitsministeriet, politikredsene, Rigsadvokaten og Vejdirektoratet.
Arbeidsgruppen vil i gvrigt kunne inddrage ekstern ekspertise og andre myndigheder mv. i relevant

omfang. nedsmettesi-den-anledningen-arbejdserappe-

Mailet er, at arbejdsgruppen skal have afsluttet sit arbejde i lgbet af sommeren 2013, sdledes at
eventuelle nedvendige lovendringer kan veere gennemfert 1 tilstreekkelig  tid  til, at
implementeringen af en ny samlet strategi, der inddrager alle de nedenfor anferte emner, kan
pabegyndes i 2014.

Arbejdsgruppens oplag vil navnlig skulle omfatte folgende:

1. Den operative anvendelse af ATK

a. Hvor skal ATK anvendes?




Der skal_med henblik pd at nedbringe antallet at trafikulykker gennemferes en
revision af streekninger, der i dag er udpeget som ATK-maélesteder, herunder siledes;
at der kan udpeges et yderligere antal malesteder. Det skal i den forbindelse bl.a.
overvejes, hvorvidt ATK kan anvendes pa veje, hvor der ikke i dag anvendes ATK,
og hvorvidt ATK-indsatsen i forbindelse med vejarbejde pd udsatte steder kan
styrkes ved anvendelse af eksempelvis ubemandet mobil ATK.-

Arbejdsgruppen har-vil f3 til opgave at udarbejde opdaterede kriterier for udpegning
af maélesteder, sdledes at den konkrete udpegning overlades til politikredsene (i
samarbejde med lokale interessenter, herunder kreds- og lokalrad).

b. Hvordan skal ATK anvendes?
i. Kommunikation mv.

De udpegede mélesteder er i dag offentliggjort pd www.politi.dk. _
Arbejdsgruppen vil fihar til opgave at overveje, hvorvidt der — eventuelt i
visse situationer — ber ske skiltning og/eller anden (offensiv) underretning til
offentligheden om de konkret udpegede maélesteder, ligesom arbejdsgruppen
generelt skalvil skulle overveje den kommunikations- og kampagnemaessige
indsats. :

ii. Teknologi

Der anvendes aktuelt udstyr, som er placeret i biler, der er bemandet.
Arbejdsgruppen hazvil fa til opgave at overveje alternativer til den i dag
anvendte ATK-teknologi, herunder overveje relationen mellem stationar og
mobil (bemandet/ubemandet) ATK samt relationen mellem punkt- og
streekningskontrol. ‘

c. Sammenhang til den gvrige politimaessige feerdselsindsats
Arbejdsgruppen harvil fi til opgave at overveje, hvordan en udvidet ATK-indsats
indteenkes i den gvrige politimassige feerdselsindsats, herunder i hvilket omfang, der
fortsat skal ske fartkontrol vha. andre teknologier, f.eks. “laserpistoler”.

2. Den administrative behandling af ATK-sager

a. Organiseringen af arbejdet
Arbejdsgruppen harvil {8 til opgave — bl.a. under hensyn til det forventede egede
sagsantal — at overveje organisatoriske @ndringer, som vil effektivisere politiets
sagsbehandling af ATK-sager, f.eks. ved samling af “back office funktionen” i ét
eller flere nationale centre, som kan varetage den indledende sagsbehandling.

b. Den it-massige understettelse af arbejdet

Arbejdsgruppen har—til-opgave—atvil skulle overveje, hvorvidt der er behov for at
implementere et nyt og mere modeme IFit-system til aflasning af det nuveerende




(ATKS) med henblik pa bl.a. at understette en effektivisering af arbejdet, jf. ovenfor.
1 denne forbindelse vil det skal-det-endvidere_skulle overvejes, hvorvidt et eventuelt
ejeransvar, jf. nedenfor, medferer behov for et nyt FFit-system.

¢. Inddrivelse i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

| Arbejdsgruppen vil skulle har—til-epgave—at—overveje mulighederne for en mere
effektiv inddrivelse af pélagte beder i forhold til personer, der er bosiddende 1

| udlandet.

3. Forslag til lovgivningsmaessige eendringer
3

&

[ tilknytning til de ovennavnte opgaver skalvil —arbejdsgruppen skulle overveje,
hvorvidt det kan vere hensigtsmasssigt at foretage lovgivningsmessige endringer i
relation til anvendelse af ATK, f.eks. om der i ATK-sager berséledes;at-der indfores
et objektivt ejeransvar i forhold til biler, der overskrider den tilladte hastighed, men
hvor overskridelsen ikke er stor nok til at udlese et klip i kerekortet (dvs.

overskridelser med op til 30 pct.).

Tilsvarende vil det skulleskal-arbejdsgrappen overvejes, hvorvidt der er behov for
andre tiltag, som kan understette ATK-indsatsen, f.eks. skarpede krav, herunder

sanktionsmeessigt, til fastgerelse og synbarhed af nummerplader.

b:

42 af  pamemcantantar - for— nolitiet —(Riospelitiet—oo waolitikredsene)
TOT POt I opoTate O POTTISI T OOy

A b,
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Landsdakkende Automatisk
Trafikkontrol

ATK en politisk beslutning

Den politiske beslutning om indferelse af Automatisk Trafikkontrol (ATK)
skete med finansloven for 2001 pa baggrund af et vellykket storskalaforseg i
Storkgbenhavn og pa Fyn i 1999-2000. Forseget viste, at Automatisk Trafik-
kontrol er en effektiv metode til at reducere hastigheden'. Det blev derfor vur-

deret, at muligheden for at reducere antallet af trafikulykker, der sker pa grund

af for hgj hastighed, vil blive forbedret ved at indfere Automatisk Trafikkontrol
i hele landet.

Faerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i sin handlingsplan for trafiksik-
kerhed i a4r 2000 "Hver ulykke er én for meget” at etablere et landsdakkende
system med Automatisk Trafikkontrol, hvis erfaringerne med storskalaforseget
var positive. P4 den baggrund besluttede Folketinget i efteraret 2000, at Auto-
matisk Trafikkontrol skulle indferes i hele landet og indgé i et samspil med de
tre metoder, der normalt benyttes til at fa hastigheden ned: Vejteknik, manuel
hastighedskontrol og kampagner. Ved finansloven 2001 blev der afsat 8 mio.
kr. om éret i en 4-arig periode til at dekke Vejdirektoratets udgifter til imple-
mentering af kontrollen, rAdgivning, kampagner og evaluering.

Udpegning af malesteder

I 2004 har der veret mellem 1700-1800 mélesteder til Automatisk Trafikkon-
trol fordelt over hele landet. Mélestederne er udpeget af det lokale politi 1 sam-
arbejde med de lokale vejbestyrelser. Den lokale udvalgelse af méilesteder er et
af resultaterne af implementeringen af Automatisk Trafikkontrol over hele lan-
det. Implementeringen skete gradvist i perioden 2001-2003.

Udpegning af mélesteder foregér efter folgende fem kriterier: Farlige straeknin-
ger med mange ulykker, skoleveje og institutionsveje, ved vejarbejde, lande-
vejsstrakninger gennem mindre landsbyer (gennemfartsveje) og utrygge veje,
hvor beboerne selv har gnsket kontrol.

Stort samarbejdsprojekt

Automatisk Trafikkontrol er et sterre samarbejdsprojekt, der involverer bade
offentlige og private aktarer. De lokale vejmyndigheder og politi reviderer lo-
bende straeekninger, og kontrollen udferes af 8 regionale ATK-distriktskontorer.

! » Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”, VD rapport 210, 2000.




Kontrollens tilretteleggelse og formidlingen af projektet foregar i tet samar-
bejde mellem de lokale vejbestyrelser, det lokale politi, Rigspolitiet, Vejdirek-
toratet, R&det for Sterre Faerdselssikkerhed og projektets radgiver Rambell Ny-
vig.

Ved udgangen af 2004 stopper finanslovsbevillingen. Det betyder, at hele an-
svaret for og finansieringen af den overordnede radgivning, databehandling og
informationsindsats overgér til Rigspolitiet’.

Indsatsen 2001-2004
Indsatsen 2001-2004 evalueres i fem notater, der bergrer hver sit aspekt af
ATK. Notaterne har samme struktur og opbygning.

Formalet med notaterne er at gore status over de sidste fire ars indsats med
ATK. Derved bevares og systematiseres den indsamlede erfaring og de data,
der er fremkommet under projektet. Notaterne giver et overblik over grundla-
get for den fremtidige indsats.

De fem notater omhandler:

99. Radgivning, organisering og baggrund
100. Kontrol

101. Hastighed

102. Presse og internet

103. Kampagner og holdningsunderseggelser

? For mere information om ATK projektets opbygning, historik og dets samarbejdspartnere se

notat 99. Radgivning, organisering og baggrund.
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Sammenfatning

Radgivning, organisering og baggrund

Kontrol, information og vejteknik er en effektiv made at pévirke holdninger og
adfeerd. Det bekrefter erfaringerne med implementering af landsdekkende Au-
tomatisk Trafikkontrol (ATK). Projektet har involveret politifolk, kommunika-
tionsridgivere og ingenigrer i stat, amter, kommuner, politikredse og konsu-
lentfirmaer. Sammenhangen mellem den interne information blandt projektets
mange akterer og den eksterne information til bilisterne har varet afgerende
for projektet.

En forudsetning for et velfungerende samarbejde har varet analyse, planleg-
ning og maélrettet information gennem en rakke forskellige kommunikations-
kanaler. I lgbet af projektperioden har rédgivnings- og informationsarbejdet
skiftet karakter fra central oplysning til at veere lokalt og konkret. Derved er
projektet blevet bedre forankret og opndet sterre accept. Den samlede ATK-
indsats er inde i en god udvikling, der effektivt medvirker til at nd det overord-
nede mal i ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan om 40 % ferre
draebte og tilskadekomne 1 2012.

Kontrol

Politiets mélevogne har foretaget kontrol med ATK over hele Danmark, siden
projektet blev landsdackkende i marts 2003. For at vurdere, hvordan kontrollen
er foregiet i de 8 ATK-distrikter, er der lgbende udsendt statistikker, som har
vist, hvordan kontrollen har udviklet sig gennem perioden.

Ménedsstatistikkerne i perioden 1. januar 2003 til 30. september 2004 viser, at
kontrolindsatsen har veeret stigende. Antallet af udpegede strakninger havde
maksimum pé 2273 steder i december 2003. Efter en kraftig revision af straek-
ningerne i starten af 2004 er antallet nede pé ca. 1750.

Der er sket et fald i fotoprocenten fra 2003 til 2004, som felges op af, at flere
bilister kerer forbi ATK-kontrollerne helt uden at overskride hastighedsgraen-
sen. Fotoprocenten er antallet af bilister, der bliver i fotograferet, i forhold til
det samlede antal af bilister, der er kert forbi politiets malevogne. I september
2004 var fotoprocenten pa 8,6 %. Den hgjeste fotoprocent (11,4 %) forekom 1
maj 2003.

Hastighed

Hastighedsmalingerne er foretaget vha. spoler i kerebanen pa 38 steder pé
kommuneveje fordelt over hele Danmark. Méalingerne er foretaget i perioden 1.
marts 1998 - 30. juni 2004. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastigheden
pa 20 af de 38 straekninger og en signifikant stigning i gennemsnitshastigheden
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pa 2 af de 38 streekninger. Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraen-
sen pd 50 og 60 km/t veje, ligger mellem 33 % og 73 %. Andelen af bilister,
der overskrider med mere end 10 km/t, ligger pd mellem 7 % og 28 %.

En del af mélestederne blev etableret allerede i 1998, dvs. inden forseget star-
tede. Pa disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t pa 50
km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t p& 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgransen, er faldet med 3 - 11 procentpoint pd 50 km/t veje
og med 1 - 11 procentpoint pa 60 km/t veje. Andelen af bilister, der overskrider
hastighedsgransen med mere end 10 km/t, er faldet med 4 - 8 procentpoint pa
50 km/t veje og med 1-3 procentpoint pa 60 km/t veje.

Presse og internet

Pressen er en vigtig kommunikationskanal for ATK-projektet, og pressearbe;j-
det har derfor i hele perioden haft hej prioritet. Fra projektets start har lokal-
pressen varet positive, mens den landsdackkende presse har vaeret mere kritiske
overfor ATK. For at udnytte lokalpressens positive interesse blev strategien i
2003 @ndret fra central information om ATK til at fokusere pa kontrollen i lo-
kalomriderne. Det betad, at presseindsatsen blev lagt ud til de 8 lokale ATK-
distrikter, samtidig med at den blev mere offensiv. Strategien viste sig at vere
meget succesfuld. Ved at knytte presseomtalen tzt til lokalomréderne blev
kontrollen konkret og narvarende, og det har medvirket til at flytte bilisternes
holdning til ATK. |

Internetinformationen har opfyldt den funktion, der var tilteenkt, nemlig at stet-
te op om den gvrige informationsindsats, badde ved den lgbende information,
ved pressehenvendelser og i forbindelse med kampagner. Ved at levere opdate-
ret, aktuel og relevant information, der ligger 1 direkte forlengelse af den gvri-
ge information om Automatisk Trafikkontrol, medvirker internetinformationen
til at gare kontrollen troverdig.

Kampagner og holdningsundersggelser

Kampagneindsatsen om ATK har ligget i forlengelse af presse og radgivnings-
arbejdet: I 2001-2003 har kampagnerne hovedsageligt rettet sig mod at udbrede
kendskabet til ATK, og kampagnerne har i denne periode is@r kert i masseme-
dierne. I 2003-2004 har fokus i hgjere grad veeret at fa bilisterne til at acceptere
kontrollen og @ndre adferd. Kampagnerne har i denne periode vaeret lokalt
forankrede og har fokuseret pa et af de 5 udvelgelseskriterier ad gangen. Det
har betydet, at accepten af kontrollen igennem perioden er blevet sterre, og
dermed er grundlaget for en holdnings- og adferdsandring blevet skabt. Hold-
ningsundersegelser fra hele perioden viser siledes, at kampagner er et godt
redskab til 1 samspil med evrige informationsaktiviteter og kontrol at pavirke
holdninger og @ndre adferd.
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1. Indledning

Automatisk Trafikkontrol blev indfert over hele landet 1 2001-2003. De opga-
ver, Vejdirektoratet har lest frem til 2004, stér formuleret i Finansloven for
2001:

“Der afseettes 8,0 mill.kr. Grligt til deekning af Vejdirektoratets udgifter i for-
bindelse med indforelse af automatisk hastighedskontrol. Midlerne skal anven-
des til radgivning af amter og kommuner ved valg og prioritering af kontrol-
streekninger, gennemforelse af hastigheds- og kontrolmalinger samt evaluerin-
ger. For at opnd fuld effekt er det ikke tilstrakkeligt alene at kontrollere og
sanktionere trafikanters overtreedelser af geeldende hastighedsgreenser. Det er
tillige nodvendigt med lobende information samt markante kampagner.”

I 2002 @ndrede projektet navn til ”Automatisk Trafikkontrol” for ogsa at kun-
ne dzekke andre typer af kontrol fx redkerselskontrol.

Dette statusnotat indeholder resultater fra hastighedsmaélinger foretaget i perio-
den: 1. marts 1998 — 30. juni 2004.

Da kontrollen er mobil og skifter mellem et stort antal straekninger, er det ikke
muligt at male udviklingen i hastigheden pé de enkelte kontrolstreekninger med
Vejdirektoratets trafikmdleudstyr. Effekten er derfor udregnet generelt pd bag-
grund af tal fra malestationer pa udvalgte vejstrackninger i hele Danmark.

Hastighedsmalingerne er foretaget i de 8 ATK-distrikter, jf. kort 1 og bilag 1:
e Odense og Kebenhavn, hvor kontrollen startede 1. april 1999

Aalborg og Holstebro, hvor kontrollen startede 1. juli 2001

Roskilde og Vordingborg, hvor kontrollen startede 24. september 2001
Vejle, hvor kontrollen startede 1. november 2001

Arhus, hvor kontrollen startede 2. maj 2002.

Omfanget af ATK-kontrollen kan felges i kvartalsvise statusnotater “Politiets
kontrol af hastigheder”. Statusnotater med resultater af kontrollen og af hastig-
hedsmélinger findes p4 www.vejsektoren.dk under Trafiksikkerhed — Automa-
tisk Trafikkontrol og i notatet Landsdekkende Automatisk Trafikkontrol, Sta-
tusnotat 2. Kontrol”.




2. Forudsatninger for
hastighedsmalingerne

I marts 1998 etablerede Vejdirektoratet 30 trafikmalestationer pa udvalgte veje
i byomrader i Danmark. Malestationerne blev etableret for at evaluere forseget
med ATK pé Fyn og i Storkebenhavn i 1999-2000.

Der blev i 2001 og 2002 etableret yderligere 14 malestationer. Nogle af de
etablerede malestationer er udeladt af beregningerne, idet de veje de blev etab-
leret pé enten har faet endret hastighedsgransen eller er blevet ombygget. I alt
indgér 38 malestationer i beregningerne af hastighedsudviklingen. Placering og
antallet af mélestationerne fremgar af bilag 3 Mélestationer og ses pa Kort 1.

ATK - Distrikter.

i

Kort 1. De 8 ATK-distrikter samt placering af malestationer, jf. bilag.




Hastighederne bliver malt vafbrudt ved hjzlp af spoler nedfraset i kerebanen.

Tallene indsamles og sendes via modem til Vejdirektoratet. Her behandles data

fra den forste uge i hver maned, hvor der ikke er helligdage. Hermed tages der

hegjde for sasonvariation i hastigheder. Disse data sammenlignes med data fra

perioden, for den automatiske trafikkontrol blev indfert og omfatter:

¢ Gennemsnitshastigheder

¢ Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraensen samt

e Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraeensen med mere end 10
km/t

Malestationerne er placeret pa et antal udvalgte vejstraekninger i hvert distrikt.
Malingerne foretages pa bygader med en hastighedsgranse pa 50 km/t eller 60
km/t.

Malingerne giver blot et generelt billede af hastighedsudviklingen i det enkelte
omréde, og de er ikke nedvendigvis et udtryk for et repraesentativt hastigheds-
niveau i de enkelte distrikter. Det har desuden veret ngdvendigt at kassere ba-
de malinger og hele maélestationer pga. tekniske fejl. Der tages hensyn til
manglerne ved sammenligningerne. Men det kan i enkelte tilfeelde betyde, at
der sammenlignes pa et spinkelt datagrundlag. Resultaterne i distrikterne kan
derfor ikke sammenlignes indbyrdes.

Maélestationerne er ikke nedvendigvis placeret pa straekninger, hvor der er
mange ulykker og/eller automatisk trafikkontrol.

Der tages ikke hgjde for forskelle i vejrlig inden for samme uge pa aret.

Resultaterne sammenlignes med malinger fra for kontrollen startede, de steder,
hvor der eksisterer for-malinger, dvs. i ATK-distrikterne: Aalborg, Arhus,
Odense og Kebenhavn distrikter. Farperioden er fastsat til perioden 1. marts
1998 til 28. februar 1999.

Der tages i praesentationen af resultaterne ikke stilling til, hvorvidt endringerne
skyldes ATK-kontrollen eller andre forhold.

I ATK-distrikterne Vejle, Vordingborg og Roskilde distrikter mangler for-
maélinger af hastighederne, idet mélestationerne her ferst blev etableret i be-
gyndelsen af 2002. I disse distrikter sammenlignes mélingerne for 12 méneders
perioden juli 2003 — juni 2004 med mélinger i 2002.

I praesentationen af resultaterne kan forekomme mindre afvigelser, som skyldes
afrundinger i beregningerne.




Der er udfert homogenitetstest (x> test p4 5% signifikansniveau) p& gennem-
snitshastighederne for at vurdere, hvorvidt hastighedsudviklingen fra for til ef-
terperioden er @ndret eller ikke @ndret. Da der er mange dataudfald har det ik-
ke vaeret muligt at teste de samlede gennemsnitshastigheder i distrikterne. Te-
sten er alene gennemfert pd gennemsnitshastighederne pa de enkelte streknin-
ger over tid, maned for méned. En endring siges at vare signifikant, hvis test-
sandsynligheden er mindre end 5% (signifikansniveauet), dvs. sandsynligheden |
for at en bevist &ndring er falsk er 5% eller mindre. p

4
i
1
i
j
|
i
|
|
i
]
|
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3. Hastigheder i ATK distrikterne

Dette afsnit indeholder resultaterne af hastighedsmaélinger, der er foretaget i
perioden 1. marts 1998 til 30. juni 2004.

Det er ikke muligt at sammenligne distrikternes resultater indbyrdes. Resulta-
terne i de enkelte distrikter er ikke nedvendigvis et udtryk for et repraesentativt
hastighedsniveau i de enkelte distrikter. Malestationerne giver reelt blot et ind-
tryk af hastighedsbilledet pa de enkelte streekninger.

Resultaterne er opgjort for hastighedsgransen pa 50 km/t og 60 km/t for hvert

ATK-distrikt og omfatter perioden juli 2003 — junit 2004:

e Gennemsnitshastighed i de enkelte distrikter

e Andelen af bilister, der overskred hastighedsgrensen

e Andelen af bilister, der overskred hastighedsgrensen med mere end 10
km/t

Resultaterne er baseret pd mellem 2 og 7 mélestationer i hver ATK-distrikt, jf.
kort 1 og bilag 3 Mélestationer. Det har ikke vaeret muligt at beskrive udviklin-
gen i gennemsnitshastigheden samlet i de enkelte distrikter pga. for mange ud-
fald af mélinger. Der henvises til afsnittene om de enkelte distrikter.

Figur 3.1 (pa naste side) viser gennemsnitéhastigheden pa 50 km/t veje 1 alle
ATK-distrikter i 12 méneders perioden juli 2003 — juni 2004. Gennemsnits-
hastigheden varierer mellem 48,1 km/t og 55,1 kmy/t.

P4 de 2 maélestationer i Aalborg distrikt var gennemsnitshastigheden pa 48,1
km/t, i Holstebro distrikt 52,1 km/t, med 2 mélestationer, i Arhus distrikt 55,1
km/t, med 2 malestationer og i Vejle distrikt 54,2 km/t, med 4 malestationer. I
Vejle distrikt er der én maélestation, hvor der kun er fa data for perioden 2003-
04, og den indgéar derfor ikke. De 7 mélestationer i Odense distrikt har en gen-
nemsnitshastighed p& 50,6 km/t, 5 malestationer i Vordingborg distrikt har 52,4
km/t, 3 mélestationer i Roskilde distrikt 53,6 km/t og 5 malestationer 1 Kaben-
havn distrikt 51,5 km/t.
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Gennemsnitshastighed pa 50 km/t veje
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Figur 3.1 Gennemsnitshastighed i 2003-04, 50 km/t byveje i alle ATK distrikter

Figur 3.2 viser gennemsnitshastigheden i 12 maneders perioden juli 2003 —
juni 2004 pa 60 km/t veje i de 4 ATK-distrikter, hvor der er mélinger fra veje
med 60 km/t. Gennemsnitshastigheden varierer mellem 55,4 km/t og 60,1 km/t.
En mélestation i Aalborg distrikt har en gennemsnitshastighed p& 57,3 kmy/t.
Malestationen har en hastighedsgranse pa 60 km/t i den ene retning og 70 km/t
i den anden retning. To malestationer i Arhus distrikt har en gennemsnitsha-
stighed pa 60,1 km/t, i Odense distrikt har to malestationer til sammen 55,4
km/t og i Kebenhavn distrikt er gennemsnitshastigheden 58,4 km/t p& 2 male-
stationer. Der tages forbehold for f4 malestationer.

Gennemsnitshastighed pa 60 kmi/t veje
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Figur 3.2 Gennemsnitshastighed i 2003-04, 60 km/t byveje i 4 ATK distrikter
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Figur 3.3 viser andelen af bilister, der overskred hastighedsgreensen pa 50 km/t
samt andelen af bilister, der overskred hastighedsgransen med mere end 10
km/t, dvs. kerte over 60 km/t, i 12 maneders perioden juli 2003 — juni 2004.
Malsatningen er, at max. 50% af bilisterne overskrider hastighedsgransen.

Overskridelser pa 50 km/t veje B Overskridelser

B Mere end 10 km/t

100%

90%

80%

73%
70%

60%

50%

Andel

40% -

30% A

20% -

10%

0% -

Aalborg Holstebro Arhus Vejle Odense Vordingborg  Roskilde Kabenhavn

Figur 3.3 Overskridelse af hastighedsgraensen i 2003-04, 50 km/t alle distrikter

Det ses, at mere end halvdelen af bilisterne overskred hastighedsgreensen pa
mélestationerne i alle distrikterne, bortset fra Aalborg distrikt, hvor 43% af bi-
listerne overskred hastighedsgransen. I Odense, Kabenhavn, Holstebro og
Vordingborg distrikter overskred ca. 60% af bilisterne hastighedsgransen. I
Arhus, Roskilde og Vejle distrikt overskred ca. 70% af blisterne hastigheds-
graensen.

Andelen af bilister, der overskred hastighedsgreensen med mere end 10 km/t,
ligger p& mélestationerne i Aalborg distrikt p4 9% af bilisterne, i Holstebro di-
strikt 15%, i Arhus distrikt 28% og i Vejle distrikt 26%. I Odense distrikt ligger
andelen pé 11%, i Vordingborg distrikt 17%, i Roskilde distrikt 21% og i Ke-
benhavn distrikt 17%.

Figur 3.4 (pa neste side) viser andelen af bilister, der overskred hastigheds-
graensen pa 60 km/t samt andelen af bilister, der overskred hastighedsgransen
med mere end 10 km/t, dvs. kerte over 70 km/t, i perioden juli 2003 — juni
2004. Mélsztningen er, at max. 50% af bilisterne overskrider hastighedsgraen-
sen.
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Det ses, at mellem 33% og 53% af bilisterne overskred hastighedsgransen pé
mélestationerne i de 4 distrikter. I Arhus distrikt overskred 53% af bilisterne
hastighedsgransen, i Kebenhavn distrikt 41%, i Aalborg distrikt 39% og i
Odense distrikt 33%.

Andelen af bilister, der overskred hastighedsgreensen med mere end 10 km/t,
ligger i Arhus distrikt pa 20%, i Kebenhavn distrikt 10%, i Aalborg 8% og i
Odense distrikt 7%.

Overskridelser pa 60 kmit veje B Overskridelser
B Mere end 10 km/l
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0% - . . i L . . 5
Aalborg Holstebro Arhus Vejle Odense Vordingborg Roskilde Kgbenhavn

Figur 3.4 Overskridelse af hastighedsgraensen i 2003-04, 60 km/t fire distrikter
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4. Udvikling i hastigheder i Aalborg,
Arhus, Odense og Kgbenhavn

Dette afsnit indeholder resultater af hastighedsmalinger opgjort for veje med .
hastighedsgranse pa 50 km/t og 60 km/t i 12 méneders perioden juli 2003 til
juni 2004, sammenlignet med en 12 méneders forperiode fra 1. marts 1998 til
28. februar 1999, inden ATK-kontrollen startede.

Resultaterne er opgjort for de 4 ATK-distrikter, hvor der findes for-data, dvs.
Aalborg (kun 50 km/t), Arhus, Odense og Kebenhavn distrikter. Resultaterne
omfatter folgende:

e Forskellen i gennemsnitshastighederne i 2003-04, sammenlignet med for-
malinger for henholdsvis 50 km/t veje og 60 km/t veje.

e Forskellen i andelen af bilister, der har overskredet hastighedsgraensen pa
henholdsvis 50 km/t veje og 60 km/t veje. j

e Forskellen i andelen af bilister, der har overskredet hastighedsgransen med ;
mere end 10 km/t pa henholdsvis 50 km/t veje og 60 km/t veje. ]

Trafikmengden er 1 Danmark steget med ca. 8% i perioden fra 1998 til 2004.

I Aalborg distrikt er der en enkelt mélestation pa en vej med 60 km/t i den ene
retning og 70 km/t i den anden retning. Registreringsmetoden pa denne maéle- |
station har @ndret sig i forhold til ferperioden. Det medferer en lille forskel i
beregningerne, der betyder, at mélestationen ikke er medtaget i effektanalysen.

Figur 4.1 viser gennemsnitshastighederne pa 50 km/t veje som gennemsnit for
hvert distrikt, for ATK-kontrollen startede, og i 12 méaneders perioden juli 2003
— juni 2004.

Det storste fald i gennemsnitshastigheden ses i Odense distrikt med et fald pa
1,9 km/t og i Arhus distrikt med et fald pa 1,2 km/t. I Kebenhavn distrikt er
gennemsnitshastigheden faldet med 0,5 km/t og i Aalborg distrikt med 0,2
km/t. I Aalborg distrikt 1& gennemsnitshastigheden under hastighedsgraensen
bade i ferperioden og i perioden 2003-04.

Resultaterne stammer fra 1 mélestation i Aalborg distrikt, 2 i Arhus distrikt, 6 i
Odense distrikt og 5 mélestationer i Kabenhavn distrikt, alle pa veje med 50

km/t. I Odense distrikt mangler der fer-data for én mélestation, og den indgar
derfor ikke.
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Effekt pa 50 km/t veje
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Figur 4.1 Effekten pa gennemsnitshastighed, 50 km/t byveje

Figur 4.2 viser gennemsnitshastighederme pé 60 km/t veje som gennemsnit for
hvert distrikt, for ATK-kontrollen startede og i 12 méaneders perioden juli 2003
— juni 2004. Gennemsnitshastighederne for 2003-04 ligger under hastigheds-
greensen i alle distrikterne, bortset fra i Arhus distrikt.

Effekt pa 60 kmit veje

Arhus
Effekt -0,5 km/t SN

Odense
Effekt -3,6 km/t ‘ LT

Kebenhavn | )
Effekt -2,2 km/t HE

50 51 52 53 54 55 6 57 58 59 60 61 62 63
} [E2003-04 WFor (98-99ﬂ Gennemsnitshastighed (km/t)

Figur 4.2 Effekten pa gennemsnitshastighed, 60 km/t byvej

I Odense og Arhus distrikter indgar 2 mélestationer og i Kebenhavn 1 malesta-
tion pd veje med 60 km/t. I Odense og Kabenhavn distrikter var hastigheden
under hastighedsgransen, bade for og efter ATK-kontrollen startede. Gennem-
snitshastigheden er faldet med 3,6 km/t i Odense distrikt og med 2,2 km/t i Ke-
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benhavn distrikt. I Arhus distrikt er gennemsnitshastigheden faldet med 0,5
km/t.

Figur 4.3 viser andelen af bilister, der overskred hastighedsgreensen pa 50 km/t
veje som gennemsnit for hvert distrikt, for ATK-kontrollen startede i forhold til

2003-04.

Effekt - Overskridelser pa 50 km/t veje
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Figur 4.3 Effekten pa overskridelser af hastighedsgransen, 50 km/t byveje

I alle 4 distrikter er andelen af bilister, der overskred hastighedsgraensen pa 50
km/t, faldet det seneste ar i forhold til, for ATK-kontrollen startede.

Sterst fald er sket i Odense distrikt med et fald p& 11 procentpoint, idet 50% af
bilisterne overskred hastighedsgransen i 2003-04 i forhold til 62%, for ATK-
kontrollen startede. Resultaterne er baseret pa 6 malestationer i Odense distrikt
pa 50 km/t veje.

I Aalborg og Arhus distrikter er andelen af bilister, der overskred hastigheds-
greensen, faldet med 4 procentpoint, fra hhv. 48% og 77% til 44% og 73%. 1
Kobenhavn distrikt er der sket et fald pa 3 procentpoint fra 61% til 58%.
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Figur 4.4 viser andelen af bilister, der kerte over hastighedsgrensen pa 60
km/t veje som gennemsnit for hvert distrikt, for ATK-kontrollen startede i for-
hold til 2003-04.

Effekt - Overskridelser pa 60 km/t veje
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Figur 4.4 Effekten pa overskridelser af hastighedsgrzensen, 60 km/t byveje
Andelen af bilister, der kerte over hastighedsgraensen pa 60 km/t veje, er faldet
1 alle 3 distrikter. Faldet har veeret sterst i Odense distrikt med 11 procentpoint
fra 44% til 33% pa de 2 malestationer.

I Kebenhavn distrikt er andelen af bilister, der kerte over hastighedsgraensen pé
60 km/t veje, faldet med 9 procentpoint fra 34% til 25% (1 malestation).

I Arhus distrikt er andelen af overskridelser faldet med 1 procentpoint fra 54%
til 53% pé de 2 malestationer pa 60 km/t veje.
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Figur 4.5 viser andelen af bilister, der kerte mere end 10 km/t hurtigere end
hastighedsgransen pa 50 km/t veje som gennemsnit for hvert distrikt, fer ATK-
kontrollen startede og i 12 maneders perioden juli 2003 — juni 2004.

Effekt - Overskridelse, mere end 10 km/t pa 50 km/t veje

Aalborg
Effekt -4%point

Arhus 36%

Effekt -8%point S

Odense 16%
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Figur 4.5 Effekten pa overskridelse med mere end 10 km/t, S0 km/t byveje

Andelen af bilister, der kerte mere end 10 km/t hurtigere end hastighedsgran-
sen pa 50 km/t veje, er faldet i alle 4 distrikter. Sterst fald er sket i Arhus di-
strikt med 8 procentpoint fra 36% til 28%, og derefter kommer Odense distrikt,
der har haft et fald pa 6 procentpoint fra 16% til 10%.

Kebenhavn og Aalborg distrikter har haft et fald p&d 4 procentpoint fra hhv.
21% og 11% til hhv. 17% og 7%.
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Figur 4.6 viser andelen af bilister, der kerte mere end 10 km/t hurtigere end
hastighedsgrensen pa 60 km/t veje som gennemsnit for hvert distrikt, for ATK-
kontrollen startede og i 2003-04.

Effekt - Overskridelse, mere end 10 km/t pa 60 km/t veje
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Figur 4.6 Effekten pa overskridelse med mere end 10 km/t, 60 km/t byveje

I de 3 distrikter Arhus, Kebenhavn og Odense distrikter er andelen af overskri-
delser faldet 1-3 procentpoint. I Arhus distrikt overskred 21% af bilisterne ha-
stighedsgransen med mere end 10 km/t for og 20% efter, et fald pa 1 procent-
point. I Odense distrikt er andelen hhv. 10% for og 7% efter, dvs. et fald pa 3
procentpoint. I Kebenhavn distrikt er andelen hhv. 7% fer og 5% efter, et fald
pa 2 procentpoint.
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5. Resultater fra Aalborg distrikt

Resultaterne er baseret pd 2 malestationer pd 50 km/t veje, Nyhavnsgade og
Ostergade, begge 1 Aalborg. Derudover er der en mélestation pA Humlebakken
i Aalborg med 60 km/t i den ene retning og 70 km/t i den anden retning. Der er
forenklet regnet med en hastighedsgrense pd 60 km/t begge retninger. I Aal-
borg politikreds startede ATK-kontrollen 1. juli 2001. I resten af distriktet star-
tede kontrollen fra 1. oktober 2002.

Figurerne dekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har varet en del udfald
af mélinger pga. tekniske fejl. Malingerne startede 1 marts 1998. P4 Nyhavns-
gade er der forst malinger fra oktober 2000. P4 Humlebakken (60/70 km/t) er
der sket en @®ndring i registreringsmetoden fra ferperioden til 2003-04. Det
medferer en lille forskel 1 beregningerne, der betyder, at en sammenligning
mellem perioderne vil vaere behaftet med usikkerhed.

Pa @stergade 1 Aalborg er der foretaget 79 ATK kontroller i perioden 1. januar
2003 — 30. september 2004. Der er ikke foretaget ATK kontroller pa de 2 andre
veje 1 distriktet.

I det folgende praesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgraensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgraensen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver mélestation og som
gennemsnit for hhv. farperioden 1998-99 og for 12 maéneders perioden juli
2003 — juni 2004. For Nyhavnsgade er resultatet opgjort som et gennemsnit for
hhv. 2001 og for 12 méneders perioden juli 2003 — juni 2004.

Gennemsnitshastighed

Figur 5.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden péa de 2 veje Nyhavns-
gade og Ostergade med 50 km/t og pd Humlebakken med 60 km/t i den ene
retning og 70 km/t den anden ve;j.

Pa @stergade er gennemsnitshastigheden faldet med 1% (0,2 km/t) fra 1998-99
til 2003-04. Pa Nyhavnsgade er gennemsnitshastigheden faldet med 2% (1,1
km/t) fra 2001 til 2003-04. Faldet er signifikant.

Trafikmangden er 1 samme periode steget pa Jstergade med 20% og Humle-

bakken med 14%. Pa Nyhavnsgade er trafikken steget med 18%. I landet som
helhed er trafikmangden steget med ca. 8% fra 1998-2004.
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Figur 5.1 Udvikling i gennemsnitshastigheden, 50 og 60 km/t, byveje

Andel, der overskrider hastighedsgransen

Figur 5.2 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen pa de 3 veje i Aalborg distrikt.
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Figur 5.2 Overskridelse af hastighedsgrznsen, 50 og 60 km/t, byveje

Pa Ostergade er der et fald pa 4 procentpoint i 2004 i forhold til 1998/99. P&
Nyhavnsgade er der sket et fald pa 3 procentpoint fra 2001 til 2003-04.
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Andel, der overskrider hastighedsgransen med mere end 10 km/t

Figur 5.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-
sen med mere end 10 km/t pa de 3 veje i Aalborg distrikt.

P4 Qstergade er der et fald pa 4 procentpoint fra 1998-99 til 2003-04. P& Ny-
havnsgade er der sket et fald p& 4 procentpoint fra 2001 til 2003-04.
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Figur 5.3 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 og 60 km/t, byveje
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6. Resultater for Holstebro distrikt

Resultaterne er baseret pd 2 malestationer pa 50 km/t veje, Herningvej og Vi-
borgvej, begge 1 Holstebro. Der er ingen malestationer pa 60 km/t veje i Hol-
stebro distrikt. I Holstebro politikreds startede ATK-kontrollen 1. juli 2001. I

resten af distriktet startede kontrollen 1. oktober 2002.

Figurerne daekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har veret mange ud-
fald af mélinger pga. tekniske fejl. Mélingerne startede i januar 2000 p& Her-
ningvej og 1 april 2002 pa Viborgvej. For Herningvej er registreringsmetoden
andret i 2002. Det medferer en lille forskel i beregningerne, der betyder, at en
sammenligning mellem perioderne vil vare behaftet med usikkerhed.

Der er ikke foretaget ATK kontroller pa de 2 veje 1 distriktet.

I det folgende prasenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgreensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgransen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver malestation. For Vi-
borgvej er resultatet opgjort som gennemsnit for hhv. 2002 og for 12 méneders

perioden juli 2003 — juni 2004.

Gennemsnitshastighed

Figur 6.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pé de 2 veje Herningvej

og Viborgvej med en hastighedsgraense pa 50 km/t.
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Figur 6.1 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 50 km/t byveje
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Pa Viborgvej har der veret et mindre fald i gennemsnitshastigheden pa 1% (0,4
km/t) fra 52,5 km/t 1 2002 til 52,1 km/t i 2003-04, men faldet er ikke signifi-
kant.

Traﬁkmaengden er i samme periode steget 16% pa Viborgvej og 4% pa Her-
ningvej. I landet som helhed er trafikmangden steget med ca. 2% fra 2002 til

2004.

Andel, der overskrider hastighedsgransen

Figur 6.2 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-

sen pa 50 km/t, pa de 2 veje Herningvej og Viborgve;j.
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Figur 6.2 Overskridelse af hastighedsgraensen, 50 km/t byveje

Pa Viborgvej er andelen af bilister, der overskred hastighedsgrensen pa 50
km/t, faldet med 2 procentpoint fra 63% i 2002 til 61% i 2003-04.
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Andel, der overskrider hastichedsgraensen med mere end 10 km/t

Figur 6.3 viser udviklingen 1 andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-

sen med mere end 10 km/t pd Herningvej og Viborgve;.

P4 Viborgvej er andelen faldet med 1 procentpoint fra pd 16% i 2002 til 15% 1

2003-04.
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Figur 6.3 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje




7. Resultater for Arhus distrikt

Resultaterne er baseret p& 2 malestationer pa veje med 50 km/t, Langelandsga-
de og Viborgvej, begge i Arhus. Derudover er der 2 mélestationer pa 60 km/t
veje, Skanderborgvej og Grenave;j, begge i Arhus. I Arhus politikreds startede
ATK-kontrollen 2. maj 2002. I resten af distriktet startede kontrollen 1. oktober
2002.

Figurerne dekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har vaeret en del udfald
af mélinger pga. tekniske fejl. Malingerne startede i marts/maj 1998.

Pa Langelandsgade og Viborgvej i Arhus er der begge steder foretaget 17 ATK
kontroller i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004, Der er ikke foretaget
ATK kontroller pa de 2 andre veje i distriktet.

I det folgende praesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgraensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgraeensen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver mélestation og som
gennemsnit for hhv. ferperioden 1998-99 og for 12 méneders perioden juli
2003 — juni 2004, med mindre andet fremgar.

Gennemsnitshastighed

Figur 7.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pd de 2 veje Lange-
Jandsgade og Viborgvej i Arhus med en hastighedsgraense pa 50 km/t.
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Figur 7.1 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 50 km/t byveje
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Den samlede gennemsnitshastighed for de to veje med 50 km/t er faldet med
2% (1,2 km/t) fra 56,3 km/t i ferperioden 1998-99 til 55,1 km/t i 2003-04.

Fordelt pd de enkelte veje kares der sterkest p4 Langelandsgade, hvor der i
2003-4 var en gennemsnitshastighed p& 56,9 km/t. Her har der veeret et mindre
fald (0,5 km/t) i gennemsnitshastigheden. P4 Viborgvej var der et fald pa 3%
(1,7 km/t) fra ferperioden til 2003-4. Faldene er signifikante for begge veje.

Trafikmengden er i samme periode steget med 15% pa Viborgvej og faldet
med 10% pa Langelandsgade. I landet som helhed er trafikmaengden steget
med ca. 8% fra 1998 til 2004.

Figur 7.2 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pa de 2 veje Skander-
borgvej og Grenavej i Arhus med en hastighedsgranse pa 60 km/t.
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Figur 7.2 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 60 km/t byveje

Den samlede gennemsnitshastighed for de to veje med 60 km/t er faldet med
1% (0,5 km/t) fra 60,6 km/t i ferperioden 1998-99 til 60,1 km/t i 2003-04.

Fordelt p& de enkelte veje er der sket et fald p&d Skanderborgvej med 2% (1,2
km/t) i modsetning til Grendvej, hvor gennemsnitshastigheden har veret
uendret pd 63,8 km/t badde i1 farperioden og i 2003-04. Gennemsnits-

hastigheden p& Skanderborgvej har hele perioden fra marts 1998 til juni 2004
- ligget under hastighedsgransen pd 60 km/t. Faldet i gennemsnits-hastighed er
signifikant pa Skanderborgve;.

Trafikmengden er i samme periode steget med 9% pa Skanderborg og faldet
med 2% pa Grenavej. I landet som helhed er trafikmengden steget med ca. 8%
fra 1998 til 2004.
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Andel, der overskrider hastighedsgrzansen

Figur 7.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen pa 50 km/t pa de 2 veje i Arhus distrikt.
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Figur 7.3 Overskridelse af hastighedsgraensen, 50 km/t byveje

For vejene med en hastighedsgranse pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige
ande] af de bilister, der overskred hastighedsgraensen, faldet med 4 procentpo-
int fra 77% i ferperioden til 73% i1 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er faldet sterst pd Viborgvej med 6 procentpoint,
mens Langelandsgade har haft et fald pa 2 procentpoint i andel, der overskrider
hastighedsgrensen.

Figur 7.4 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-
sen pa 60 km/t pa de 2 veje i Arhus distrikt med en hastighedsgranse.

For vejene med en hastighedsgranse pa 60 km/t er den samlede gennemsnitlige
ande] af de bilister, der overskred hastighedsgransen, faldet med 1 procentpo-
int fra 54% i ferperioden til 53% i 2003-04.

Fordelt p4 de enkelte veje er der sket et fald pa Skanderborgvej med 5 procent-
point. P4 Grendvej steg andelen af bilister, der overskred hastighedsgraensen,
med 1 procentpoint.
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Arhus Distrikt - Andel over hastighedsgraensen 60 km/t
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Figur 7.4 Overskridelse af hastighedsgrzensen, 60 km/t byveje

Andel, der overskrider hastighedsgrznsen med mere end 10 km/t

Figur 7.5 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgreen-
sen pa 50 km/t med mere end 10 km/t p4 de 2 veje i Arhus distrikt.
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Figur 7.5 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje

For vejene med en hastighedsgranse pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige
ande] af de bilister, der overskred hastighedsgreensen med mere end 10 km/t pa
de 2 veje, faldet med 8 procentpoint fra 36% i ferperioden 1998-99 til 28% i
2003-04.
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Fordelt pa de enkelte veje er andelen pa Viborgvej faldet med 11 procentpoint
og pa Langelandsgade med 6 procentpoint.

Figur 7.6 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen p& 60 km/t med mere end 10 km/t pa de 2 veje 1 Arhus distrikt.
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Figur 7.6 Overskridelse med mere end 10 km/t, 60 km/t byveje

For vejene med en hastighedsgranse pé 60 km/t er den gennemsnitlige andel af
de bilister, der overskred hastighedsgraeensen med mere end 10 km/t pd de 2 ve-
je, faldet med 1 procentpoint fra 21% i forperioden 1998-99 til 20% 1 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er andelen pa Skanderborgvej faldet med 3 procent-
point, mens andelen pa Grenévej steg med 1 procentpoint
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8. Resultater for Vejle distrikt

Resultaterne er baseret pa 5 malestationer pa 50 km/t veje, Parkvej og Strandby
Kirkevej, begge 1 Esbjerg, Storager og Vindinggard Ringvej, begge i Vejle og
Sendre Landevej 1 Senderborg. I Vejle politikreds startede ATK-kontrollen 1.
november 2001, og i resten af distriktet startede kontrollen 1. oktober 2002.
Der er ingen mélestationer pa 60 km/t veje i Vejle distrikt.

Figurerne daekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har veret en del udfald
af malinger pga. tekniske fejl. Mélingerne startede i januar/februar 2002. Pa
Storager i Vejle mangler der data for 2004. Derfor er det ikke muligt at sam-
menligne mélingerne fra 2003-04 pa Storager med fer-malinger. P4 Strandby
Kirkevej 1 Esbjerg er der sket en @ndring i registreringsmetoden fra 2002 til
2003-04. Det medfoarer en lille forskel i beregningerne, der betyder, at en sam-
menligning mellem perioderne vil vere behaftet med usikkerhed.

Pa Parkvej 1 Esbjerg og Vindinggérd Ringvej i Vejle er der foretaget hhv. 15
og 16 ATK kontroller 1 perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. Der er
ikke foretaget ATK kontroller pa de 3 andre veje 1 distriktet.

I det folgende praesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgransen og andel bilister, der overskrider hastighedsgreensen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er op'gjort for hver malestation og som
gennemsnit for hhv. 2002 og for 12 méneders perioden juli 2003 — juni 2004,
med mindre andet fremgar.

Gennemsnitshastighed

Figur 8.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pa de 5 veje Parkvej og
Strandby Kirkevej, begge i Esbjerg, Storager og Vindinggérd Ringvej, begge i
Vejle og Sendre Landevej i Senderborg med en hastighedsgrense pa 50 km/t.

Den samlede gennemsnitshastighed for de 3 veje med fer-data (dvs. uden Sto-
rager i Vejle og Strandby Kirkevej 1 Esbjerg) har haft et fald pa 2% (1,1 km/t)
fra 58,5 km/t 1 2002 til 57,4 km/t i 2003-04.

Fordelt pa de tre veje ses, at pa Vindinggérd Ringvej i Vejle er der sket et fald
pa 2% (1,4 km/t), pd Parkvej 1 Esbjerg et fald pa 2% (1,3 km/t) og pd Sendre
Landevej i Senderborg et fald pa 1% (0,6 km/t). Faldet var signifikant pa de tre
veje.

Strandby Kirkevej ligger i hele perioden under hastighedsgraensen pa 50 km/t. I
2003-04 var gennemsnitshastigheden 48,2 km/t. P4 Storager i Vejle 14 gennem-
snitshastigheden pé 52 — 54 km/t 1 2002-03.
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Figur 8.1 Udviklingen i gennemsnitshastighed, 50 km/t byveje

Trafikmangden er i samme periode uendret pa Parkvej i Esbjerg, mens den er
faldet med 7% pa Vindinggérd Ringvej i Vejle og med 5% pé Sendre Landeve]
i Senderborg. I landet som helhed er trafikmengden steget med ca. 2% fra
2002 til 2004.

Andel, der overskrider hastighedsgrznsen

Figur 8.2 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-
sen pa 50 km/t pa de 5 veje i Vejle distrikt.
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Figur 8.2 Overskridelse af hastighedsgrznsen, 50 km/t byveje
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For de 3 veje (uden Storager i1 Vejle og Strandby Kirkevej i Esbjerg) er der for
den samlede gennemsnitlige andel af de bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen, sket et fald pa 3 procentpoint fra 84% i 2002 til 82% i 2003-04.

Fordelt pd de enkelte veje er der sket et fald pa 3 procentpoint pa Parkvej og
Vindinggard Ringvej og et fald pa 2 procentpoint pa Sendre Landeve;j.

Pa Strandby Kirkevej var andelen af bilister, der overskred hastighedsgransen,
pa 43% 12003-04. P4 Storager i Vejle var andelen pa 64 — 72% i 2002-03.

Andel, der overskrider hastighedsgransen med mere end 10 km/t

Figur 8.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen pa 50 km/t med mere end 10 km/t pa de 5 veje i Vejle distrikt.
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Figur 8.3 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje

For de 3 veje hvor der findes data fra hele perioden, er den samlede gennem-
snitlige andel af de bilister, der overskred hastighedsgraeensen med mere end 10
km/t, faldet med 5 procentpoint fra 40% i 2002 til 35% i 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje ses, at der keres starkest pd Parkvej 1 Esbjerg og
Vindinggard Ringvej i Vejle. P4 Vindinggard Ringvej i Vejle er der sket et fald
1 andelen pa 7 procentpoint fra 2002 til 2003-04, pa Parkvej i Esbjerg et fald pa
6 procentpoint og pa Sendre Landevej i Senderborg et fald pa 2 procentpoint.

P4 Strandby Kirkevej var andelen af bilister, der overskred hastighedsgreensen
med mere end 10 km/t p& 7% 1 2003-04. P4 Storager i Vejle var andelen pé 25-
31%.
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9. Resultater for Odense distrikt

Resultaterne er baseret pd 7 malestationer pa 50 km/t veje Kochsgade og Las-
spegade, begge 1 Odense, Wandallsvej og Melmarksvej, begge i Svendborg,
Assensvej 1 Ringe, Vestergade i Nyborg og Tallerupvej i Tommerup Stations-
by. Derudover er der 2 malestationer pd 60 km/t veje, Sdr. Boulevard og Ris-
marksvej, begge 1 Odense. I Odense og Svendborg politikredse startede ATK-
kontrollen 1. april 1999 og i resten af distriktet 1. oktober 2002.

Figurerne dekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har varet en del udfald
af malinger pga. tekniske fejl. Malingerne startede i marts 1998. I Vestergade 1
Nyborg startede mélingerne dog farst i december 2002. Det er derfor ikke mu-
ligt at sammenligne malingerne fra 2003-04 med fer-mélinger.

P4 Assensvej 1 Ringe og Melmarksvej i Svendborg er der begge steder foreta-
get 2 ATK Kkontroller i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. P&
Kochsgade og Lassgegade, begge i Odense er der foretaget hhv. 42 og 12
ATK kontroller i samme periode. Der er ikke foretaget ATK kontrol pa de 5
andre veje 1 distriktet.

I det folgende preesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgrensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgraensen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver malestation og som
gennemsnit for hhv. ferperioden 1998-99 og for 12 méneders perioden juli
2003 — juni 2004, med mindre andet fremgar.

Gennemsnitshastighed

Figur 9.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pé de 7 veje med en ha-
stighedsgranse pad 50 km/t Kochsgade og Lesseegade, begge 1 Odense, Wan-
dallsvej og Mglmarksvej, begge i Svendborg, Assensvej i Ringe, Vestergade 1
Nyborg og Tallerupvej i Tommerup Stationsby.

Den samlede gennemsnitshastighed for de 6 veje (uden Vestergade i Nyborg)
med 50 km/t er i 2003-04 faldet med 4% (2,0 km/t) fra 52,2 km/t i ferperioden
1998-99 til 50,2 km/t i 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er gennemsnitshastigheden faldet mest pa4 Assensvej
i Ringe med 10% (5,3 km/t), derefter kommer Wandallsvej i Svendborg med
8% (4,4 km/t), Tallerupvej i Tommerup Stationsby med 8% (4,1 km/t). Kochs-
gade i Odense er faldet med 5% (2,3 km/t), og Melmarksvej 1 Svendborg med
2% (1,0 km/t).
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Figur 9.1 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 50 km/t byveje

P4 Lasspegade i Odense er gennemsnitshastigheden steget med 2% (1,0 km/t).
Pa Vestergade 1 Nyborg (hvor der ikke findes for-data) var gennemsnitshastig-
heden i 2003-04 pa 51,9 km/t. Andringerne i gennemsnitshastighederne er sig-
nifikante pé alle veje.

Det er kun pa Kochsgade og Assensvej, at gennemsnitshastigheden ligger un-
der hastighedsgraensen, hvilket den har gjort siden hhv. midten af 2000 og pri-
mo 2002.

Trafikmangden er i samme periode steget med 18% pa Wandallsvej, med 2%
pé Tallerupvej i Tommerup Stationsby og med 2% pa Lasseegade. Trafik-
mangden er faldet med 14% pé Kochsgade, 8% pa Mglmarksvej, 6% pa Ve-
stergade 1 Nyborg og med 3% pa Assensvej i Ringe. I landet som helhed er tra-
fikmaengden steget med ca. 8% fra 1998 til 2004.
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Figur 9.2 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pé de 2 veje Sdr. Boule-
vard og Rismarksvej, begge i Odense med en hastighedsgraense pa 60 km/t.

Odense Distrikt - Gennemsnitshastighed

| —e—Kochsgade —&—|_ssspegade -+ Assensvej - Ringe
-»~Wandallsvej =¥~ Tommerup Stationsby -e—Mglmarksvej
58 1 ——Vestergade i Nyborg B

Eya
¥

‘vw'::s i
.ﬁ/

Kmi/t

42
40 Ferperiode ATK slart

& » H » Q“ q“ s? $ I & 55" &
@Q«a@&&'ﬁ’«&b fqpbe"'oé‘ Qpé)& \QQ‘QQQ‘PQ o“oQboc’@b &

Figur 9.2 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 60 km/t byveje

Den samlede gennemsnitshastighed for de 2 veje med 60 km/t har i 2003-04
haft et fald pa 6% (3,6 km/t) fra 59,0 km/t i fﬂrperloden 1998-99 til 55,4 km/t i
2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje har Rismarksvej haft en lille stigning (0,3 km/t).
Stigningen er ikke signifikant. P4 Sdr. Boulevard faldt gennemsnitshastigheden
med 14% (8,0 km/t). Gennemsnitshastigheden har i hele perioden fra marts
1998 til juni 2004 ligget under hastighedsgraensen pa 60 km/t. Faldet er signifi-
kant.

Trafikmangden er i samme periode faldet med 1% pé& Sdr. Boulevard og med

6% pa Rismarksvej. I landet som helhed er trafikmaengden steget med ca. 8%
fra 1998 til 2004.
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Andel, der overskrider hastighedsgransen

Figur 9.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-

sen pa 50 km/t pé de 7 veje 1 Odense distrikt.
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Figur 9.3 Overskridelse af hastighedsgraensen, 50 km/t byveje

For vejene med en hastighedsgraense pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige

andel af de bilister,

der overskred hastighedsgrensen pa 50 km/t, faldet med 11

procentpoint fra 62% i farperioden 1998-99 til 50% i 2003-04.

P4 Assensvej og Tallerupvej er der sket et fald pd 22 procentpoint, derefter
kommer Wandallsvej med 18 procentpoint, Kochsgade med 16 procentpoint og
Mglmarksvej med 7 procentpoint.

Fordelt p4 de enkelte veje er der sket en stigning pad Lessgegade med 2 pro-

centpoint.

Pa Vestergade (hvor der ikke findes fer-data) var andelen af de bilister, der
overskred hastighedsgraensen, pa 60% i 2003-04.

38




Figur 9.4 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgran-
sen pa 60 km/t p& de 2 veje 1 Odense distrikt.
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Figur 9.4 Overskridelse af hastighedsgrzensen, 60 km/t byveje

For veje med en hastighedsgraense pad 60 km/t er den samlede gennemsnitlige
andel af bilister, der overskred hastighedsgraensen pd 60 km/t, faldet med 11
procentpoint fra 44% i forperioden 1998-99 til 33% i 2003-04.

Fordelt p4 de enkelte veje er der sket et fald pa Sdr. Boulevard med 24 pro-
centpoint, mens der ikke er sket ndring pa Rismarksvej.
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Andel, der overskrider hastighedsgrznsen med mere end 10 km/t

Figur 9.5 viser udviklingen 1 andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen pa 50 km/t med mere end 10 km/t pa de 7 veje i Odense distrikt.

For vejene med en hastighedsgranse pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige
andel af de bilister, der overskred hastighedsgraensen med mere end 10 km/t pa
de 6 veje (uden Vestergade), faldet med 6 procentpoint fra 16% i forperioden
1998-99 til 10% 1 2003-04.
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Figur 9.5 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje

Fordelt pa de enkelte veje er der sket et fald pd Assensvej med 19 procentpoint,
derefter kommer Wandallsvej med 18 procentpoint og Tallerupvej med 12 pro-
centpoint. Kochsgade har haft et fald pa 5 procentpoint, Melmarksvej pé 4 pro-
centpoint og Laesseegade et fald pd 3 procentpoint.

P4 Vestergade (hvor der ikke findes fpr-data) var andelen af de bilister, der
overskred hastighedsgrensen med mere end 10 kmv/t, pa 12%.

Figur 9.6 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastighedsgraen-
sen pa 60 km/t med mere end 10 km/t pé de 2 veje i Odense distrikt.

For disse veje er den gennemsnitlige andel af bilister, der overskred hastig-
hedsgransen med mere end 10 km/t, haft et fald pa 3 procentpoint fra 10% i
ferperioden 1998-99 til 7% i 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er der et fald pé 1 procentpoint pa Rismarksvej og pa
6 procentpoint pd Sdr. Boulevard.
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Figur 9.6 Overskridelse med mere end 10 km/t, 60 km/t byveje




10. Resultater for Vordingborg distrikt

Resultaterne er baseret pa 5 mélestationer pd 50 km/t veje, Fergegirdsvej og
Marienbjergvej, begge i Vordingborg, Engboulevarden og Gabensevej, begge i
Nykebing F. og Kagevej i Ringsted. Der er ingen mélestationer pa 60 km/t veje
i Vordingborg distrikt. I Vordingborg politikreds startede ATK-kontrollen 24.
september 2001. I resten af distriktet startede kontrollen 1. oktober 2002.

Figurerne deekker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har varet en del udfald
af mélinger pga. tekniske fejl. Malingerne startede i februar og juni 2002.

P4 Fergegardsvej og Marienbjergvej, begge i Vordingborg er der foretaget
hhv. 14 og 13 ATK kontroller i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004.
P4 Gabensevej i Nykebing F. og Kegevej i Ringsted er der foretaget hhv. 4 og
15 ATK kontroller i samme periode. Der er ikke foretaget ATK kontrol pa den
sidste vej i distriktet. '

I det folgende preesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgreensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgraensen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver mélestation og som
gennemsnit for hhv. januar — december 2002 og for 12 maneders perioden juli
2003 — juni 2004, med mindre andet fremgar. '

Gennemsnitshastighed

Figur 10.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pd de 5 veje Farge-
gardsvej og Marienbjergvej, begge i Vordingborg, Engboulevarden og Gében-
sevej, begge i Nykebing F. og Kegevej i Ringsted med en hastighedsgranse pa
50 km/t.

Den samlede gennemsnitshastighed for de 5 veje har 1 2003-04 haft et fald pa
2% (0,8 km/t) fra 53,2 km/t 1 2002 til 52,4 km/t 1 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje kares der stzrkest pa de 2 veje 1 Vordingborg. P4
Kagevej i Ringsted er gennemsnitshastigheden faldet med 3% (1,7 km/t). Pa
Gébensevej 1 Nykebing F. har der veret et fald pa 2% (1,2 km/t) og pd Eng-
boulevarden i Nykebing F. et fald pa 2% (0,9 km/t). P4 Faergegardsvej 1 Vor-
dingborg har der varet et mindre fald (0,1 km/t). Faldet er signifikant p&d Ke-
gevej, Gabensevej og Engboulevarden, men ikke signifikant pa Fergegérdsve;.
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Figur 10.1 Udviklingen i gennemsnitshastighed, 50 km/t byveje

Pa Marienbjergvej i Vordingborg har der veret en stigning i gennemsnitsha-
stigheden pa 1% (0,6 km/t). Stigningen er ikke signifikant.

Trafikmeengden er i samme periode faldet med 7% pa Kegevej i Ringsted. Tra-
fikmaengden er steget med 34% pa Engboulevarden i Nykebing F, 6% p4 Feer-
gegérdsvej i Vordingborg, 4% pa Gébensevej i Nykebing F og 3% pa Marien-
bjergvej i Vordingborg. I landet som helhed er trafikmaengden steget med ca.
2% fra 2002 til 2004.

Andel, der overskrider hastighedsgransen

Figur 10.2 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
grensen pa de 5 veje i Vordingborg distrikt.

For vejene er den samlede gennemsnitlige andel af de bilister, der overskred
hastighedsgransen, faldet med 4 procentpoint fra 65% 1 2002 til 61% i 2003-
04.

Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraensen pé de to veje i Vording-
borg, er hgj, mellem 71 og 89% 1 2003-04.

Fordelt pd de enkelte veje er Kegevej i Ringsted faldet med 8 procentpoint,

dern®st kommer Engboulevarden og Gabensevej med 5 procentpoint. P4 Feer-
gegérdvej er andelen af bilister, der overskrider hastighedsgransen, uendret.
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Figur 10.2 Overskridelse af hastighedsgraensen, 50 km/t byveje

hedsgransen, steget med 2 procentpoint fra 2002 til 2003-04.

Andel, der overskrider hastighedsgransen med mere end 10 km/t

Figur 10.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-

grensen pa 50 km/t med mere end 10 km/t pa de 5 veje.
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Figur 10.3 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje




For vejene er den samlede gennemsnitlige andel af de bilister, der overskred
hastighedsgrensen med mere end 10 km/t, pa de 5 veje faldet med 3 procent-
point fra 20% 1 2002 til 17% i 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje kares der sterkest pa de 2 veje 1 Vordingborg. Ande-
len af bilister, der overskred hastighedsgrensen pd 50 km/t med mere end 10
km/t pa de 2 veje, ligger mellem 21% og 43% 1 2003-04. P4 Gabensevej er der
sket et fald p& 6 procentpoint, pd Kegevej i Ringsted et fald pa 5 procentpoint
og pa Feergegardsvej og Engboulevarden begge i Vordingborg et fald pa 1 pro-
centpoint. P4 Marienbjergvej 1 Vordingborg er der sket en stigning pa 3 pro-
centpoint.
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11. Resultater for Roskilde distrikt

Resultaterne er baseret pa 3 mélestationer pa 50 km/t veje, Gurrevej og Renne-
baer All¢ i Helsinger og Klosterengen i Roskilde. Der er ingen mélestationer pa
60 km/t veje i Roskilde distrikt. I Roskilde politikreds startede ATK-kontrollen
24. september 2001. I resten af distriktet startede kontrollen 1. oktober 2002.

Figurerne dackker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har veret en del udfald
af malinger pga. tekniske fejl. Méalingerne startede i januar 2002 pé de 2 veje i
Helsinger, mens malingerne startede 1 november 2002 pa Klosterengen. Derfor
er det ikke muligt at sammenligne malingerne fra 2003-04 pa Klosterengen

med for-malinger.

Pa Rennebar Allé 1 Helsinger og Klosterengen i Roskilde er der foretaget hhv.
18 og 8 ATK kontroller i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. Der er

ikke foretaget ATK kontrol pa den sidste vej i distriktet.

I det folgende praesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgrensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgransen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver malestation og som
gennemsnit for hhv. 2002 og for 12 méneders perioden juli 2003 — juni 2004,

med mindre andet fremgar.

Gennemsnitshastighed

Figur 11.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pé de 3 veje Gurrevej
og Renneber Allé i Helsinger og Klosterengen 1 Roskilde med en hastigheds-

greense pa 50 km/t.

Den samlede gennemsnitshastighed for Gurrevej og Rennebzer Allé, har i
2003-04 haft et fald pa 2% (1,1 km/t) fra 55,7 km/t 1 2002 til 54,6 km/t 1 2003-

04.

Fordelt p& de enkelte veje er der sket et fald pd Rennebar Allé pd 3% (1,6
km/t), og der er sket et fald pa Gurrevej pa 1% (0,8 km/t). Faldet er signifikant
pa begge veje. P4 Klosterengen var gennemsnitshastigheden i 2003-04 p4 51,8

km/t.
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Figur 11.1 Udviklingen i gennemsnitshastighed 50 km/t byveje

Trafikmangden er i samme periode steget med 11% pa Gurrevej og 7% pa

Ronnebar Allé. I landet som helhed er trafikmeengden steget med ca.2% fra
2002 til 2004.

Andel, der overskrider hastighedsgransen

Figur 11.2 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
grensen pa 50 km/t, pa de 3 veje i Roskilde distrikt.
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Figur 11.2 Overskridelse af hastighedsgrzensen, 50 km/t byveje
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For de to veje, Gurrevej og Rennebar Allé er den samlede gennemsnitlige an-
del af de bilister, der overskred hastighedsgransen, faldet med 4 procentpoint
fra 78% 12002 til 73% 1 2003-04.

Fordelt pad de enkelte veje er andelen af bilister, der overskrider hastigheds-
grensen, pd Rennebar Allé faldet med 6 procentpoint og pad Gurrevej med 4

procentpoint.

Pa Klosterengen var andelen af de bilister, der overskred hastighedsgransen,
pa 61% 1 2003-04.

Andel, der overskrider hastighedsgrznsen med mere end 10 km/t

Figur 11.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
graensen pa 50 km/t med mere end 10 km/t, pé de 3 veje i Roskilde distrikt.
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Figur 11.3 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje

For de to veje, Gurrevej og Rennebar Allé er den samlede gennemsnitlige an-
del af de bilister, der overskred hastighedsgraensen med mere end 10 km/t, fal-
det med 4 procentpoint fra 27% i 2002 til 23% i 2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er der pd Ronneber Allé sket et fald pa 7 procentpo-
int og pa Gurrevej et fald p& 3 procentpoint. Andelen af bilister, der overskred
hastighedsgransen med mere end 10 km/t pa de to veje i Helsinggr, 14 mellem
18% og 31% 1 2003-04. P& Klosterengen 14 andelen i 2003-04 mellem 15 og
22%.
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12. Resultater for Kebenhavn distrikt

Resultaterne er baseret pa 5 malestationer p& 50 km/t veje Jagtvej, Niels Juels
Gade og Strandvejen i Kegbenhavn, Ordrup Jagtvej 1 Gentofte og Sendre Fa-
sanvej, Frederiksberg. Derudover er der 2 mélestationer pa 60 km/t veje, Bern-
storffsvej 1 Gentofte og Husumvej i Bronshgj. I Kebenhavns, Frederiksberg,
Gentofte og Gladsaxe kommuner startede ATK-kontrollen for alvor 1. april
1999. I resten af Kgbenhavn distrikt startede kontrollen 17. marts 2003.

Figurerne deckker perioden marts 1998 — juni 2004. Der har varet en del udfald
af mélinger pga. tekniske fejl. Méalingerne startede marts-september 1998. Pa
Bernstorffsvej er der forst malinger fra oktober 2000.

Pa Jagtvej og Strandvejen, begge i Kebenhavn er der foretaget hhv. 54 og 51
ATK kontroller i perioden 1. januar 2003 — 30. september 2004. P4 Ordrup
Jagtvej i Gentofte og Sendre Fasanvej, Frederiksberg er der foretaget hhv. 3 og
20 ATK kontroller, og pd Bemnstorffsvej i Gentofte og Husumvej i Brenshgj er
der foretaget hhv. 35 og 1 ATK kontroller i samme periode. Der er ikke foreta-
get ATK kontrol pa den sidste vej 1 distriktet.

I det folgende praesenteres gennemsnitshastigheder, andel bilister, der overskri-
der hastighedsgreensen og andel bilister, der overskrider hastighedsgransen
med mere end 10 km/t. Resultaterne er opgjort for hver mélestation og som
gennemsnit for hhv. ferperioden 1998-99 og for 12 méaneders perioden juli
2003 — juni 2004. For Bernstorffsvej er resultatet opgjort som et gennemsnit
for hhv. 2001 og for 12 méaneders perioden juli 2003 — juni 2004.

Gennemsnitshastighed

Figur 12.1 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pa de 5 veje Jagtvej,
Niels Juels Gade og Strandvejen i Kgbenhavn, Ordrup Jagtvej i Gentofte og
Sendre Fasanvej, Frederiksberg med en hastighedsgreense pa 50 km/t.

Den samlede gennemsnitshastighed for de 5 veje med 50 km/t er i 2003-04 fal-
det med 1% (0,5 km/t) fra 52,0 km/t i farperioden 1998-99 til 51,5 km/t 1 2003-
04.

Fordelt pd de enkelte veje er gennemsnitshastigheden faldet mest pd Sendre
Fasanvej med 6% (3,4 km/t), derefter kommer Ordrup Jagtvej med 5% (2,9
km/t), Strandvejen med 2% (1,3 km/t) og Jagtvej med 1% (0,6 km/t). Faldet er
signifikant pd Sdr. Fasanvej, Ordrup Jagtvej og pd Strandvejen, men ikke pé
Jagtve;j.
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Figur 12.1 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 50 km/t byveje

P4 Niels Juels Gade er gennemsnitshastigheden steget med 4% (1,7 km/t).
Gennemsnitshastigheden pa Niels Juels Gade har i hele perioden ligget langt
under hastighedsgransen pa 50 km/t. Stigningen er signifikant pd Niels Juels
Gade.

Trafikmengden er 1 samme periode faldet med 40% pé Niels Juels Gade, med
37% pé Ordrup Jagtvej og med 44% pa Sdr. Fasanvej. Pa Jagtvej og Strandve-
jen er trafikmaengden faldet med hhv. 3 og 6%. I landet som helhed er trafik-
mangden steget med ca. 8% fra 1998 til 2004.

Figur 12.2 viser udviklingen i gennemsnitshastigheden pad de 2 veje Bern-
storffsvej 1 Gentofte og Husumvej i Brenshej med en hastighedsgrense pé 60
km/t.

P4 Husumvej faldt gennemsnitshastigheden med 4% (2,2 km/t). P4 Husumvej
har gennemsnitshastigheden i hele perioden fra marts 1998 til juni 2004 ligget
under hastighedsgrensen pa 60 km/t. Faldet pd Husumvej er signifikant. P4
Bernstorffsvej var gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 km/t fra 60,8 km/t
2001 til 61,1 km/t 1 2003-04. Faldet er ikke signifikant.
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Figur 12.2 Udviklingen i gennemsnitshastigheden, 60 km/t byveje

Trafikmeengden er steget med 1% pd Husumvej fra 1998-99 til 2003-04 og fal-
det med 4% pé Bernstorffsvej fra 2001 til 2003-04. I landet som helhed er tra-
fikmangden steget med ca. 8% fra 1998 til 2004.

Andel, der overskrider hastighedsgraensen

Figur 12.3 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
graensen pa 50 km/t pa de 5 veje 1 Kebenhavn distrikt.
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Figur 12.3 Overskridelse af hastighedsgraensen, 50 km/t byveje
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For vejene med en hastighedsgranse pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige
andel af de bilister, der overskred hastighedsgransen p& 50 km/t p& de 5 veje,
faldet med 3 procentpoint fra 61% i ferperioden 1998-99 til 58% i 2003-04.

Det starste fald er sket pA Sendre Fasanvej med 14 procentpoint, derefter
kommer Ordrup Jagtvej med 12 procentpoint, Strandvejen med 4 procentpoint
og Jagtvej med 2 procentpoint. Der er sket en stigning pa Niels Juels Gade pa 6
procentpoint. P4 Niels Juels Gade var der feerrest bilister, der overskred hastig-
hedsgransen bade i for og efterperioden.

Figur 12.4 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
graensen pa 60 km/t pa de 2 veje i Kebenhavn distrikt.
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Figur 12.4 Overskridelse af hastighedsgrzensen, 60 km/t byveje

Pa Husumvej er andelen faldet med 9 procentpoint fra 1998-99 til 2003-04. P4
Bernstorffsvej er andelen faldet med 1 procentpoint fra 2001 til 2003-04.
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Andel, der overskrider hastighedsgrzensen med mere end 10 km/t

Figur 12.5 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
grensen pa 50 km/t med mere end 10 km/t pa de 5 veje i Kebenhavn distrikt.
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Figur 12.5 Overskridelse med mere end 10 km/t, 50 km/t byveje

For vejene med en hastighedsgranse pa 50 km/t er den samlede gennemsnitlige
andel af de bilister, der overskred hastighedsgreensen med mere end 10 km/t pa
de 5 veje, faldet med 4 procentpoint fra 21% i ferperioden 1998-99 til 17% i
2003-04.

Fordelt pa de enkelte veje er der sket et fald p4 Ordrup Jagtvej pa 8 procentpo-
int, pd Strandvejen og Sendre Fasanvej pd 6 procentpoint og pa Jagtvej pa 1
procentpoint. P4 Niels Juels Gade er der sket en mindre stigning pé 1 procent-
point.

53




Figur 12.6 viser udviklingen i andelen af bilister, der overskred hastigheds-
grensen pa 60 km/t med mere end 10 km/t pa de 2 veje 1 Kebenhavn distrikt.
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Figur 12.6 Overskridelse med mere end 10 km/t, 60 km/t byveje

Pa Husumvej er andelen faldet med 2 procentpoint fra 1998-99 til 2003-04. P4
Bernstorffsvej er andelen steget med 2 procentpoint fra 2001-2003-04.
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13. Konklusion

Dette statusnotat indeholder resultater fra hastighedsmélinger foretaget vha.
spoler i kerebanen pa 38 steder pad kommuneveje fordelt over hele Danmark.
Mélingerne er foretaget i perioden 1. marts 1998 - 30. juni 2004.

Resultaterne viser, at gennemsnitshastigheden i 2003-04 ligger over hastig-
hedsgrensen pa 50 km/t pad 22 af 30 strakninger. Gennemsnitshastigheden i
2003-04 ligger over hastighedsgransen pd 60 km/t pa 3 af 7 streekninger. Der
mangler data for 2003-04 for en strekning i Vejle, som 14 over hastigheds-
gransen pd 50 km/t 1 2002. Der er et signifikant fald i gennemsnitshastigheden
pa 20 af de 37 streekninger og en signifikant stigning i gennemsnitshastigheden
pa 2 af de 37 streekninger.

Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraeensen pa 50 og 60 km/t veje,
ligger mellem 33% og 73%. Andelen af bilister, der overskrider med mere end
10 km/t, ligger pé mellem 7% og 28%.

En del af malestederne blev etableret allerede i 1998, dvs. inden forsgget star-
tede. P4 disse steder er gennemsnitshastigheden faldet med 0,2 - 1,9 km/t pa 50
km/t veje og med 0,5 - 3,6 km/t pd 60 km/t veje. Andelen af bilister, der over-
skrider hastighedsgransen, er faldet med 3 - 11 procentpoint pa 50 km/t veje
og med | - 11 procentpoint pa 60 km/t veje.

Andelen af bilister, der overskrider hastighedsgraensen med mere end 10 km/t,

er faldet med 4 - 8 procentpoint pa 50 km/t veje og med 1-3 procentpoint p& 60
km/t veje.
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Automatisk hastighedskontrol, Evaluering af effekt pa hastigheden baseret pa
resultater fra Vejdirektoratets mélestationer, Stig Hemdorff, Vejdirektoratet,
Notat 78, 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af sagsbehandling. Christian Hage,
euman. Juli 2000

Automatisk hastighedskontrol — Evaluering af pilotprojekt — Kebenhavns Poli-
ti, Rigspolitiet og Vejdirektoratet. Christian Hage SANT + Bendix. 1997
Automatisk hastighedskontrol og redkerselskontrol, Projektgruppenotat, Tra-
fikministeriet, 1995

Holdningsundersggelser

ATK evaluering, evaluering af ATK — status efter den 4-arige indsats for ATK,
september 2004

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2004
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ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK ved vejarbejde, juni 2004
ATK evaluering, evaluering af kampagne med tv-spots som primer medie, no-
vember 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for ATK i forbindelse med skole-
start, august 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagne for sterre accept af ATK med tv-
spots som primar medie, april 2003

ATK evaluering, evaluering af kampagnen for indferelse af ATK i hele landet
pr. 1. oktober 2002, maj 2002

ATK evaluering, evaluering af informationskampagnen for ATK i Arhus poli-
tikreds, maj 2002.

ATK evaluering, ATK-kameraer i 7 lyskryds i Arhus — ”Arhus Smilets
by/Appelsiin/Smil til kameraet™, april 2001

Statusnotater

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2004, Larus Agl'lstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambegll Nyvig a/s, oktober 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april —
30. juni 2004, Larus Agﬁstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
bell Nyvig a/s, angust 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
— 31. marts 2004, Larus Agistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambell Nyvig a/s, maj 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
—31. december 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder 2003, Larus
Agtistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ramball Nyvig a/s, febru-
ar 2004.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. juli —
30. september 2003, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, oktober 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. april -
30. juni 2003, Larus Agl’lstsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt, Ram-
bell Nyvig a/s, august 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. januar
—31. marts 2003, Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Marie Louise Brandt,
Rambgll Nyvig a/s, maj 2003.

Automatisk Trafikkontrol: Politiets kontrol af hastigheder i perioden 1. oktober
2002 — 31. december 2002, Larus Agiistsson, Vejdirektoratet og Marie Louise
Brandt, Rambgll Nyvig a/s, februar 2003.
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Automatisk trafikkontrol. Udvikling i hastigheder pé veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. april 2002 — 31. marts 2003. Larus
Agtistsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambgll Nyvig a/s

Automatisk trafikkontrol: Udvikling i hastigheder pa veje, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t. For perioden 1. december 2001 — 31. december 2002,
Larus Agustsson, Vejdirektoratet og Lis Myrup, Rambell Nyvig a/s
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmélinger i Svendborg og Odense politi-
kredse pa veje, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t. Larus Agustsson, Vejdirek-
toratet 2002.

Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmaélinger 1 Kebenhavn, Frederiksberg,
Gentofte og Gladsaxe politikredse. Larus Agustsson, Vejdirektoratet 2002.
Automatisk Trafikkontrol: Hastighedsmalinger i Holstebro og Alborg politi-
kredse. Larus Agistsson, Vejdirektoratet 2002.

Artikler

”Status for Automatisk Trafikkontrol (ATK) generelt herunder effekter pa
landsplan”. Projektleder Larus Agustsson, Vejdirektoratet. Vejforum 2004
”Hvad kan vejbestyrelserne bruge Automatisk Trafikkontrol (ATK) til, og hvad
sker der med ATK i fremtiden?” Projektleder Larus Agistsson, Vejdirektora-
tet, 1 samarbejde med Dorte Kristensen og Ruth Megelvang, Holbaek Kommu-
ne. Vejforum 2004

”Optimér effekten — planleg informationsindsatsen”. Ann-Sofie Hejbjerre Ja-
kobsen og Sofie Ottesen, AUC Trafikdage 2004.

”Automatisk Trafikkontrol - Kan bilisters hastighedsvalg pévirkes af skerpet
politikontrol?” Artikel i Dansk Vejtidsskrift af professor emeritus N.O. Jergen-
sen, 2004,

”Pengemaskine eller trafiksikkerhedsredskab? Erfaringer med landsdakkende
Automatisk Trafikkontrol”. Vejforum 2003. Larus Agustsson, Lis Myrup og
Sofie Ottesen.

»Automatisk hastighedskontrol”. Projektleder Larus Aglistsson. Vejdirektora-
tet. Seminarium 12.-13. juni 2003. NVE. Utskott 52 og 53.

» Automatisk trafikkontrol”. Vejforum 2002. Larus Aglistsson og Lis Myrup.

” Automatisk trafikkontrol - hvordan beregnes effekten”. Trafikdage 2002.
Larus Agustsson og Sofie Ottesen.

”Bilister positive overfor fartkontrol”. Radet for Sterre Feerdselssikkerhed. Ar-
tikel 1 "Dansk Politi” sept. 2002.

“Hastighed pa dagsorden - I Europa, i Danmark”. Projektleder Larus Agastsson
og informationsmedarbejder Sofie Ottesen. Vejdirektoratet. Dansk Vejtidskrift
nr 2. 2002.

”Landsdeekkende automatisk trafikkontrol”. Foredrag pé konferencen Vejfo-
rum. November 2001.

“The evaluation report “Automatisk hastighedskontrol” (Automatic speed en-
forcement), Larus Agiistsson. Artikel i Nordic Road & Transport research, 3
2001
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» Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Larus Agustsson, F oredrag pa
Trafikdage 2000.

”Automatisk hastighedskontrol — Evaluering”. Projektleder Larus Agustsson.
Vejdirektoratet. Trafikdage pa Aalborg Universitet. 2000.

“Reducing car speed nation-wide — the effectiveness of mobile speed cameras
in Denmark”. Larus Agustsson og Sofie Ottesen, Vejdirektoratet

Internet
www.trafikken.dk/atk
www.politi.dk/atk
www.vejdirektoratet.dk
www.vejsektoren.dk/atk
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Bilag 2. Organisationsdiagram
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Bilag 3. Indfersel af ATK i Danmark
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1. april 1999

Start 1 Kebenhavns Politikreds (uden Chri-
stianshavn og Amager), Frederiksberg, og
Gentofte politikredse og Gladsaxe Kom-
mune, Odense by og Svendborg by samt
udvalgte mindre byer i Odense og Svend-
borg politikredse.

1. juli 2001

Udvidet med hele Kabenhavns og Gladsa-
xe politikredse, samt hele Odense og
Svendborg politikredse samt start i Aal-
borg og Holstebro politikredse.

24, september 2001
Start 1 Roskilde og Vordingborg politi-
kredse.

1. november 2001
Start i Vejle Politikreds.

2. maj 2002
Start i Arhus Politikreds.

1. oktober 2002
Udvidet til hele landet bortset fra neden-
navnte politikredse.

17. marts 2003

Udvidet med Lyngby, Hvidovre, Glostrup,
Térnby og Bornholms politikredse.
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Indferelse i de enkelte ATK distrikter

Aalborg
e Start 1. juli 2001 1 Aalborg Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 i Frederikshavn, Hjerring, Hobro og Legster poli-
tikredse.

Holstebro

e Start 1. juli 2001 i Holstebro Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Herning, Ringkebing, Viborg, Skive og Thi-
sted politikredse.

Arhus
e Start 2. maj 2002 i Arhus Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Horsens, Odder, Silkeborg, Randers og Gre-
naa politikredse.

Vejle
e Start 1. november 2001 i Vejle Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Senderborg, Gréasten, Tender, Haderslev, Ri-
be, Esbjerg, Varde, Fredericia og Kolding politikredse.

Odense :

e Start 1. april 1999 i Odense by og Svendborg by samt udvalgte mindre by-
er 1 Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. juli 2001 med hele Odense og Svendborg politikredse.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Nyborg, Assens og Middelfart politikredse.

Vordingborg

e Start 24. september 2001 i Vordingborg politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Kage, Ringsted, Slagelse, Naestved, Nyko-
bing F og Nakskov politikredse.

Roskilde
o Start 24. september 2001 i Roskilde Politikreds.

e Udvidet 1. oktober 2002 med Helsinger, Hillered, Frederikssund, Holbak
og Kalundborg politikredse.

Kebenhavn

e Start 1. april 1999 i Kebenhavns Politikreds (uden Christianshavn og
Amager), Frederiksberg og Gentofte politikredse samt Gladsaxe Kommune.

e Udvidet 1. juli 2001 i hele Kebenhavns og Gladsaxe politikredse.

e Udvidet 17. marts 2003 med Lyngby, Hvidovre, Glostrup, Tamby og
Bornholms politikredse.
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Bilag 4. Malestationer

Resultater fra folgende mélestationer danner baggrund for notatet:

I Aalborg Distrikt er der 2 malestationer etableret pa veje med hastighedsgren-
se pa 50 km/t:

e Nyhavnsgade i Aalborg,

e (stergade i Aalborg,

I Aalborg Distrikt er der desuden en malestation placeret pa en vej med hastig-
hedsgraense pa 60 km/t 1 den ene retning og 70 km/t i den anden retning:
e Humlebakken i Aalborg,

I Holstebro Distrikt er der 2 malestationer etableret pa veje med hastigheds-
greense pa 50 km/t:

e Herningvej i Holstebro

e Viborgvej i Holstebro.

I Arhus Distrikt er der 2 malestationer etableret pa veje med hastighedsgranse
pa 50 km/t:

e Langelandsgade i Athus

e Viborgvej i Arhus

I Arhus Distrikt er der desuden 2 malestationer etableret pa veje med hastig-
hedsgrense pa 60 km/t: ’

e Skanderborgvej i Arhus

e Grendvej i Arhus.

I Vejle Distrikt er der 5 mélestationer etableret pé veje med hastighedsgranse
pa 50 km/t:

e Storageri Vejle,

Vindinggéard Ringvej i Vejle,

Sendre Landevej i Senderborg,

Parkvej 1 Esbjerg,

Strandby Kirkevej i Esbjerg

I Odense Distrikt er der 7 malestationer etableret pa veje med hastighedsgren-
se pa 50 km/t:

Assensvej 1 Ringe,

Wandallsvej 1 Svendborg,

Meglmarksvej i Svendborg

Tallerupvej i Tommerup Stationsby

Kochsgade i Odense

Lassgegade 1 Odense

Vestergade 1 Nyborg.
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I Odense Distrikt er der desuden 2 mélestationer etableret pa veje med hastig-
hedsgranse péa 60 km/t:

¢ Rismarksvej i Odense,

e Sdr. Boulevard i Odense

I Vordingborg Distrikt er der 5 mélestationer etableret pa veje med hastigheds-
graense pa 50 km/t:

e Feargegardsvej 1 Vordingborg,

Marienbjergvej i Vordingborg,

Engboulevarden i Nykebing F,

Gabensevej i Nykebing F,

Kagevej 1 Ringsted.

I Vordingborg Distrikt er der 5 mélestationer etableret pa veje med hastigheds-
grense pa 50 km/t:

e Feargegardsvej i Vordingborg,

Marienbjergvej i Vordingborg,

Engboulevarden 1 Nykebing F,

Gébensevej 1 Nykebing F,

Kegevej i Ringsted.

I Kebenhavn Distrikt er der 5 malestationer placeret p& veje med hastigheds-
grense pa 50 km/t:

e Jagtvej i Kebenhavn,

Niels Juels Gade 1 Kebenhavn,

Strandvejen 1 Kegbenhavn.

Ordrup Jagtvej 1 Gentofte,

Sendre Fasanvej pa Frederiksberg,

I Kebenhavn Distrikt er der desuden 2 maélestationer placeret pa veje med ha-
stighedsgraense pa 60 km/t:

e Bernstorffsvej i Gentofte,

e Husumvej i Bronshgj.
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Elisagardsvej 5 -
Postboks 235;{’ o
4000 Roskilde -

- Telefon 46307000
- Telefax: 46307105
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_ Thomas Helsteds Vej 11
~ Postboks 529

8660 Skanderborg:
~ Telefon 8993 2200 -
Telefax - 8652 2013

vdevddk
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