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Mvh

Ole

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@ijm.dk]
Sendt: 21. maj 2012 13:26

Til: Andersen, Ole (OAN001)
Emne: SV: ATK

Torsdag vil vaere fint.

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent

Budget- og Planlagningskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk
im@jm.dk

Fra: OAN001@politi.dk [mailto:OANOO1@politi.dk]
Sendt: 21. maj 2012 11:28

Til: Frank Mathiesen
Emne: SV: ATK

Pga. intern forelaeggelse her i huset har vi behov for lidt tid til opgavens udfgrelse.

Vil f.eks. torsdag eftermiddag veere OK?
Hvad er din deadline?

Mvh
Ole




Fra: Andersen, Ole (OANOO1)
Sendt: 20. maj 2012 13:43
Til: 'frm@jm.dk’

Emne: ATK

Opgaven f.s.v.a. bilag er modtaget!

Du hgrer naermere inden alt for laenge.
Mvh

Ole

Ole Andersen
Vicepolitimester

Politiomradet
Feellesstaben, Operativ Udvikling

Tif.: +45 4515 4005
Lokal: (15) 4005

Mobil:  +45 2145 5044
E-mail: 0an001@politi.dk
Web: www.politi.dk

Postadresse
Polititorvet 14, DK-1780 Kgbenhavn V.

Besggadresse:
Ejby Industrivej 125-135, DK-2600 Glostrup

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]
Sendt: Wednesday, May 16, 2012 04:46 PM
Til: Jensen, Troels (TJE001)

Emne: SV: ATK

Keere Troels

Tak for det. Jeg gar i gang med at drgfte coveret med Finansministeriet.

| coveret har jeg lagt op til, at der laves et bilag om arbejdsgruppen og de forhold, den skal se pa. Har |
mulighed for at lave et udkast til det? Jeg forestiller mig en sides penge pd baggrund af det, | tidligere har

oplyst | jeres notat.

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen




Konsulent

Budget- og Planleegningskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk

Fra: TIEQO1@politi.dk [mailto: TIEQ01 @politi.dk]
Sendt: 16. maj 2012 15:14

Til: Frank Mathiesen

Cc: TFO003@politi.dk; NVEOO1@politi.dk; PNROO1@politi.dk; KIC001@politi.dk; HPEO40@politi.dk;
OANO0Q01@politi.dk; RKO001@politi.dk

Emne: ATK

Kaere Frank

Hermed som aftalt vores — helt overvejende redaktionelle — forslag til justeringer af coveret. Som naevnt er den
eneste realitetsaendring, vi foreslar, at fremrykke indsaetteisen af de sidste 25 biler til 2013.

Vi har ogsa genovervejet Thorkilds umiddelbare forslag om at navne udgiftsskennene vedr.
staerekasseprojektet, men er ved naermere eftertanke naet frem til, at det maske vil kunne fjerne fokus fra den
fremadrettede Igsning, sa vi frafalder denne del. :

Som naavnt ser vi meget gerne, at sagen fremmes sa hurtigt som muligt, s3 den kan na at komme med pa
FFL13, sa lad os endelig vide, hvis der er noget vi kan ggre, eller hvis du matte mangle noget i forhold til Fmt.

Vi har i gvrigt rykket lidt rundt pa tropperne herude, sa vicepolitimester Ole Andersen nu har overtaget Hans-
Viggos rolle i projektet, og det vil derfor fremover veere ham, der vil vaere tovholder i forhold til jer.

Hilsen — og god “ferie”

Troels

Troels Jensen
afdelingschef

Faellesstaben

Ejby Industrivej 125
2600 Glostrup

Telefon +45 4515 4006




www.politi.dk



Kommissorium for ATK-arbejdsgruppe

A

Med baggrund i en (markant) udvidelse mv. af den eksisterende ordning med mobil ATK skal der udarbejdes
en samlet langsigtet strategi for politiets hastighedskontrol.

Der nedsaettes i den anledning en arbejdsgruppe.

Arbejdsgruppen skal tage udgangspunkt i @nsket om overholdelse af de fastsatte fartbegraensninger,
séledes at antallet af draebte og kvasstede i trafikken holdes pa et lavt niveau — og gerne nedbringes.
Arbejdsgruppen skal endvidere tage hensyn til, at politiets virksomhed skal udeves effektivt og
ressourcebevidst. Arbejdsgruppen skal saledes vurdere bade de faerdselssikkerhedsmaessige gevinster og
de udgiftsmaessige konsekvenser af arbejdsgruppens forslag.

Det forudsaettes, at arbejdsgruppens overvejelser sker under inddragelse af udenlandske erfaringer.

B.
Arbejdsgruppen har — med udgangspunkt i de gaeldende lovgivnhingsmasssige rammer — fglgende opgaver:
1. Den operative anvendelse af ATK
a. Hvor skal ATK anvendes?

Der skal gennemfares en revision af straekninger, der i dag er udpeget som ATK-malesteder,
herunder saledes, at der kan udpeges et yderligere antal malesteder. Det skal i den
forbindelse bl.a. overvejes, hvorvidt ATK kan anvendes pa veje, hvor der ikke i dag
anvendes ATK.

Arbejdsgruppen har til opgave at udarbejde opdaterede kriterier for udpegning af
malesteder, saledes at den konkrete udpegning overlades til politikredsene (i samarbejde
med lokale interessenter, herunder kreds- og lokalrad).

b. Hvordan skal ATK anvendes?
i. Kommunikation mv.

De udpegede maélesteder er i dag offentliggjort pa www.politi.dk.

Arbejdsgruppen har til opgave at overveje, hvorvidt der — eventuelt i visse
situationer — bgr ske skiltning og/eller anden (offensiv) underretning il
offentigheden om de konkret udpegede malesteder, ligesom arbejdsgruppen
generelt skal overveje den kommunikations- og kampagnemaessige indsats.

ii. Teknologi
Der anvendes aktuelt udstyr, som er placeret i biler, der er bemandet.
Arbejdsgruppen har til opgave at overveje alternativer til den i dag anvendte ATK-
teknologi, herunder overveje relationen mellem stationser og mobil
(bemandet/ubemandet) ATK samt relationen mellem punkt- og straekningskontrol.

c. Sammenhaesng til den gvrige politimeessige faerdselsindsats




Arbejdsgruppen har til opgave at overveje, hvordan en udvidet ATK-indsats indteenkes i den
gvrige politimeessige faerdselsindsats, herunder i hvilket omfang, der fortsat skal ske
fartkontrol vha. andre teknologier, f.eks. "laserpistoler”.

2. Den administrative behandling af ATK-sager
a. Organiseringen af arbejdet

Arbejdsgruppen har til opgave — bl.a. under hensyn til det forventede sgede sagsantal — at
overveje organisatoriske aendringer, som vil effektivisere politiets sagsbehandling af ATK-
sager, f.eks. ved samling af "back office funktionen” i ét eller flere nationale centre, som kan
varetage den indledende sagsbehandling.

b. Den it-maessige understattelse af arbejdet

Arbejdsgruppen har til opgave at overveje, hvorvidt der er behov for at implementere et nyt
og mere moderne IT-system til aflasning af det nuvaerende (ATKS) med henblik pa bl.a. at
understgtte en effektivisering af arbejdet, jf. ovenfor. | denne forbindelse skal det endvidere
overvejes, hvorvidt et eventuelt ejeransvar, jf. nedenfor, medferer behov for et nyt IT-
system.

¢. Inddrivelse i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

Arbejdsgruppen har til opgave at overveje mulighederne for en mere effektiv inddrivelse af
palagte bader i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet.

C.

| tilknytning til de ovennaevnte opgaver skal arbejdsgruppen overveje, hvorvidt det kan veere
hensigtsmaessigt at foretage lovgivningsmaessige sendringer i relation til anvendelse af ATK, f.eks. saledes,
at der indfgres et objektivt ejeransvar i forhold til biler, hvor det via ATK konstateres, at bilen har vaeret
anvendt til overtraedelse af hastighedsbestemmelser mv. '

Tilsvarende skal arbejdsgruppen overveje, hvorvidt der er behov for andre tiitag, som kan understatte ATK-
indsatsen, f.eks. skaerpede krav, herunder sanktionsmaessigt, til fastgerelse og synbarhed af nummerplader

D.

Arbejdsgruppen bestar af repraesentanter for politiet (Rigspolitiet og politikredsene), Rigsadvokaten, Radet
for Sikker Trafik og Vejdirektoratet.

Arbejdsgruppen ledes af Rigspolitiet, der stiller et sekretariat til radighed for arbejdsgruppen.

Arbejdsgruppen kan i ngdvendigt omfang inddrage ekstern ekspertise. Arbejdsgruppen kan saledes
nedsaette underarbejdsgrupper og afholde workshops mv., hvori der kan deltage relevante myndigheder,
forskningsinstitutioner mv., der ikke er repraesenteret i arbejdsgruppen.

Arbejdsgruppen skal have afsluttet sit arbejde i sommeren 2013, saledes at eventuelle ngdvendige
lovaendringer kan veere gennemfort i tilstraekkelig tid til, at implementeringen af en ny samlet strategi, der
inddrager alle de ovenfor anfarte emner, kan pabegyndes i 2014.

Det bemeerkes, at politiet i 2011 har ivaerksat et omfattende internt analysearbejde ("politianalyserne”) med
henblik pa at vurdere mulighederne for at optimere organiseringen af de politimaessige kerneopgaver og
tilretteleegge arbejdsprocesserne, sd opgaverne lgses sd hurtigt og effektivt som muligt, samtidigt med at




kvaliteten fastholdes eller forbedres. Faerdselsindsatsen er et centralt element i dette analysearbejde.
Naervaerende arbejdsgruppes arbejde skal saledes gennemferes parallelt med og tage hgjde for
gennemfgrelsen af "politianalyserne” i relation til faerdselsindsatsen.

Arbejdsgruppen skal tilsvarende inddrage relevante aspekter af Feerdselssikkerhedskommissionens arbejde
med en ny handleplan for perioden efter 2012.




Fra: Michael de Thurah

Sendt: 1. juni 2012 16:24

Til: oan001@politi.dk

Cc: Freja Sine Thorsboe; Frank Mathiesen
Emne: Bilag 1 til ATK-coveret

Vedhaeftede filer: Bilag til ATK, version 2.docx
Prioritet: Hagj

Keere Ole

Her er vores bud pa, hvordan bilaget til ATK-coveret kunne se ud. Jeg skal derfor hgre, om | har bemaerkninger
hertil. £ndringerne skulle gerne vaere markerede i dokumentet, og som jeg naevnte for dig telefonisk, gar
@ndringerne primaert ud pa, at bilaget er blevet kortet ned og har fiet karakter af en “emne-liste” i stedet for
et egentligt kommissorium.

Det bemaerkes dog, at forslaget til arbejdsgruppens sammensaetning er aendret, saledes at Radet for Sikker
Trafik udgar. | stedet er Justitsministeriet kommet med. Herudover naevnes vejarbejde specifikt i punkt 1,3, og i

punkt 3 er eksemplet med ejeransvar preeciseret til kun at angd hastighedsovertraedelser pa op til 30 pct.

Med venlig hilsen

Michael de Thurah
Fuldmaegtig

Feerdselskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

Tif. direkte: 7226 8585
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@im.dk




Bilag 1

Kemmissoriuvm-forNedsattelse af en -ATK-arbejdsgruppe

A

MMed_henblik pé at styrke trafiksikkerheden og med baggrund i en (markant) udvidelse mv. af den
eksisterende ordning med mobil ATK skal der udarbejdes en samlet langs1gtet strategi for politiets
hastighedskontrol.

Der_vil derfor blive nedsat en arbejdsgruppe under ledelse af Rigspolitiet, som skal udarbejde et
opleg til en sddan strategi. Ud over Rigspolitiet forventes arbejdsgruppen at skulle bestd af
repreesentanter  fra  Justitsministeriet, politikredsene, Rigsadvokaten og Vejdirektoratet.
Arbejdsgruppen vil i gvrigt kunne inddrage ekstern ekspertise og andre myndigheder mv. i relevant

omfang. nedseetiesi-den-anledningenarbejdsgrappe-

Malet er, at arbejdsgruppen skal have afsluttet sit arbejde i lgbet af sommeren 2013, sdledes at
eventuelle nedvendige lovaendringer kan veere gennemfert i tilstrekkelie tid til, at
implementeringen af en ny samlet strategi, der inddrager alle de nedenfor anferte emner, kan
pibegyndes i 2014.

Arbejdsgruppens oplaeg vil navnlig skulle omfatte folgende:

1. Den operative anvendelse af ATK

a. Hvor skal ATK anvendes?




Der skal_med henblik pd at nedbringe antallet at trafikulykker gennemfores en
revision af straekninger, der i dag er udpeget som ATK-malesteder, herunder siledes;
at der kan udpeges et yderligere antal malesteder. Det skal i den forbindelse bl.a.
overvejes, hvorvidt ATK kan anvendes pa veje, hvor der ikke i dag anvendes ATK,
og hvorvidt der i videre omfang vil kunne anvendes mobil ATK i forbindelse med
vejarbejde pd udsatte steder.-

Arbejdsgruppen har-vil f3 til opgave at udarbejde opdaterede kriterier for udpegning
af maélesteder, séledes at den konkrete udpegning overlades til politikredsene (i
samarbejde med lokale interessenter, herunder kreds- og lokalrad).

b. Hvordan skal ATK anvendes?

i. Kommunikation mv.

De udpegede mélesteder er i dag offentliggjort pd www.politi.dk.
Arbejdsgruppen vil fahar til opgave at overveje, hvorvidt der — eventuelt i
visse situationer — ber ske skiltning og/eller anden (offensiv) underretning til
offentligheden om de konkret udpegede mélesteder, ligesom arbejdsgruppen
generelt skalvil skulle overveje den kommunikations- og kampagnemaessige
indsats.

ii. Teknologi

Der anvendes aktuelt udstyr, som er placeret i biler, der er bemandet.
Arbejdsgruppen harvil fa til opgave at overveje alternativer til den i dag
anvendte ATK-teknologi, herunder overveje relationen mellem stationar og
mobil (bemandet/ubemandet) ATK samt relationen mellem punkt- og
streekningskontrol. «

c. Sammenhang til den gvrige politimassige ferdselsindsats

Arbejdsgruppen harvil fa til opgave at overveje, hvordan en udvidet ATK-indsats
indtenkes i den gvrige politimassige faerdselsindsats, herunder i hvilket omfang, der
fortsat skal ske fartkontrol vha. andre teknologier, f.eks. "laserpistoler”.

2. Den administrative behandling af ATK-sager

a. Organiseringen af arbejdet

Arbejdsgruppen harvil fi til opgave — bl.a. under hensyn til det forventede egede
sagsantal — at overveje organisatoriske @ndringer, som vil effektivisere politiets
sagsbehandling af ATK-sager, f.eks. ved samling af ”back office funktionen” i ét
eller flere nationale centre, som kan varetage den indledende sagsbehandling.

b. Den it-maessige understottelse af arbejdet

Arbejdsgruppen har-til-epgave—atvil skulle overveje, hvorvidt der er behov for at
implementere et nyt og mere moderne ¥Fit-system til aflgsning af det nuveerende




(ATKS) med henblik pé bl.a. at understette en effektivisering af arbejdet, jf. ovenfor.
I denne forbindelse vil det skal-det-endvidere_skulle overvejes, hvorvidt et eventuelt
ejeransvar, jf. nedenfor, medferer behov for et nyt IFit-system.

c. Inddrivelse i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

Arbejdsgruppen vil skulle har—til-opgave—at—overveje mulighederne for en mere
effektiv inddrivelse af palagte beder i forhold til personer, der er bosiddende i

udlandet.

3. Forslag til lovgivningsmessige &ndringer

3
c

I tilknytning til de ovennzvnte opgaver skalvil —arbejdsgruppen_skulle overveje,
hvorvidt det kan vare hensigtsmeessigt at foretage lovgivningsmessige andringer i
relation til anvendelse af ATK, f.eks. om der berséledes;-at-der indfores et objektivt
ejeransvar i forhold til biler, der overskrider den tilladte hastighed med op til 30 pect.,
og hvor det via ATK konstateres, at bilen har veeret anvendt til en sidanevertredelse
af hastighedsovertreedelsebestemmelsermv.

Tilsvarende vil det skulleskal-arbejdsgrappen overvejes, hvorvidt der er behov for
andre tiltag, som kan understotte ATK-indsatsen, f.eks. skerpede krav, herunder
sanktionsmessigt, til fastgerelse og synbarhed af nummerplader,







Fra: Ole Andersen [oan001@hotmail.com]

Sendt: 3.juni 2012 10:16

Til: Michael de Thurah

Cc: '‘Andersen, Ole (OANO01)’; Freja Sine Thorsboe; Frank Mathiesen
Emne: VS: Bilag 1 til ATK-coveret

Vedhaftede filer: Bilag til ATK , version 2.docx

Prioritet: Hgj

Kaere Michael

Rigspolitiet har fglgende bemaerkninger:

e F.s.v.a. de 30% bgr det aendres til, at skillelinjen laegges ved sager, som medfgrer klip/frakendelse.

¢ F.s.v.a. ATK ved vejarbejder bgr ordet “mobil” udga, saledes at ATK ikke ngdvendigvis skal foretages pa
den nuvaerende made (med den nuvaerende udstyrstype og bemandet). Alternativt kan der anvendes
et andet ord f.eks. “flytbar”, “transportabel” el.lign.

Mvh
Ole

G&

Fra: Michael de Thurah [mailto:mdt@jm.dk]
Sendt: 1. juni 2012 16:24

Til: 0an001@politi.dk

Cc: Freja Sine Thorsboe; Frank Mathiesen
Emne: Bilag 1 til ATK-coveret

Prioritet: Hgj

Kaere Ole

Her er vores bud p3, hvordan bilaget til ATK-coveret kunne se ud. Jeg skal derfor hgre, om | har bemaerkninger
hertil. £ndringerne skulle gerne vaere markerede i dokumentet, og som jeg navnte for dig telefonisk, gar
andringerne primaert ud p3, at bilaget er blevet kortet ned og har faet karakter af en “emne-liste” i stedet for
et egentligt kommissorium.

Det bemaerkes dog, at forslaget til arbejdsgruppens sammensaetning er aendret, sdledes at Radet for Sikker

Trafik udgar. | stedet er Justitsministeriet kommet med. Herudover navnes vejarbejde specifikt i punkt 1,a, og i
punkt 3 er eksemplet med ejeransvar praeciseret til kun at anga hastighedsovertraedelser pa op til 30 pct.

Med venlig hilsen

Michael de Thurah
Fuldmaegtig




Faerdselskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8585
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk




Bilag 1

KemmissoriumforNedsxttelse af en -ATK-arbejdsgruppe

A

MMed henblik pé at styrke trafiksikkerheden og med baggrund i en (markant) udvidelse mv. af den
eksisterende ordning med mobil ATK skal der udarbejdes en samlet langsigtet strategi for politiets
hastighedskontrol.

Der _vil derfor blive nedsat en arbejdsgruppe under ledelse af Rigspolitiet, som skal udarbejde et
opleg til en sidan strategi. Ud over Rigspolitiet forventes arbejdsgruppen at skulle besti af
repraesentanter  fra  Justitsministeriet, politikredsene, Rigsadvokaten og Vejdirektoratet.
Arbejdsgruppen vil i gvrigt kunne inddrage ekstern ekspertise og andre myndigheder mv. i relevant

omfang. nedseettesi-den-anledningenarbejdsgrappe-

Malet er, at arbejdsgruppen skal have afsluttet sit arbejde i lebet af sommeren 2013, sdledes at
eventuelle nedvendige loveaendringer kan vere gennemfert 1 tilstreekkelig  tid  til, at
implementeringen af en ny samlet strategi, der inddrager alle de nedenfor anferte emner, kan
pibegyndes i 2014.

Arbejdsgruppens oplag vil navnlig skulle omfatte folgende:

1. Den operative anvendelse af ATK

a. Hvor skal ATK anvendes?




Der skal_med henblik pd at nedbringe antallet at trafikulykker gennemferes en
revision af strekninger, der i dag er udpeget som ATK-mélesteder, herunder siledes;
at der kan udpeges et yderligere antal mélesteder. Det skal i den forbindelse bl.a.
overvejes, hvorvidt ATK kan anvendes pa veje, hvor der ikke i dag anvendes ATK,
og hvorvidt der i videre omfang vil kunne anvendes mobil ATK i forbindelse med
vejarbejde péd udsatte steder.-

Arbejdsgruppen har-vil fa til opgave at udarbejde opdaterede kriterier for udpegning
af malesteder, siledes at den konkrete udpegning overlades til politikredsene (i
samarbejde med lokale interessenter, herunder kreds- og lokalrad).

b. Hvordan skal ATK anvendes?

i. Kommunikation mv.

De udpegede malesteder er i dag offentliggjort pa www.politi.dk.
Arbejdsgruppen vil fhar til opgave at overveje, hvorvidt der — eventuelt i
visse situationer — ber ske skiltning og/eller anden (offensiv) underretning til
offentligheden om de konkret udpegede mélesteder, ligesom arbejdsgruppen
generelt skalvil skulle overveje den kommunikations- og kampagnemassige
indsats.

ii. Teknologi

Der anvendes aktuelt udstyr, som er placeret i biler, der er bemandet.
Arbejdsgruppen harvil fi til opgave at overveje alternativer til den i dag
anvendte ATK-teknologi, herunder overveje relationen mellem stationar og
mobil (bemandet/ubemandet) ATK samt relationen mellem punkt- og
streekningskontrol. '

c. Sammenhang til den gvrige politimessige ferdselsindsats

Arbejdsgruppen harvil fa til opgave at overveje, hvordan en udvidet ATK-indsats
indteenkes 1 den evrige politimaessige ferdselsindsats, herunder i hvilket omfang, der
fortsat skal ske fartkontrol vha. andre teknologier, f.eks. ”laserpistoler”.

2. Den administrative behandling af ATK-sager

a. Organiseringen af arbejdet

Arbejdsgruppen harvil fa til opgave — bl.a. under hensyn til det forventede ggede
sagsantal — at overveje organisatoriske andringer, som vil effektivisere politiets
sagsbehandling af ATK-sager, f.eks. ved samling af “back office funktionen™ i ét
eller flere nationale centre, som kan varetage den indledende sagsbehandling.

b. Den it-massige understottelse af arbejdet

Arbejdsgruppen har—til-epgave—atvil skulle overveje, hvorvidt der er behov for at
implementere et nyt og mere moderne IFit-system til aflgsning af det nuvarende




(ATKS) med henblik pa bl.a. at understotte en effektivisering af arbejdet, jf. ovenfor.
I denne forbindelse vil det skal-det-endvidere_skulle overvejes, hvorvidt et eventuelt
ejeransvar, jf. nedenfor, medferer behov for et nyt £ it-system.

c. Inddrivelse i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

Arbejdsgruppen vil skulle har—til-opgave—at—overveje mulighederne for en mere

effektiv inddrivelse af pélagte beder i forhold til personer, der er bosiddende i
udlandet.

3. Forslag til lovgivningsmaessige @ndringer

3-
&

I tilknytning til de ovennavnte opgaver skalvil —arbejdsgruppen_skulle overveje,
hvorvidt det kan vere hensigtsmessigt at foretage lovgivningsmassige &ndringer i
relation til anvendelse af ATK, f.eks. om der berséledes;-at-der indferes et objektivt
ejeransvar i forhold til biler, der overskrider den tilladte hastighed med op til 30 pct.,
og hvor det via ATK konstateres, at bilen har veret anvendt til en sddanevertreedelse
af hastighedsovertreedelsebestemmelsermv.

Tilsvarende vil det skulleskal-arbejdsgruppen overvejes, hvorvidt der er behov for
andre tiltag, som kan understette ATK-indsatsen, f.eks. skarpede krav, herunder
sanktionsmassigt, til fastgerelse og synbarhed af nummerplader,
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Fra: Freja Sine Thorsboe

Sendt: 5. december 2011 16:19

Til: Michael de Thurah

Cc: Rikke @rum Petersen

Emne: VS: Offentligggrelse af temaundersggelse Grove hastighedsovertraedelser
Vedhaftede filer: Invitation til offentligggrelse.docx

Med venlig hilsen

Freja Sine Thorsbhoe
Kontorchef

Faerdselskontoret

Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8580

TIf.: 7226 8400

www.justitsministeriet.dk

Fra: Inger Foldager [mailto:ifo@vd.dk]

Sendt: 5. december 2011 16:02 ,

Til: li@transport.dtu.dk; JSI@trafikstyrelsen.dk; pdy@trafikstyrelsen.dk; Mette Fynbo; falck-
jensen@mail.tele.dk; pan011@politi.dk; pallekofoed@get2net.dk;
Lars.Binderup.Larsen@ouh.regionsyddanmark.dk; htu@vd.dk; Tanja Legind Rendsvig; mari@vd.dk; Merete
Ladewig Sgrensen; Evi002@politi.dk; egernbol1@it.dk; lokr@vd.dk; Anne Mette Bach-Jacobsen; Inger Foldager
(ifo@vd.dk); Thomas Wind; huvrik@gmail.com; Henrik Veerg; kines@stofanet.dk; Ih@trafitec.dk;:
puk@trafitec.dk; suj@trafitec.dk; pgr@trafitec.dk; bl@trafitec.dk; christoffer@askman.dk; laag@cowi.dk;
bivi@cowi.dk; ime@cowi.dk; cth@trafikstyrelsen.dk; ir@trafikstyrelsen.dk; vho@trafikstyrelsen.dk:
pdy@trafikstyrelsen.dk; mhl@trafikstyrelsen.dk; Jens.Lauritzen@ouh.regionsyddanmark.dk;

Niels. Dieter.Roeck@ouh.regionsyddanmark.dk; info@sikkertrafik.dk; ar@sikkertrafik.dk; js@sikkertrafik.dk;
pe@sikkertrafik.dk; stb@sikkertrafik.dk; sop@sikkertrafik.dk; RHV@TRM.dk; aos@trm.dk; tio@trm.dk;
mm@transport.dtu.dk; ths@transport.dtu.dk; lhb@transport.dtu.dk; nbu@transport.dtu.dk;
lahrmann@plan.aau.dk; bolet@plan.aau.dk; ajj@dcf.dk; jerup@mail.dk; ham@si-folkesundhed.dk; Frank
Hagerup; Winnie Marianne Lund; Jytte @rum Ngrup; Maria Kristina Kjeer Hanefelt Dinesen; uvh@viatrafik.dk;
jlr@dcf.dk; csh@pc.dk; JPAQO1@politi.dk; ANYO01@politi.dk; aro005@politi.dk; mmh001@politi.dk:
bba007@politi.dk; Freja Sine Thorsboe; Carsten Kristian Vollmer; Michael de Thurah; tmt@fdm.dk;
tmk@fdm.dk; Lene.Michelsen@efgbondo.dk; Rene.arnt@hosit.dk; skovloekke@dmc-org.dk; stras@tmf.kk.dk:
claros@tmf.kk.dk; anneri@tmf.kk.dk; ZRO6@tmf.kk.dk; ece@dtl.eu; mol@dtl.eu; pbh@dancrash.dk;
sons@haderslev.dk; ah@trygfonden.dk; rh@tryafonden.dk; mlj@ptu.dk; pre@ptu.dk;
Irene.Breum@forensic.ku.dk; lev001@politi.dk; hfn@politi.dk; Ipm001@politi.dk; tsc009@politi.dk;
bsa002@politi.dk; kpe008@poaliti.dk; beh001@politi.dk; KTHOO1@politi.dk; EANO15@politi.dk;
JRNOO1@politi.dk; JBPO08@politi.dk; xNordjyllands Politi; xMidt- og Vestjyllands Politi; x@stjyllands Politi;
nSydgstjyllands Politi; #®Syd- og Sgnderjyllands Politi; xFyns Politi; xMidt- og Vestsjeaellands Politi; xSydsjeellands




og Lolland-Falsters Politi; njs@politi.dk; xKgbenhavns Vestegns Politi; xKgbenhavns Politi; xBornholms Politi;
Helga Theil Thomsen; Niels Chr. Skov Nielsen; Johan Sondrup Poulsen; Mette Lundorf; Jens J. Holmboe; Per
Antvorskov; Vagn Lynggaard Bech; Birgitte Henriksen; Agner Holmbjerg; Mads Holm-Petersen; Hugo Hgjgaard,;
Lene Mértensson; Reception (Kgbenhavn); Susan Frausing Nielsen; Morten Klintg; Henriette Kjaer; Ghita van
Hauen; Kristian Larsen Ngrgaard; Espen Midtgaard; Anne-Marie @stergaard Wehrs; Bent Pgdenphant;
kines@stofanet.dk; shereen@sol.dk; osgrafik@osgrafik.dk; birgitte larsen@webspeed.dk;

annie og biarne@knudsen.mail.dk; Hans V. Lund; gittecarstensen@privat.dk; thomas buch@ofir.dk; Christian
Skov; Jeanett Ojén; Per Jacobsen; Jette Kastoft; Louise Heilberg; Gert Ahé; Jgrn Lauridsen; Karsten Ole
Knudsen; Marianne Foldberg Steffensen; Allan Christensen; Jens Kjeergaard; Torfinn Larsen; Jarl Ahlers
Mortensen; Martin @stergaard-Nielsen; Palle Jgrgensen; Steen Ludolph Eisensee; Arne Jgrgensen; René Juhl
Hollen; Adriaan Schelling; Anders Mgller Gaardbo; Birgitte Stackel Jensen; Charlotte Berg Boje; Henrik Hgj
Andersen; Lis Hillo Lgrup; Marianne Stglan Rostoft; Mette Engelbrecht Larsen; Sgren Henriksen; Stig R.
Hemdorff; Winnie Hansen

Cc: Sven Krarup Nielsen; Lars Klit Reiff

Emne: Offentligggrelse af temaundersggelse Grove hastighedsovertraedelser

Keere alle

Hermed invitation til offentliggerelse af HYU’s seneste temaundersegelse Grove hastighedsovertraedelser
den 15. december 2011 kl. 10:00 i DGI byen, Tietgensgade 65, 1702 Kbh. V.

Tilmeldinger modtages gerne af hensyn til planlsegningen.

Venlig hilsen

INGER FOLDAGER

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
Direkte 7244 3460
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HAVARIKOMMISSIONEN
FOR VEJTRAFIKULYKKER

B - AV4A SN

¢/o Vejdirektoratet
Invitation Niels Juels Gade 13

Postboks 9018

DK-1022 Kebenhavn K

TIf.: 7244 3204
www.hvu.dk

D. 5. december 2011

Praesentation af HVU’s undersggelse,
Grove hastighedsoverskridelser.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, HVU, offentligger den 8.
temarapport og inviterer alle interesserede til at deltage i
arrangementet, der foregar i

DGI byen, Tietgensgade 65, 1702 Kbh. V.
den 15. december 2011 ki. 10:00 - 12:00

Temaundersggelsen indeholder bade en tvaeranalyse og en
interviewundersggelse. HVU’s formand, Sven Krarup Nielsen, vil berette
om rapportens fund, konklusioner og anbefalinger, hvorefter nogle af
kommissionens medlemmer vil komme med et oplaeag om deres faglige
vinkel pa rapporten.

Arrangementet er gratis, og du er velkommen til at tage kolleger med.
Af hensyn til planlagningen vil vi gerne have en tilmelding senest den
13. december 2011.

Tilmelding til Inger Foldager pa ifo@vd.dk eller tIf.: 72 44 34 60.

Kl. 09.30 er der kaffe og efter preesentationen en sandwich.

Sven Krarup Nielsen,
formand for Havarikommissionen

ransportininisterief,
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ok 246

Fra: Joachim @rum Petersen [rijo@email.dk]
Sendt: 23. oktober 2011 22:47

Til: Rikke @rum Petersen

Emne: Fwd: SV: atk

Start pa videresendt besked:

Fra: <KJC001 @politi.dk>
Dato: 15. okt 2011 17.45.03 GMT+02:00

Til: <rijo @email.dk>
Emne: SV: atk

Kare Rikke

Ja, det er jo ikke altid nemt at ramme hinanden. Jeg prgvede ogsa at ringe til dig fredag. Jeg synes
umiddelbart coveret giver en korrekt afspejling af projektet, men nu hgrer jeg lige, hvad Freja siger
pa mandag og tager afs@t i det.

Det jeg arbejder med nu er en kvalitetssikring af tidsperspektivet og mulige korrektioner af
bgdeprovenuet som fglge af de forhgjede takser.

Med venlig hilsen

Karen

Oprindelig meddelelse-----

Fra: Joachim @rum Petersen [mailto:rijo @email.dk]
Sendt: 14. oktober 2011 23:39

Til: Christensen, Karen Juul (KJC001)

Emne: atk

Kare Karen,

Jeg har forgeves forsggt at fa fat pa dig her til eftermiddag og
aften, for at fglge op pd min mail indeholdende coverudkast. Da det
ikke lykkedes, far du i stedet denne mail.

Freja havde ikke mulighed for at ringe til dig i dag, da hun var
oph®ngt af andre ting. Hun ringer imidlertid til dig mandag for at
fglge op pa, om de pointer, hun havde kommunikeret til
Fardselsafdelingen, i tilstrakkelig grad er afspejlet i den seneste
version af notatet. Jeg forstod pa dig, at det var det, som I havde
behov for at vide.

Udkastet til cover er til jeres gennemsyn og kommentarer. Jeg tenker,
at det er bedst, at vi er enige om udformningen, inden vi gér videre

http://101v035/sjdep09p/getdocument.asplerrTemplate=errorDescription.txt&system... 20-09-2012




Side 2 af 2

med det til FM og Vejdirektoratet. Jeg har i gvrigt i dag orienteret
FM om, at vi forventer at modtage noget fra jer i n@ste uge. Jeg er
retur i neste weekend og vil sette pris pa, hvis jeg har jeres
kommentarer til coveret mandag den 24. okt. 2011, sé vil jeg se at fa
det videre til FM og Transport. S har Vejdirektoratet/Transportmin.
lige lidt tid til at se pé jeres materiale, som de modtager i n@ste

uge, inden de fir coverudkastet.

Bedste hilsner

Rikke

hitp://101v035/siden09p/eetdocument.asp?errTemplate=errorDescription.txt&system... 20-09-2012

I
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Ok AAS

Til: 'KICOO1@politi.dk'
Cc: Freja Sine Thorsboe
Emne: atk

leg sender coverudkastet til Transport og FM i dag. Jeg har skrevet 6-700 mio. kr. i forventede
bgdeindtaegter, nar der tages hgjde for den forhgjelse, der er gennemfgrt, og som slér igennem fra 1.1.2012.
Jeg vil dog gerne have en saetning eller to herom fra jer, sddan som vi aftalte. Jeg regner med, at du
orienterer Charlotte Vithen.

Vil du endvidere sgrge for, at den version af projektkommissoriet | sendte til os ved brev af 18. okt. 2011
ogsa tilgar os i en word-udgave. Det vil vaere lidt enklere, hvis vi kan saette vores rettelsesmarkeringer mv.

direkte ind i dokumentet.

/Rikke

http://101v035/sjdep09p/getdocument.asp?errTemplate=errorDescription.txt&system... 20-09-2012
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Fra: Freja Sine Thorsboe

Sendt: 13. november 2011 16:29

Til: TRM Martin Ulrich Hansgaard; Rikke @rum Petersen

Cc: TRM Asta Ostrowski; Michael de Thurah

Emne: SV: Vedr. evt. feelles pressehandtering af ny HVU-rapport (fartovertraedelser,
ATK)

Kaere Martin,

P& kontorniveau synes vi umiddelbart, at det lyder som en god idé at lave feelles pressehandtering pé den
anden side af @U. Vi har dog endnu ikke haft lejlighed til at tale med vores dep.chef og minister herom.

Med venlig hilsen

Freja Sine Thorsboe
Kontorchef

B

Faerdselskontoret

Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 85 80

TIif.. 7226 8400

www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk o ,

Fra: TRM Martin Ulrich Hansgaard [mailto:muh@trm.dk]
Sendt: 10. november 2011 11:21

Til: Rikke @rum Petersen

Cc: Freja Sine Thorsboe; TRM Asta Ostrowski

Emne: Vedr. evt. feelles pressehdndtering af ny HVU-rapport (fartovertraedelser, ATK)

Kaere Rikke

| forteengelse af vores @U-ATK-mangvre skal vi hare, om JM vil vaere med til at lave en feelles
pressehandtering af den nye HVU-rapport om grove fartovertreedelser. Heri henvises der bl.a. til ATK som en
lzsning pa problemet.

Der kunne evt. lave noget feelles pressemade, nar vi kommet forbi U med ATK.

I kan lige overveje idéen. Vores minister synes umiddelbart, at det lyder som en god idé. Sagsbehandler hos
os pa HVU-rapporten er Asta (aos @trm.dk).

Vi vender tilbage i naeste uge, nar vores kt.chef Thomas er tilbage.

Vh. Martin
TRM-Vejkontor
(midl. mobil 30-24 76 02)

httn://101v035/s1den09n/cetdocument asp?errTemplate=errorDescription txt&svstem 19-09-2012
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Merlise Yde

Emne: Vedr. evt. feelles pressehandtering af ny HVU-rapport (fartovertreedelser, ATK)

Fra: TRM Martin Ulrich Hansgaard [muh@trm.dk]

Sendt: 10. november 2011 11:21

Til: Rikke @rum Petersen

Cc: Freja Sine Thorsboe; TRM Asta Ostrowski

Emne: Vedr. evt. feelles pressehandtering af ny HVU-rapport (fartovertraedelser, ATK)
Keere Rikke

| forlzengelse af vores GU-ATK-mangvre skal vi hgre, om JM vil vaere med til at lave en faelles pressehandtering af
den nye HVU-rapport om grove fartovertraedelser. Heri henvises der bl.a. til ATK som en igsning pa problemet.

Der kunne evt. lave noget feelles pressemade, nar vi kommet forbi @U med ATK.

| kan lige overveje idéen. Vores minister synes umiddelbart, at det lyder som en god idé. Sagsbehandler hos os pa
HVU-rapporten er Asta (aos@trm.dk).

Vi vender tilbage i neeste uge, nar vores kt.chef Thomas er tilbage.

Vh. Martin
TRM-Vejkontor
(midl. mobil 30-24 76 02)
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Fra: Frank Mathiesen
Sendt: 14. juni 2012 13:28
Til: 'KICO01@politi.dk'
Cc: 'OAN001@politi.dk'
Emne: ATK

Kaere Karen

Jeg kan forsta pa Ole, at jeg skal tale med dig om Finansministeriets udspil om ATK. Jeg har forgaeves forsggt at
ringe til dig. Vil du give mig et ring?

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent

Budget- og Planlaegningskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
TIf.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk




Fra RP @U-cover ATK DOK450253

Fra: OANO01G@poT1iti.dk

Sendt: 8. juni 2012 12:41

Til: Frank Mathiesen

Cc: KJC001l@politi.dk; TIE001l@politi.dk

Emne: SV: @U-cover ATK

Kere Frank

Mit netop afsendte svar skal konfirmeres af Rigspolitiets Koncern gkonomi.

Du bedes derfor afvente Karens konfirmation.

Mvh
Ole

————— oprindelig meddelelse-----

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]
Sendt: 8. juni 2012 12:33

Til: Andersen, Ole (OANOO1)

Emne: Autosvar - Tkke til stede: @U-cover ATK

Jeg er ikke pa kontoret. Jeg er tilbage den 10. juni 2012.

Mvh. i
Frank Mathiesen

Side 1
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|ngerlise Yde

Emne: Til RP: @U-cover ATK

Fra: Frank Mathiesen

Sendt: 8.juni 2012 13:14

Til: OANO001@politi.dk

Cc: KIC001@politi.dk; TIEO01@politi.dk
Emne: . SV: @U-cover ATK

Keere Ole

Ok, jeg afventer.

Fsva. inddrivelse s& mener jeg, at | har tal for inddrivelsen pa faerdselsomradet. Karen og jeg fik i hvert fald nogle tal

fra SKAT i forbindelse med et cover om en offerfond.

Mvh.
Frank

Fra: QAN0O1@politi.dk [mailto:OANOO1@politi.dk]
Sendt: fr 08-06-2012 12:41

Til: Frank Mathiesen

Cc: KIC001@politi.dk; TIEQO1@politi.dk

Emne: SV: @U-cover ATK

Keare Frank

Mit netop afsendte svar skal konfirmeres af Rigspolitiets Koncern @konomi.

Du bedes derfor afvente Karens konfirmation.

Mvh
Ole

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]
Sendt: 8. juni 2012 12:33

Til: Andersen, Ole (OANO001)

Emne: Autosvar - Ikke til stede: @U-cover ATK

Jeg er ikke pa kontoret. Jeg er tilbage den 10. juni 2012.

Mvh,
Frank Mathiesen




ot L

Ti1l RP Rykker DOK449603
Til: OANOO1@politi.dk
Cc: K3C001@politi.dk; TIE001l@politi.dk
Emne: SV: guU-cover ATK

Prioritet: Hgj
Kere alle

Jeg vil gerne snart kunne gi videre med dette. Coveret skal gerne pa plads i

labet

gf et par dage, sd vi kan nd at fa det med pa FFL13. Det betyder, at jeg har
rug

for at kunne ga videre i forhold til Finansministeriet snarest muligt.

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent

Budget- og Planlagningskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
TIf.: 7226 8400

www . justitsministeriet.dk
jm@jm.dk

————— oprindelig meddelelse-----

Fra: OAN0O1@poTliti.dk [mailto:0AN00l@politi.dk]
Sendt: 8. juni 2012 12:41

Til: Frank Mathiesen

Cc: KJ3C001@politi.dk; TIEOOl@politi.dk

Emne: SV: @U-cover ATK

Kere Frank

Mit netop afsendte svar skal konfirmeres af Rigspolitiets Koncern gkonomi.

pu bedes derfor afvente Karens konfirmation.

Mvh
Ole

————— oprindelig meddelelse----~ ’

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]
Sendt: 8. juni 2012 12:33

Til: Andersen, Ole (OANOO1)

Emne: Autosvar - Ikke til stede: @u-cover ATK

Jeg er ikke pa kontoret. Jeg er tilbage den 10. juni 2012.

Mvh. )
Frank Mathiesen
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Til: OANO001@politi.dk

Cc: TJEOO1@politi.dk

Emne: @U-cover ATK

Vedhaeftede filer: Udvidelse af Automatisk Trafikkontrol.doc
Prioritet: Hoj

Kaere Ole

Jeg har faet nedenstdende spgrgsmal om ATK fra Finansministeriet, som jeg vil bede jer om at hjeelpe med at
svare pa.

Vi skal gerne have forelagt sagen for regeringens @konomiudvalg inden for kort tid, og jeg vil bede jer om at
vende tilbage snarest muligt — og muligt helst i denne uge.

Jeg beklager den forcerede proces.
Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent

Budget- og Planlaegningskbntoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435

TIf.: 7226 8400

www.justitsministeriet.dk

im@im.dk

Fra: Lasse Ring Christensen [mailto:Irc@fm.dk]
Sendt: 5. juni 2012 10:41

Til: Frank Mathiesen

Emne: SV: @U-cover ATK

Hej Frank

Som naevnt pa vores mede i gar, s skylder vi en afklaring vedrerende den videre proces for ATK. Dette kan jeg
desvaerre ikke give dig nu, men jeg har en reekke spgrgsmal, som I/RP gerne ma kikke pa, herunder:

1. Af coveret fremgéf det, at politiet i dag behandler ca. 225.000 hastighedssager arligt fra de nuveerende 26
ATK-biler, og at der i forlaengelse heraf opkraeves et badeprovenu pa omkring 200 mio. kr. Jeg vil bede jer om
folgende




- At give en lidt neermere redegarelse for disse tal, herunder i hvor mange af de ca. 225.000 hastighedssager,
der udskrives bader, hvor store disse bgder i gennemsnit er samt hvor stor inddrivelsesprocent, der er lagt til
grund (Det er fint nok, hvis det bliver i runde tal, men det er centralt at fa beregningerne frem, sa vi er sikre pa, at
alt er regnet med).

- | forlaengelse af ovenstaende vil jeg gerne have en melding pa, om de udgifter, der ligger pa bedekontoen (§
11.23.02) bliver pavirket af de hgjere forventede indtasgter pa kontoen, og om dette i s& fald er medregnet i
opgerelsen af provenuet.

2. Har | gjort jer overvejelser om, hvorvidt/hvornar der kan vaere en aftagende marginaleffekt, dvs. at
bedeprovenuet ved en ekstra indsats fra politiet bliver lavere en bgdeprovenuet ved en nuveerende indsats af
tilsvarende sterrelse? Som jer ser det, er der umiddelbart to forhold, den kan give en aftagende
marginaleffekten:

- Hvis politiet uddeler bgder til samtlige hastighedsovertraedelser i DK. Jeg tror ikke pa nogen made, at dette er
realistisk, men | méa gerne bekraefte dette (evt. via tal for det forventede samlede antal hastighedsovertreedelser i
DK, hvis saddanne eksisterer).

- Hvis den styrkede indsats sker pa steder, hvor der er feerre hastighedsovertraedelser end i dag. Man kunne
have en forventning om, at politiet i dag indseetter hastighedskontrol pa steder, hvor der forventes mange
hastighedsovertraedelser. Ved en udvidelse af hastighedskontrollen kunne man have en tese om, at udvidelsen
evt. vil ske pa steder, hvor der er forventes feerre hastighedsovertraedelser, end de steder, der kontrolleres i dag.
| ma gerne be- eller afkraefte denne tese.

3. Det er en underliggende forudszetning for beregningen af bgdeprovenuet, at en evt. udvidelse af ATK ikke
pavirker politiets gvrige faerdselsrelaterede aktiviteter, hvor der udskrives bader. Kan | bekraefte, at denne
forudseetning er korrekt?

| har tidligere fremsendt vedhasftede uddybende oplysninger om gkonomien ved en evt. udvidelse af ATK, som
jeg ogsa har nogle spegrgsmal til, herunder:

4. Det fremgar, at der forventes udgifter til 150 ekstra administrative arsvaerk og 50 ekstra politiarsvaerk samt et
ikke angivet antal arsveerk til indfordring og anklagemyndigheden. Det bar praecist angives, hvor mange
arsvaerk, der skal anvende til indfordring og anklagemyndigheden. Endvidere kan man ikke entydigt relatere de
anforte arsveerk til de tre opgaver, der er nsevnt i coveret, nemlig 1) kontrolopgaven, 2) sagsbehandling af
hastighedssagerne og 3) efterforskning, bedeinddrivelse og restsagsbehandling.

5. Hvordan pateenkes det, at ovennasvnte arsvaerksforggelse vil skulle ske (nyansaettelser, merarbejde eller
lignende)? Hvis der er tale om nyansasttelser af fx politidrsvaerk, sa vil udgifterne jo farst komme i takt med
meroptaget pa politiuddannelsen og Ignnen til politielever er jo betydeligt lavere en gennemsnitslgnnen
(herunder fordi de far SU i skoleperioderne). Hvis der er tale om udbetaling af merarbejde, s skal det
bemaerkes, at omkostningerne hertil er lavere end omkostningerne til et fuldt politidrsveerk, jf. Deloittes
beregninger ifm. budgetanalysen af politiet.

6. Er merudgifterne i SKAT til inddrivelse af flere bader medregnet i udgiftsskennene? Og har | i sa fald veeret i
dialog med SKM herom?

7. Hvad er politiets udgifter til den nuveerende ATK-ordning? Jeg antager, at indferelsen af helt eller delvist
ejeransvar, eendret organisering af sagsbehandlingen i politiet eller bedre it-understattelse ogsa vil kunne
reducere politiets nuvaerende omkostninger til ATK. Er | enige heri?

Vi vender som naevnt tilbage vedrgrende den videre proces samt med konkrete bemaerkninger til dit coverudkast
snarest muligt. Saledes vil det ogsa veere super godt, hvis | relativt hurtigt kan besvare ovennssvnte spargsmal,
sa vi hurtigt kan ga videre med sagen, nar vi vender tilbage.




Ring eller skriv, hvis der er behov for, at jeg uddyber noget af ovenstaende.
Pa forhand tak.

Mvh Lasse

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]
Sendt: 16. maj 2012 16:53

Til: Lasse Ring Christensen

Emne: @U-cover ATK

Hej Lasse

Jeg har lavet et udkast til cover om ATK, som jeg synes vi skal prgve at fa i proces, nar det kan passe ind. Jeg
taenker, at vi gerne skal have forelagt det, sa vi kan indbudgettere det pa FFL13.

Der mangler at blive udarbejdet et bilag, men det far du naeste uge.

Mvh.
Frank




RIGSPOLITIET

22, februar 2012

Sagsbehandler: KIC

NOTAT

Forelebigt sken over det samlede arlige provenu ved udvidelse af politiets Automati-
ske Trafikkontrol - ATK,

Pa trods af den voksende trafikintensitet har antallet af drabte og tilskadekomne i trafik-
ken i de senere ar gennemgdet en meget positiv nedadgdende udvikling. Den positive
udvikling har mange &rsager, men politiets sgede kontrolindsats er utvivlsomt en steerkt
medvirkende arsag hertil. Navnlig pad landevejene er for hgj hastighed med deraf fol-
gende, alvorlige trafikuheld dog fortsat et vasentligt trafiksikkerhedsmaessigt problem.
En mélrettet politiindsats med gget anvendelse af automatisk trafikkontrol (ATK) pa ikke
mindst de farligste landevejsstrackninger vil sdledes kunne medvirke til yderligere af
nedbringe gennemsnitshastighederne og dermed antallet af draebte og tilskadekomne.

Politiet rdder pd nuvaerende tidspunkt over 25 bemandede ATK-biler. Baseret pi erfarin-
gerne fra den nuvarende ordning, herunder antallet af behandlede sager og det arlige
badeprovenu, vurderes det, at en udvidelse af ordning til at omfatte anvendelse af yderli-
gere 50 bemandede ATK-biler vil medfere et gget provenu pa 300-400 mio. kr.

Beregningerne bygger pa en antagelse om, at der ved en udvidelse med 50 méilebiler vil
kunne behandles yderligere ca. 500.000 sager med et forventet provenu ca. 500 mio. kr.
arligt. Det er herved lagt til grund, at der med den nuvearende ordning kan behandles ca.
10.000 sager pr. malebil om é&ret.

De arlige personaleomkostninger og gvrige driftsomkostninger som folge af investeringer
i méalebiler og tilherende udstyr vil skensmeessigt udgere ca. 150 mio. kr., heraf ca. 125
mio. til personale og ca. 25 mio. kr. til afskrivninger og renter samt lgbende drift og
vedligehold af biler, ovrigt udstyr og systemer. Disse sken er ligeledes baseret pd den
nuvaerende ordning, hvor malingerne pr. malebil og den efterfolgende sagsbehandling
samlet set varetages af en politiuddannet medarbejder og tre administrative medarbejdere.

Det skal understreges, at der ved den ovennavnte “fremskrivning” af det forventede sags-
antal og dermed skennet over det forventede provenu ikke er taget hgjde for de senest
indferte forhejelser af badetaksterne, og at der ved e@get anvendelse af ny teknologi, her-
under digitalisering af billedoptagelserne, vil kunne behandles flere sager pr. mélebil end
1 dag. Der er imidlertid omvendt heller ikke taget hegjde for effekten af en @ndret adfeerd
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hos bilisterne og dermed lavere hastighed og badeprovenu som felge af en gget indsats pa

omradet.

Beregningen af det samlede provenu jf. tabel 1 bygger saledes pa et forsigtigt sken og er

behaftet med en betydelig usikkerhed.

Tabel 1.
Mio kr.
Bﬂdepl‘OVellll (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbade pa 1.000 kr.) 500
Udgifter 150
Personaleomkostninger
- 50 politiuddannede arsvaerk (gns. rsvarkspris 600.000 inkl. overhead) 30
- 150 administrative arsvark (gns. arsveerkspris 500.000 inkl. overhead) 75
- Indfordring og Anklagemyndighed 20
Dvrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 malebiler 4 1 mio. kr. afskrevet over 4 ar) 15
- Lebende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) - 10
Samlet 350
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Spgrgsmal nr. 1072 (Alm. del) fra Folketingets Retsudvalg:

Vil ministeren fremsende beslutningsgrundlaget for valg af
yderligere 75 mobile ATK-vogne i stedet for de forventede
500 fuldautomatiske stationzre ATK-anleg?”

Svar:

For s vidt angér baggrunden for regeringens beslutning om at udvide den
eksisterende ATK-ordning henvises til Justitsministeriets besvarelse af 24.
august 2012 af spgrgsmaél nr. 1009 (Alm. del) fra Folketingets Retsudvalg.

I forlengelse heraf vedlegges Rigspolitiets notat af 30. marts 2012 om ud-
videlse af politiets automatiske trafikkontrol. Notatet knytter sig til det op-
leg fra Rigspolitiet fra oktober 2011, som er omtalt i ovennavnte besva-
relse, og som er oversendt til Retsudvalget i forbindelse med besvarelse af
udvalgets spgrgsmal nr. 403 (Alm. del).




RIGSPOLITIET

Notat om udvidelse af politiets Automatiske Trafikkontrol (ATK)

Indledning

Feerdselssikkerhedskommissionen har pa baggrund af ulykkestyper og mélgrupper
udpeget fem udfordringer, der tegner sig for mindst 80 procent af alle alvorlige

ulykker. En af disse udfordringer er for hgj fart.

Det fremgar af Fardselssikkerhedskommissionens handlingsplan (opdateret maj
2007), at det er veldokumenteret, at der er en direkte sammenh@ng mellem ha-
stighedsniveauet og antallet af draeebte og kvastede i trafikken. Jo hgjere fart jo
stgrre ulykkesrisiko og desto alvorligere konsekvenser. Blot smé endringer pé

gennemsnitsfarten pa to-fem procent giver stor effekt.

Det fremgér endvidere, at mélrettet og effektiv politikontrol og sanktioner er et
meget effektivt middel til at fa trafikanterne til at respektere ferdselsloven. Sam-
tidig er opfglgende politikontrol et afggrende element i de nationale og lokale
kampagner og informationsindsatser, som skal motivere trafikanterne til at &ndre

adferd.
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Endelig fremgér det, at det ogsd er vigtigt at skabe en almen viden og forstielse
for, at kontrolindsatsernes succesmal er antallet af adfzrdsendringer og ikke an-
tallet af sanktioner. En forggelse af kontrolniveauet er meget mere effektivt end

hgjere straffe.

Vejdirektoratet udgav i september 2011 &rsrapporten “Dgdsulykker 2010”. Ars-
rapporten er den fgrste i pilotprojektet "Dgdsulykkestatistik”. Rapporten omfatter
en analyse af alle dgdsulykker i trafikken i 2010, og rapporten konkluderer bl.a.,
at for hgj hastighed samlet set er en faktor i over halvdelen af ulykkerne.

Der er igennem de senere ar sket en meget positiv udvikling i antallet af draebte i
trafikken, som i perioden fra 2000 til 2006 faldt fra 431 til 306 drabte pr. ar. I
2007 steg antallet af dreebte i trafikken til 406, men det er igen faldet i de seneste
ar, og de forelgbige tal for 2011 siger, at der alene var 221 drabte i trafikken. Den
samme positive udvikling ses 1 antallet af alvorligt tilskadekomne og lettere til-
skadekomne, som i perioden fra 2001-2010 faldt fra henholdsvis 3.946 og 4.519
til 2.063 og 2.090.

Der er imidlertid fortsat grund til at ggre, hvad der er muligt for yderligere at ned-
bringe antallet af drebte og tilskadekomne i trafikken, herunder i forhold til de
trafikuheld, der skyldes for hgj hastighed.

Der blev 1 1999 og 2000 gennemfgrt forspg med automatisk kontrol af hastighe-
den, hvilket fgrte til, at der blev indfgrt bemandet mobil ATK i hele landet, og
politiets automatiske trafikkontrol gennemfgres i dag ved hjalp af 27 mélebiler. I
perioden fra 2003 til 2011 har dette resulteret i gennemsnitligt ca. 225.000 fzrd-
selsstraffesager pé arsbasis, hvoraf langt hovedparten er sager om hastighedsover-

treedelser.
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12009-2010 blev der gennemfgrt et forspg med ubemandet stationzer ATK (“stae-
rekasser”). Hensigten var at afprgve effekten af ATK pé gennemsnitshastigheden

pa udvalgte kontrolstraekninger.

P4 baggrund af erfaringerne fra forsgget bad Justitsministeriet DTU Transport om
at vurdere den mulige ferdselssikkerhedsmessige effekt ved en eventuel perma-
nent indfgrelse af ubemandet stationart ATK i stgrre omfang samt at komme med
anbefalinger til, hvordan systemet i givet fald ville kunne implementeres. Det
fremgar af DTU’s rapport fra september 2010, at DTU forventer, at en generel
indfgrelse af ATK 1 Danmark som serie-ATK vil have positive effekter pa hastig-
hederne. Det fremgér endvidere, at generel indfgrelse af ATK vil have en rimelig
samfundsgkonomisk lgnsomhed, men at denne i betydeligt omfang afhenger af
usikkerheden i DTU’s beregninger.

Efter anmodning fra Justitsministeriet blev der herefter i regi af Rigspolitiet ned-
sat en arbejdsgruppe. Arbejdsgruppen, der bestod af reprasentanter fra Vejdirek-

toratet, Rigspolitiet og politikredsene, beskrev i overensstemmelse med ministeri-

ets anmodning et forslag til rammerne for indfgrelse af stationer ATK. Notatet

blev sammen med et opleg til kommissorium for en egentlig foranalyse fremsendt
til Justitsministeriet i oktober maned 2011. Det fremgar af opleegget, at der i givet
fald vil vare tale om et meget komplekst, l&ngerevarende, risikofyldt og dyrt (an-
legs)projekt, som efter oplagget vil skulle omfatte opsatning af cirka 500 “sta-

rekasser” over hele landet.

Med henblik pa hurtigere, billigere og mere fleksibelt at kunne gge trafiksikker-
heden ved at intensivere den automatiske trafikkontrol har Rigspolitiet efterfgl-
gende fortsat sine overvejelser med hensyn til mulighederne for en udvidelse og
digitalisering af den eksisterende, bemandede mobile ATK-indsats i en fase 1. Det
bemarkes i den forbindelse, at projektoplagget fra oktober maned 2011, ligesom
forsgget med ubemandede stationzre standere, var baseret pa den tidligere rege-

rings regeringsgrundlag, der havde som mal “at opsette faste og ubemandede ka-
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meraer”. I den nuvaerende regerings regeringsgrundlag hedder det alene, at man

vil "gge omfanget af den automatiske trafikkontrol”.

Rigspolitiet har endvidere overvejet, hvorledes der i en fase 2 kan tilvejebringes
en samlet og konsolideret plan for en yderligere intensiveret hastighedskontrol,

herunder ved en hgjere grad af anvendelse af ubemandet méleudstyr.

Nervaerende notat sammenfatter Rigspolitiets overvejelser.

Bemandet mobil ATK

Politiet anvender i dag ved mobil ATK en varebil, hvor udstyret er operatgrbetjent
af en politiuddannet medarbejder. Udstyret méler hastighed med en radar og do-
kumenterer hver hastighedsovertredelse med et billede af kgretgjets nummerplade
og fgrer optaget pa 35 mm vAadfilm. Efter gennemfgrt hastighedskontrol sendes
filmen til fremkaldelse 1 Kriminalteknisk Center, hvorefter den fremkaldte film

returneres til politikredsen. I kredsen skannes filmen i en filmskanner, hvorefter

den videre sagsbehandling er digital. Al sagsbehandling sker i’ politikredséne og’

foregér elektronisk i et s@rligt sagsbehandlingssystem (ATKS). Kun breve og til
sidst bgdeforleegget udsendes pé papir. Sagerne eksisterer kun elektronisk og prin-

tes alene til brug for en eventuel behandling i retten.

Svarer ejer/bruger ikke pa politiets fgrste henvendelser, overgdr sagen til videre
efterforskning med henblik pé fastleggelse af identiteten pd fgreren. Dette er til-

feldet i ca. 5% af sagerne.

Politiets efterfglgende personlige henvendelse til ejer/bruger af kgretgjet varetages
af den politikreds, hvor ejer/bruger bor. Den ATK-ansvarlige politikreds udskriver
og sender derfor sagen til ejerens/brugerens bopalskreds, som s& forestr den vi-

dere efterforskning.
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Der gennemfgres hastighedskonirol pd udpegede malesteder, der alle er offentlig-
gjort pa politiets hjemmeside www.politi.dk. Malestederne udpeges efter aftale
med de enkelte vejmyndigheder (kommunerne og Vejdirektoratet) med fglgende 5
begrundelser: ulykkesfrekvens, skole/institutionsvej, gennemfartsvej, utryghed og

vejarbejde.

Der findes i dag 27 maélebiler med udstyr til automatisk trafikkontrol. 26 biler er
fordelt til politikredsene med enten 2 eller 3 biler pr. kreds. Rigspolitiet har én bil

til uddannelse, udvikling mv.

Malebilerne genererer som tidligere nevnt ca. 225.000 ferdselsstraffesager i gen-

nemsnit pr. &r med et gennemsnitligt arligt bgdeprovenu pé ca. 200 mio. kr.

Rigspolitiet gennemfgrer i gjeblikket et projekt, der skal fgre til en fremtidig digi-
talisering af udstyret (Digitaliseringsprojektet), dvs. indkgb af digitalkamera og
digitalt méleudstyr, men med genbrug af mélebilerne. Néar digitaliseringen er gen-

nemfgrt, skal der ikke lengere ske fremkaldelse af film, ligesom billedkvaliteten

forbedres. Digitalt maleudstyr kan tillige male afstand til den mélte bil, hvorved

ferre malinger kasseres af udstyret. Projektet vedrgrende digitalisering af udstyret
i de nuvaerende 27 maélebiler forventes afsluttet og udrullet til politikredsene me-

dio februar 2013.

Rigspolitiets overvejelser om en udvidet anvendelse af bemandet mobilt ATK
Som tidligere anfgrt fremgar det af Rigspolitiets projektopleg vedrgrende indfg-
relse af stationer ATK (”sterekasser™), at der i givet fald vil vare tale om et me-

get komplekst, l&engerevarende, risikofyldt og dyrt (anl@gs)projekt.

Det bgr derfor overvejes i f@grste omgang at videreudvikle og udvide det kendte

koncept med bemandet mobil ATK (fase 1). En sddan Igsning vil give en billige-
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re, hurtigere og mere fleksibel lgsning end indfgrelse af stationer ATK som fore-

sldet i det oprindelige projekt.

Udvidelsen og videreudviklingen vil kunne ske ved, at der i fortszttelse af det
igangverende projekt til udskiftning af kameraer og maleudstyr (digitalisering) i
de eksisterende mobile ATK-kgretgjer (etape 1), der forventes afsluttet medio
februar 2013, indkgbes og udstyres yderligere 2 x 25 ATK-kgretgjer, hvoraf de
fgrste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige juni/juli 2013 (etape 2),
og de sidste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige august/september
2013 (etape 3), séledes at der i eftersommeren 2013 p4 landsplan vil vare i alt 76

mobile ATK-kgretgjer.

Sidelgbende hermed kunne det overvejes i regi af Rigspolitiet at neds&tte en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den

fremadrettede hastighedskontrol (fase 2). Faserne beskrives nermere nedenfor.

Fase 1 - udvidelse og digitalisering af den eksisterende bemandede mobile
ATK-indsats |

Udskiftning af udstyret i de eksisterende ATK-biler

Rigspolitiet gennemfgrer som tidligere beskrevet i gjeblikket Digitaliseringspro-
jektet, som er ndet til prekvalifikation af leverandgrer, og digitaliseringen af de
cksisterende ATK-kgretgjer forventes som sagt efter tidsplanen at vere afsluttet
medio februar 2013, hvor det sidste st kgretgjer vil vaere operationsdygtigt efter
installation og kalibrering af udstyr og uddannelse af det politipersonale, der skal
betjene dem (etape 1). Den samlede pris for udskiftning af optageudstyret i de
eksisterende ATK-biler skgnnes at ville blive ca. 13 mio. kr.
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Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-biler

Efterfglgende skal der anskaffes 2 x 25 biler med digitalt ATK-udstyr, der skal
vere operationsdygtige henholdsvis juni/juli 2013 (etape 2) og august/september
2013 (etape 3). Udbuddet i det aktuelt igangsatte projekt med digitalisering af
udstyret til ATK-biler indeholder en option pa vasentligt flere enheder af udstyret
med mulighed for levering fordelt p& minimum to leverancer yderligere. Der vil

derfor ikke i forbindelse med indkgb af udstyret skulle laves nyt udbud mv.

Anskaffelse af de to gange 25 biler vil kunne ske pa kommende kgretgjskontrak-
ter, som forventeligt treeder i kraft den 1. januar 2013. Der er forventeligt 3 mane-
ders leveringstid pa kgretgjerne. Fra forventeligt 1. april 2013 kan der pabegyndes
opbygning af kgretgjet til en APV-godkendt arbejdsplads (eksternt vearksted).
Efterfglgende skal der ske montering af udstyret (ATK-udstyrsleverandgren).
Tidsplanen er siledes under forudsatning af, at arbejdspladsen kan blive APV-
godkendt, og under forudsatning af, at bdde det eksterne varksted og den fremti-

dige udstyrsleverandgr kan levere inden for denne tidsramme.

Det eksisterende sagsbehandlingssystem ATKS har den ngdvendige kapacitet til
at behandle et tredobbelt antal sager i forhold til i dag og forventes séledes at ville
kunne behandle det antal sager, som en udvidelse med 2 x 25 kgretgjer vil inde-
bare. Dette vil dog krave en forsterket support af systemet i Rigspolitiets IT-
afdeling og yderligere lagerkapacitet til storage af de optagne fotos. Endelig skal
det undersgges n®rmere, hvilke udgifter der er forbundet med at udvide kapacite-
ten i politikredsene til at udskrive billeder. Der er desuden behov for at styrke
Rigspolitiets Nationale Ferdselscenter med henblik p4 at kunne styre og koordi-
nere den markant forggede hastighedskontrol pa landsplan, herunder i forhold til

strategi og udvalgelse af malestrekninger.

Endelig vil der vere behov for tilfgrsel af yderligere 125 administrative arsvaerk

til behandling af sagerne og 50 politidrsvark til betjening af de ekstra malebiler.
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Hertil kommer et ikke narmere opgjort ressourceforbrug til indfordring, efter-
forskning og retssagsbehandling af de “tilbagelgbssager”, hvor der ikke sker er-
kendelse eller betaling. Den preecise fordeling af personaleomkostningerne pé de
forskellige opgaver og personalegrupper skal konsolideres endeligt i forbindelse

med udrulningen til politikredsene.

Der skal i forbindelse med en sédan intensiveret hastighedskontrol foretages en
udpegning af langt flere mélesteder. Det kan i den forbindelse overvejes, om den
nuverende model med faste malestrekninger bgr forlades til fordel for nogle
overordnede strategiske principper, der forankres i en national ATK-strategi og

udmgntes i en lokal proces forankret 1 politikredsenes kredsrdd og lokalrad.

Indtzgter og udgifter ved en sddan model er tidligere skgnnet, som det fremgér af

nedenstdende tabel 1.

Tabel 1. Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-kgretgjer (arsvirkning)

Mio kr.

Bﬂdeprovenu (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbpde p& 1.000 kr.) 500

Udgifter 150
Personaleomkostninger

- 50 politiuddannede arsverk (gns. arsvaerkspris ca. 600.000 inkl. overhead) 30

120 administrative arsvaerk (gns. Arsvaerkspris ca.500.000 inkl. overhead) 60

- 65 blandede arsveerk til indfordring, efterforskning, anklage- 35

myndighed, styrkelse af relevante funktioner i Rigspolitiet mv.

(gns. &rsvarkspris ca.550.000 inkl. overhead)

@vrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 malebiler mv. 4 1 mio. kr. afskrevet 4 4r) 15
- Lgbende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) 10
Samlet 350
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Skgnnet over indtagter og udgifter er pd nuvarende tidspunkt forbundet med en
vis usikkerhed. Der er sédledes p& den ene side ikke taget hgjde for den stigning i
hastighedsbgderne, som tradte i kraft den 1. januar 2012, men pé den anden side
er der heller ikke taget hgjde for den adferdsregulering hos bilisterne, som en
markant forggelse af kontrolindsatsen i mobilt ATK vil 8. Skgnnet for det samle-

de nettobgdeprovenu vurderes derfor samlet set at vaere konservativt estimeret.

Fase 2 — udviklingen af en samlet og konsolideret strategi for den fremtidige

hastighedskontrol, herunder med mere ubemandet teknologi

Sidelgbende med arbejdet i fase 1 bgr der i regi af Rigspolitiet nedsttes en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den
fremadrettede hastighedskontrol. Arbejdsgruppen bgr ud over repraesentanter for
politiet veere bredt sammensat med representanter for relevante myndigheder mv.
og eventuelt ogsd benytte sig af eksterne konsulenter. Det vil ligeledes vare rele-

vant at indhente erfaringer fra udenlandske myndigheder om blandt andet punkt-

baseret trafikkontrol ctr. streekningsbaseret kontrol. Der vil i den forbindelse kun-

ne inviteres forskere - sdvel danske som udenlandske - i forbindelse med afholdel- -

sen af work shops eller lignende.

Blandt mulige emner for arbejdsgruppen kan n@vnes:

Farste del (skal kunne implementeres fra 2013)
e Et forslag til en omkostningseffektiv udrulnings- og styringsmodel for den
intensiverede ATK-indsats
o [Et forslag til yderligere mélesteder i forhold til de i dag udpegede strak-
ninger
o Et forslag til en intensiveret anvendelse af ATK med henblik p& at sikre
overholdelsen af hastighedsbegrensninger ved vejarbejder, herunder ved

anvendelse af ubemandet maleudstyr
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s Et forslag til, hvorledes et @ndret koncept for fastggrelse af nummerplader ~ Side 10
samt en eventuel forhgjelse af bgdeniveauet for manglende nummerplade

kan understgtte ATK-indsatsen!

Anden del (skal kunne implementeres fra 2014)

e En samlet, opdateret og flerdrig strategi for den automatiske hastigheds-
kontrol 1 Danmark

o Indfgrelse af helt eller delvist ejeransvar 1 ATK-sager med deraf fglgende
administrativ forenkling og billigggrelse af arbejdsgange mv. i bgde-
sagsprocessen

e Fastleggelse af relationen mellem stationer og mobil (beman-
det/ubemandet) ATK, herunder spgrgsmalet om det langsigtede teknologi-
valg (punktkontrol/strekningskontrol) og udformning af forskellige scena-
rier og udgiftsoverslag (investering/drift)

e Torslag til og Business Case for en model, hvor man samler “’back office
funktionen” i politikredsene i ét eller enkelte nationale centre, som vareta-
ger den indledende sagsbehandling, og hvor sagsgangene yderligere effek-
tiviseres og billigggres | | '

» Kiriterier for den fremtidige udpegning af maélesteder, herunder en klarleg-
ning af det forngdne statistiske grundlag (sortpletarbejde mv.), idet dette
grundlag 1 dag synes mangelfuldt

o Et forslag til en ny model for de involverede myndigheders samarbejde
omkring udpegning af malesteder

» Undersggelse af mulighederne for en effektiv inddrivelse af pélagte ha-
stighedsbgder i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

e En vurdering af behovet for at implementere et nyt og mere moderne IT-

system ftil aflgsning for ATKS med henblik pa bl.a. at understgtte den

! Ovenstiende 4 punkter bgr behandles som de fgrste i arbejdsgruppen, siledes at forslagene er
ferdighehandlede og kan implementeres i 2013 og dermed understgtte styrkelsen af den mobile
ATK i fase 1, etape 2-3.
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Sagsbehandler: KJIC

NOTAT

Forelobigt sken over det samlede édrlige provenu ved udvidelse af politiets Automati-
ske Trafikkontrol — ATK.

P4 trods af den voksende trafikintensitet har antallet af draebte og tilskadekomne i trafik-
ken i de senere ar gennemgéet en meget positiv nedadgéende udvikling. Den positive
udvikling har mange &rsager, men politiets ggede kontrolindsats er utvivlsomt en sterkt
medvirkende &rsag hertil. Navnlig pa landevejene er for hgj hastighed med deraf fol-
gende, alvorlige trafikuheld dog fortsat et veesentligt trafiksikkerhedsmessigt problem.
En maélrettet politiindsats med gget anvendelse af automatisk trafikkontrol (ATK) pé ikke
mindst de farligste landevejsstreekninger vil siledes kunne medvirke til yderligere af
nedbringe gennemsnitshastighederne og dermed antallet af draebte og tilskadekomne.

Politiet rdder pa nuverende tidspunkt over 25 bemandede ATK-biler. Baseret pd erfarin-
gerne fra den nuvarende ordning, herunder antallet af behandlede sager og det arlige
bedeprovenu, vurderes det, at en udvidelse af ordning til at omfatte anvendelse af yderli-
gere 50 bemandede ATK-biler vil medfore et gget provenu pd 300-400 mio. kr.

Beregningerne bygger pa en antagelse om, at der ved en udvidelse med 50 malebiler vil
kunne behandles yderligere ca. 500.000 sager med et forventet provenu ca. 500 mio. kr.
arligt. Det er herved lagt til grund, at der med den nuveaerende ordning kan behandles ca.
10.000 sager pr. malebil om &ret.

De &rlige personaleomkostninger og gvrige driftsomkostninger som folge af investeringer
i malebiler og tilherende udstyr vil skensmassigt udgere ca. 150 mio. kr., heraf ca. 125
mio. til personale og ca. 25 mio. kr. til afskrivninger og renter samt lgbende drift og
vedligehold af biler, evrigt udstyr og systemer. Disse sken er ligeledes baseret pd den
nuvarende ordning, hvor malingerne pr. méilebil og den efterfolgende sagsbehandling
samlet set varetages af en politiuddannet medarbejder og tre administrative medarbejdere.

Det skal understreges, at der ved den ovennavnte “fremskrivning” af det forventede sags-
antal og dermed skennet over det forventede provenu ikke er taget hegjde for de senest
indferte forhgjelser af badetaksterne, og at der ved e@get anvendelse af ny teknologi, her-
under digitalisering af billedoptagelserne, vil kunne behandles flere sager pr. mélebil end
i dag. Der er imidlertid omvendt heller ikke taget hgjde for effekten af en sendret adferd
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hos bilisterne og dermed lavere hastighed og bedeprovenu som folge af en gget indsats pa

omradet.

Beregningen af det samlede provenu jf. tabel 1 bygger siledes pa et forsigtigt sken og er

behaftet med en betydelig usikkerhed.

Tabel 1.
Mio kr.
Bﬁdeprovenu (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbgde pa 1.000 kr.) 500
Udgifter 150
Personaleomkostninger
- 50 politiuddannede arsvaerk (gns. drsvaerkspris 600.000 inkl. overhead) 30
150 administrative arsvaerk (gns. rsvaerkspris 500.000 inkl. overhead) 75
- Indfordring og Anklagemyndighed 20
@vrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 malebiler 4 1 mio. kr. afskrevet over 4 ar) 15
- Lgbende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) 10
Samlet 350
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RIGSPOLITIET

Notat om udvidelse af politiets Automatiske Trafikkontrol (ATK)

Indledning

Feerdselssikkerhedskommissionen har pd baggrund af ulykkestyper og malgrupper
udpeget fem udfordringer, der tegner sig for mindst 80 procent af alle alvorlige

ulykker. En af disse udfordringer er for hej fart.

Det fremgér af Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan (opdateret maj
2007), at det er veldokumenteret, at der er en direkte sammenhang mellem ha-

stighedsniveauet og antallet af draebte og kvastede i trafikken. Jo hegjere fart jo

storre ulykkesrisiko og desto alvorligere konsekvenser. Blot sma @ndringer pa

gennemsnitsfarten pé to-fem procent giver stor effekt.

Det fremgar endvidere, at malrettet og effektiv politikontrol og sanktioner er et
meget effektivt middel til at fa trafikanterne til at respektere faerdselsloven. Sam-
tidig er opfelgende politikontrol et afgerende element i de nationale og lokale
kampagner og informationsindsatser, som skal motivere trafikanterne til at eendre

adfaerd.
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Endelig fremgér det, at det ogsa er vigtigt at skabe en almen viden og forstielse
for, at kontrolindsatsernes succesmal er antallet af adfaerdsendringer og ikke an-
tallet af sanktioner. En foregelse af kontrolniveauet er meget mere effektivt end

hgjere straffe.

Vejdirektoratet udgav i september 2011 arsrapporten “Dedsulykker 2010”. Ars-
rapporten er den ferste i pilotprojektet “Dadsulykkestatistik™. Rapporten omfatter
en analyse af alle dedsulykker i trafikken i 2010, og rapporten konkluderer bl.a.,

at for hej hastighed samlet set er en faktor i over halvdelen af ulykkerne.

Der er igennem de senere ar sket en meget positiv udvikling i antallet af draebte i
trafikken, som i perioden fra 2000 til 2006 faldt fra 431 til 306 drebte pr. ar. 1
2007 steg antallet af dreebte i trafikken til 406, men det er igen faldet i de seneste
ar, og de forelabige tal for 2011 siger, at der alene var 221 drabte i trafikken. Den
samme positive udvikling ses i antallet af alvorligt tilskadekomne og lettere til-
skadekomne, som i perioden fra 2001-2010 faldt fra henholdsvis 3.946 og 4.519
til 2.063 og 2.090.

Der er imidlertid fortsat grund til at gere, hvad der er muligt for yderligere at ned-
bringe antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken, herunder i forhold til de
trafikuheld, der skyldes for hgj hastighed.

Der blev i 1999 og 2000 gennemfert forseg med automatisk kontrol af hastighe-
den, hvilket forte til, at der blev indfert bemandet mobil ATK i hele landet, og
politiets automatiske trafikkontrol gennemfores i dag ved hjelp af 27 malebiler. I
perioden fra 2003 til 2011 har dette resulteret i gennemsnitligt ca. 225.000 faerd-
selsstraffesager pa arsbasis, hvoraf langt hovedparten er sager om hastighedsover-

treedelser.
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12009-2010 blev der gennemfert et forseg med ubemandet stationer ATK (“stee-
rekasser”). Hensigten var at afprove effekten af ATK pa gennemsnitshastigheden

pa udvalgte kontrolstraekninger.

Pa baggrund af erfaringerne fra forseget bad Justitsministeriet DTU Transport om
at vurdere den mulige faerdselssikkerhedsmeessige effekt ved en eventuel perma-
nent indforelse af ubemandet stationzert ATK i sterre omfang samt at komme med
anbefalinger til, hvordan systemet i givet fald ville kunne implementeres. Det
fremgar af DTU's rapport fra september 2010, at DTU forventer, at en generel
indferelse af ATK i Danmark som serie-ATK vil have positive effekter pa hastig-
hederne. Det fremgér endvidere, at generel indfarelse af ATK vil have en rimelig
samfundsekonomisk lensomhed, men at denne i betydeligt omfang athanger af

usikkerheden i DTU’s beregninger.

Efter anmodning fra Justitsministeriet blev der herefier i regi af Rigspolitiet ned-
sat en arbejdsgruppe. Arbejdsgruppen, der bestod af reprasentanter fra Vejdirek-
toratet, Rigspblitiet og politikredsene, beskrev i overensstemmelse med ministeri-
ets anmodning et forslag til rammerne for indferelse af stationeer ATK. Nofatet
blev sammen med et oplaeg til kommissorium for en egentlig foranalyse fremsendt
til Justitsministeriet i oktober méned 2011. Det fremgér af oplagget, at der i givet
fald vil vere tale om et meget komplekst, leengerevarende, risikofyldt og dyrt (an-
leegs)projekt, som efter opleegget vil skulle omfatte opsatning af cirka 500 sta-

rekasser’ over hele landet.

Med henblik pa hurtigere, billigere og mere fleksibelt at kunne ege trafiksikker-
heden ved at intensivere den automatiske trafikkontrol har Rigspolitiet efterfol-
gende fortsat sine overvejelser med hensyn til mulighederne for en udvidelse og
digitalisering af den eksisterende, bemandede mobile ATK-indsats i en fase 1. Det
bemarkes i den forbindelse, at projektoplegget fra oktober méned 2011, ligesom
forseget med ubemandede stationazre standere, var baseret pd den tidligere rege-

rings regeringsgrundlag, der havde som mal at opsatte faste og ubemandede ka-
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meraer”. I den nuvarende regerings regeringsgrundlag hedder det alene, at man  Side4

vil ”gge omfanget af den automatiske trafikkontrol”.

Rigspolitiet har endvidere overvejet, hvorledes der i en fase 2 kan tilvejebringes
en samlet og konsolideret plan for en yderligere intensiveret hastighedskontrol,

herunder ved en hejere grad af anvendelse af ubemandet méleudstyr.
Narverende notat sammenfatter Rigspolitiets overvejelser.
Bemandet mobil ATK

Politiet anvender i dag ved mobil ATK en varebil, hvor udstyret er operaterbetjent
af en politiuddannet medarbejder. Udstyret méler hastighed med en radar og do-
kumenterer hver hastighedsovertreedelse med et billede af keretgjets nummerplade
og forer optaget pd 35 mm vAadfilm. Efter gennemfert hastighedskontrol sendes
filmen til fremkaldelse i Kriminalteknisk Center, hvorefter den fremkaldte film
returneres til politikredsen. I kredsen skannes filmen i en filmskanner, hvorefter
den videre sagsbehandling er digital. Al sagsbehandling sker i politikredsené og
foregér elektronisk i et serligt sagsbehandlingssystem (ATKS). Kun breve og til
sidst badeforlegget udsendes pé papir. Sagerne eksisterer kun elektronisk og prin-

tes alene til brug for en eventuel behandling i retten.

Svarer ejer/bruger ikke pé politiets forste henvendelser, overgér sagen til videre
efterforskning med henblik pé fastleeggelse af identiteten pa foreren. Dette er til-

feeldet i ca. 5% af sagerne.

Politiets efterfelgende personlige henvendelse til ejer/bruger af keretgjet varetages
af den politikreds, hvor ejer/bruger bor. Den ATK-ansvarlige politikreds udskriver
og sender derfor sagen til ejerens/brugerens bopalskreds, som sa forestar den vi-

dere efterforskning.




Der gennemfores hastighedskontrol pd udpegede maélesteder, der alle er offentlig-
gjort pa politiets hjemmeside www.politi.dk. Malestederne udpeges efter aftale
med de enkelte vejmyndigheder (kommunerne og Vejdirektoratet) med folgende 5
begrundelser: ulykkesfrekvens, skole/institutionsvej, gennemfartsvej, utryghed og

vejarbejde.

Der findes i dag 27 maélebiler med udstyr til automatisk trafikkontrol. 26 biler er
fordelt til politikredsene med enten 2 eller 3 biler pr. kreds. Rigspolitiet har én bil

til uddannelse, udvikling mv.

Malebilerne genererer som tidligere naevnt ca. 225.000 fardselsstraffesager i gen-

nemsnit pr. &r med et gennemsnitligt arligt bedeprovenu pa ca. 200 mio. kr.

Rigspolitiet gennemforer i gjeblikket et projekt, der skal fore til en fremtidig digi-
talisering af udstyret (Digitaliseringsprojektet), dvs. indkeb af digitalkamera og
digitalt maleudstyr, men med genbrug af malebilerne. Nér digitaliseringen er gen-
nemfert, skal der ikke leengere ske fremkaldelse af film, ligesom billedkvaliteten
forbedres. Digitalt maleudstyr kan tillige male afstand til den maélte bil, hvorved
feerre mélinger kasseres af udstyret. Projektet vedrerende digitalisering af udstyret
i de nuveerende 27 maélebiler forventes afsluttet og udrullet til politikredsene me-

dio februar 2013.

Rigspolitiets overvejelser om en udvidet anvendelse af bemandet mobilt ATK
Som tidligere anfert fremgar det af Rigspolitiets projektoplaeg vedrerende indfo-
relse af stationser ATK (”starekasser”), at der i givet fald vil veere tale om et me-

get komplekst, lengerevarende, risikofyldt og dyrt (anlaegs)projekt.

Det ber derfor overvejes i forste omgang at videreudvikle og udvide det kendte

koncept med bemandet mobil ATK (fase 1). En sddan lesning vil give en billige-
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re, hurtigere og mere fleksibel lgsning end indferelse af stationzer ATK som fore-

slaet i det oprindelige projekt.

Udvidelsen og videreudviklingen vil kunne ske ved, at der i fortsattelse af det
igangverende projekt til udskiftning af kameraer og méleudstyr (digitalisering) i
de eksisterende mobile ATK-keretgjer (etape 1), der forventes afsluttet medio
februar 2013, indkebes og udstyres yderligere 2 x 25 ATK-keretajer, hvoraf de
forste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige juni/juli 2013 (etape 2),
og de sidste 25 forventeligt vil kunne vare operationsdygtige august/september
2013 (etape 3), séledes at der i eftersommeren 2013 pé landsplan vil veere i alt 76
mobile ATK-keretgjer.

Sidelgbende hermed kunne det overvejes i regi af Rigspolitiet at nedsatte en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den

fremadrettede hastighedskontrol (fase 2). Faserne beskrives narmere nedenfor.

Fase 1 - udvidelse og digitalisering af den eksisterende bemandede mobile

ATK-indsats
Udskiftning af udstyret i de eksisterende ATK-biler

Rigspolitiet gennemferer som tidligere beskrevet i gjeblikket Digitaliseringspro-
jektet, som er ndet til preekvalifikation af leveranderer, og digitaliseringen af de
eksisterende ATK-keretgjer forventes som sagt efter tidsplanen at vere afsluttet
medio februar 2013, hvor det sidste sat keretgjer vil vare operationsdygtigt efter
installation og kalibrering af udstyr og uddannelse af det politipersonale, der skal
betjene dem (etape 1). Den samlede pris for udskiftning af optageudstyret i de
eksisterende ATK-biler skennes at ville blive ca. 13 mio. kr.
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Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-biler

_Efterfolgende skal der anskaffes 2 x 25 biler med digitalt ATK-udstyr, der skal
vare operationsdygtige henholdsvis juni/juli 2013 (etape 2) og august/september
2013 (etape 3). Udbuddet i det aktuelt igangsatte projekt med digitalisering af
udstyret til ATK-biler indeholder en option pd vaesentligt flere enheder af udstyret
med mulighed for levering fordelt pA minimum to leverancer yderligere. Der vil

derfor ikke i forbindelse med indkeb af udstyret skulle laves nyt udbud mv.

Anskaffelse af de to gange 25 biler vil kunne ske pd kommende keretgjskontrak- -

ter, som forventeligt traeder i kraft den 1. januar 2013. Der er forventeligt 3 mane-
ders leveringstid pa keretgjerne. Fra forventeligt 1. april 2013 kan der pdbegyndes
opbygning af keretgjet til en APV-godkendt arbejdsplads (eksternt verksted).
Efterfolgende skal der ske montering af udstyret (ATK-udstyrsleveranderen).
Tidsplanen er siledes under forudsztning af, at arbejdspladsen kan blive APV-
godkendt, og under forudsaztning af, at bade det eksterne varksted og den fremti-

dige udstyrsleverander kan levere inden for denne tidsramme.

Det eksisterende sagsbehandlingssystem ATKS har den nedvendige kapacitet til
at behandle et tredobbelt antal sager i forhold til i dag og forventes sdledes at ville
kunne behandle det antal sager, som en udvidelse med 2 x 25 keretgjer vil inde-
bare. Dette vil dog kraeve en forsterket support af systemet i Rigspolitiets IT-
afdeling og yderligere lagerkapacitet til storage af de optagne fotos. Endelig skal
det underseges nermere, hvilke udgifter der er forbundet med at udvide kapacite-
ten i politikredsene til at udskrive billeder. Der er desuden behov for at styrke
Rigspolitiets Nationale Feerdselscenter med henblik pd at kunne styre og koordi-
nere den markant forggede hastighedskontrol pd landsplan, herunder i forhold til

strategi og udvalgelse af malestrakninger.

Endelig vil der vaere behov for tilfersel af yderligere 125 administrative arsverk

til behandling af sagerne og 50 politidrsveerk til betjening af de ekstra maélebiler.
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Hertil kommer et ikke narmere opgjort ressourceforbrug til indfordring, efter-
forskning og retssagsbehandling af de “tilbagelsbssager”, hvor der ikke sker er-
kendelse eller betaling. Den pracise fordeling af personaleomkostningerne pa de
forskellige opgaver og personalegrupper skal konsolideres endeligt i forbindelse

med udrulningen til politikredsene.

Der skal i forbindelse med en sidan intensiveret hastighedskontrol foretages en
udpegning af langt flere mélesteder. Det kan i den forbindelse overvejes, om den
nuvaerende model med faste malestrekninger ber forlades til fordel for nogle
overordnede strategiske principper, der forankres i en national ATK-strategi og

udmentes i en lokal proces forankret i politikredsenes kredsrad og lokalrad.

Indtaegter og udgifter ved en sddan model er tidligere skennet, som det fremgar af

nedenstiende tabel 1.

Tabel 1. Anskaffelse af yderligere 25 + 25 ATK-koretgjer (arsvirkning)

Mio.kr.

Bedeprovenu (ved behandling af 500.000 sager med en gennemsnitbede pa 1.000 kr.) 500
Udgifter 150
Personaleomkostninger
- 50 politiuddannede &rsveerk (gns. arsvarkspris ca. 600.000 inkl. overhead) 30
- 120 administrative drsveerk (gns. arsvaerkspris ca.500.000 inkl. overhead) 60
- 65 blandede arsverk til indfordring, efterforskning, anklage- 35

myndighed, styrkelse af relevante funktioner i Rigspolitiet mv.
(gns. drsvarkspris ca.550.000 inkl. overhead)

Ovrige driftsudgifter
- Arlige afskrivninger og renter (50 malebiler mv. 4 1 mio. kr. afskrevet 4 &r) 15
- Labende drift og vedligehold mv. (ca. 20 kr. pr. sag) 10
Samlet 350
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Skennet over indtagter og udgifter er pa nuvarende tidspunkt forbundet med en
vis usikkerhed. Der er siledes pa den ene side ikke taget hejde for den stigning i
hastighedsbederne, som tridte i kraft den 1. januar 2012, men pé den anden side
er der heller ikke taget hgjde for den adfzrdsregulering hos bilisterne, som en
markant forggelse af kontrolindsatsen i mobilt ATK vil fi. Skennet for det samle-

de nettobedeprovenu vurderes derfor samlet set at vare konservativt estimeret.

Fase 2 — udviklingen af en samlet og konsolideret strategi for den fremtidige

hastighedskontrol, herunder med mere ubemandet teknologi

Sidelgbende med arbejdet i fase 1 ber der i regi af Rigspolitiet nedsettes en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en samlet og konsolideret plan for den
fremadrettede hastighedskontrol. Arbejdsgruppen ber ud over reprasentanter for
politiet vaere bredt sammensat med repraesentanter for relevante myndigheder mv.
og eventuelt ogséd benytte sig af eksterne konsulenter. Det vil ligeledes veare rele-
vant at indhente erfaringer fra udenlandske myndigheder om blandt andet punkt-
baseret trafikkontrol ctr. strekningsbaseret kontrol. Der vil i den forbindelse kun-
ne inviteres forskere - sdvel danske som udenlandske - i forbindelse med aﬂloidel-

sen af work shops eller lignende.
Blandt mulige emner for arbejdsgruppen kan nzvnes:

Farste del (skal kunne implementeres fra 2013)
o Et forslag til en omkostningseffektiv udrulnings- og styringsmodel for den
intensiverede ATK-indsats
e FEt forslag til yderligere malesteder i forhold til de i dag udpegede strak-
ninger
e FEt forslag til en intensiveret anvendelse af ATK med henblik pa at sikre
overholdelsen af hastighedsbegransninger ved vejarbejder, herunder ved

anvendelse af ubemandet méleudstyr
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Et forslag til, hvorledes et endret koncept for fastgerelse af nummerplader
samt en eventuel forhejelse af bedeniveauet for manglende nummerplade

kan understatte ATK-indsatsen’

Anden del (skal kunne implementeres fra 2014)

En samlet, opdateret og flerdrig strategi for den automatiske hastigheds-
kontrol i Danmark

Indferelse af helt eller delvist ejeransvar i ATK-sager med deraf folgende
administrativ forenkling og billiggerelse af arbejdsgange mv. i bade-
sagsprocessen

Fastleeggelse af relationen mellem stationzr og mobil (beman-
det/ubemandet) ATK, herunder spergsmalet om det langsigtede teknologi-
valg (punktkontrol/straekningskontrol) og udformning af forskellige scena-
rier og udgiftsoverslag (investering/drift)

Forslag til og Business Case for en model, hvor man samler back office
funktionen” i politikredsene i ét eller enkelte nationale centre, som vareta-
ger den indledende sagsbehandling, og hvor sagsgangene yderligere effek-
tiviseres og billiggeres ’

Kriterier for den fremtidige udpegning af malesteder, herunder en klarlaeg-
ning af det fornedne statistiske grundlag (sortpletarbejde mv.), idet dette
grundlag i dag synes mangelfuldt

Et forslag til en ny model for de involverede myndigheders samarbejde
omkring udpegning af mélesteder

Undersogelse af mulighederne for en effektiv inddrivelse af pélagte ha-
stighedsbeder i forhold til personer, der er bosiddende i udlandet

En vurdering af behovet for at implementere et nyt og mere moderne IT-

system til aflosning for ATKS med henblik pd bl.a. at understette den

! Ovenstdende 4 punkter ber behandles som de forste i arbejdsgruppen, siledes at forslagene er
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yderligere effektivisering af sagsgangene, herunder ogsa i lyset af en even-
tuel indferelse af ejeransvar

e Spergsmalet om skiltning/ikke-skiltning og/eller anden underretning til of-
fentligheden om udpegede malestraekninger

e En mere detaljeret vurdering af andringer i trafikanternes adfzerd som fal-
ge af en forsterket indsats

e Samarbejdet med Rédet for Sikker Trafik og andre med henblik pa at sikre
en hensigtsmaessig koordinering af den kommunikations- og kampagne-

massige indsats

Findes det hensigtsmassigt at neds&tte en sddan arbejdsgruppe, skal der udarbe;j-
des et egentligt kommissorium med henblik pé, at arbejdet straks kan pdbegyndes
og afsluttes endeligt i sommeren 2013, séledes at de nedvendige lovaendringer kan
vaere gennemfort i tilstrekkelig tid til, at implementeringen af en ny samlet strate-

gi, der inddrager alle de ovenfor anferte emner, kan pdbegyndes i 2014.
Indstilling
Det indstilles, at Justitsministeriet tilslutter sig ovenstaende forslag til strategizen-

dring for den automatiske hastighedskontrol, og at sagen snarest forelagges rege-

ringens gkonomiudvalg til beslutning.
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Fra: TFO003@politi.dk
Sendt: 11. april 2012 08:09
Til: TFO003@politi.dk; Frank Mathiesen
g o Jens-Christian Biilow; Freja Sine Thorsboe; Michael de Thurah; Rikke Freil Laulund
Emne: SV: Cover om ATK

Faldt lige over en lille detalje i aftes. | f@rste linje, 2. afsnit, bgr der retteligt std ”Politiet” har i dag 26
bemandede ATK-biler - og ikke ”Rigspolitiet” har i dag.....

| ma gerne sende mig en kopi af coveret, nar det er endeligt.

VH - Thorkild

Fra: Fogde, Thorkild (TFO003)

Sendt: 10. april 2012 16:50

Til: 'Frank Mathiesen'

Cc: Jens-Christian Blilow; Freja Sine Thorsboe; Michael de Thurah; Rikke Freil Laulund
Emne: SV: Cover om ATK

Keere Frank

Vedlagt vores bemaerkninger.

Thorkild Fogde

Fra: Frank Mathiesen [mailto: frm@ijm.dk]
Sendt: 10. april 2012 15:31

Til: Fogde, Thorkild (TFO003)

Cc: Jens-Christian Biilow; Freja Sine Thorsboe; Michael de Thurah; Rikke Freil Laulund
Emne: Cover om ATK

Kaere Thorkild

Der har hgjere oppe i Finansministeriet vaeret et gnske om, at coveret om ATK udfoldes pa en reekke omréader,
herunder ift. skannene for bedeprovenu og meromkostninger.

| det vedhasftede er dette forsggt. Giver sendringerne jer anledning til bemzerkninger?

Hvis det kan lade sig gare, vil vi meget gerne have en tilbagemelding fra jer i lgbet af i morgen.

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent




Budget- og Planlaegningskontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
Tif.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk




Fra: TFO003@politi.dk

Sendt: 3. maj 2012 17:27

Til: Frank Mathiesen; HIEOO4@politi.dk; TIEO01@ politi.dk
Cc: KJAOO1@politi.dk

Emne: Re: [Captia] Cover til @U

Tre umiddelbare bemaerkninger over mobilen:
1. Der er en fejl i indfasningen af de 50 ekstra biler.
2. Der mangler udgiftsskoen paa det oprindelige staerekasseforslag (ca. 500 mio)

3. Det boer indstilles, at justitsministeren forestaar lanceringen af initiativet som et vaesentligt element i
regeringens indsats til styrkelse af trafiksikkerheden og nedbringelse af antallet af draebte og kvaestede i
trafikken.

God bededagsferie
Thorkild

Med venlig hilsen
Thorkild Fogde
(Sendt fra Blackberry)

Fra: Frank Mathiesen [mailto:frm@jm.dk]

Sendt: Thursday, May 03, 2012 02:16 PM

Til: Jensen, Hans-Viggo (HJEQD4); Jensen, Troels (TJE0O1)
Cc: Fogde, Thorkild (TFO003); Jacquerot, Kate (KJA0O01)
Emne: [Captia] Cover til @U

Som jeg har navnt for Hans-Viggo, er planen nu, at vi forelaegger ATK som en almindelig @-udvalgssag. Til brug
for forelaeggelsen, som vi gerne skal have igennem i Igbet af maj, har jeg lavet det vedhaeftede cover.

inden jeg begynder at tale med Finansministeriet om coveret, vil jeg meget gerne have jeres eventuelle
bemaerkninger til coveret.

Med venlig hilsen

Frank Mathiesen
Konsulent

Budget- og Planlaegningskontoret
Slotsholmsgade 10
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1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: 7226 8435
Tif.: 7226 8400
www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk
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_ Fra: KJCO01@politi.dk
" Sendt: 18. oktober 2011 18:16
Til: Justitsministeriet
Cc: Rikke @rum Petersen
Emne: Kommissorium for foranalyse om landsdaekkende ATK
Vedhzeftede filer: Scan from a Xerox WorkCentre; Scan from a Xerox WorkCentre; Scan from a
Xerox WorkCentre; ATK

Med venlig hilsen

Karen Juul Christensen
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RIGSPOLITIET

Justitsministeriet 18. oktober 201 1
o . J.or. 2010-9180-3 1
Administrationsafdelingen Sagsbehandler: KIC
+ bilag

Vedlagt fremsendes et oplag til kommissorium for en foranalyse, der kan danne
grundlag for en beslutning om indferelse af en landsdekkende ordning med ATK
(stzrekasser).

Endvidere vedlzgges de referencedokumenter, der er henvist tit i kommissoriet
(Ref. 2 og Ref.3). :

For s vidt angdr det estimerede tidsforbrug til analysen henledes opmatksom-
heden p4, at det bygger pa en forudsetning om, at den strategiske styregruppe
med representanter fra Justitsministeriet, Transportministeriet, Vejdirektoratet,
Rigsadvokaturen og Rigspolitiet kan etableres umiddelbart efter en godkendelse
af projektets iverkseattelse.

Materialet er i dag tillige sendt til Vejdirektoratet.

Med venlig Rilsen

AN

Hans-Viggo ;%n
vicerigspolitichef

POLITI

KONCERNSTYRING
@kononticentret
Polititorvel 14

1780 Kebenhavn V

Telefon: 3314 8388
Direkie: 4515 2273

E-mail:  KJCOO1@poiti.dk




RIGSPOLITIET

@konomi — Bilag 1 til notat om indferelse 20. juli 2011

af automatisk trafikkontrol (ATK) s 2010-9180-31
Sagsbehandler: POS / TGB

1. Indledning

Som anfort i notatet vurderes ATK at have en rimelig samfundsokonomisk lensomhed, da
verdien af de sparede uheld forventes at blive hajere end omkostningerne til etablering
og drift af systemet. Derudover forventes bedeprovenuet til staten at blive sterre end om-
kostningerne ftil etablering og drift af systemet, omend beregningerne er behaeftet med
stor usikkerhed. Arbejdsgruppen har i det folgende forsegt at foretage et meget forelobigt
estimat over udgifter og indteegter ved en model med 500 standere, idet det dog bemar-
kes, at vaerdien af sparede uheld ikke indgar i beregningerne. Som anfort i notatet er det

arbejdsgruppens opfattelse, at det vil veere nedvendigt at gennemfere en grundig forana-
lyse, blandt andet med henblik pa at foretage en nermere estimering a’f den samlede gko-

nomi, herunder en beregning af veerdien af sparede uheld.
2. Forventet badeprovenu

Som anfert ovenfor forventes badeprovenuet til staten at blive storre end omkostningerne
til etablering og drift af systemet, Beregningerne er som anfart { notatet imidlertid beheef-
tet med stor usikkerhed, herunder usikkerhed med hensyn til de langsigtede ®ndringer i
trafikanternes adferd, som ATK vil medfere. Derudover er det meget vasentligt at be-
marke, at drsdegnstrafikken pd de udvalgte vejstreekninger vil vaere af afgerende betyd-
ning for beregningerne. Arsdegnstrafikken er sdledes afgorende for beregningen af antal-
let af overtradelser, der opstar, og dermed ogsa for estimeringen af omkostninger og be-
deindtagter. Da der bl.a. endnu ikke er truffet beslutning om, efter hvilke kriterier og pa
hvilke veje ATK-standerne skal opstilles, kan de pa nuverende tidspunkt foretagne be-
regninger alene tages til udtryk for et meget forelobigt estimat, der er baseret pa de erfa-

ringer, der tidligere er gjort i forbindelse med ATK. Det skal pA denne baggrund under-
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streges, at nedenstdende beregninger er foretaget pé et helt forelabigt grundlag og derfor

er behazftet med en meget stor usikkerhed.

Det fremgdr af rapporten fra DTU, at arsdegnstrafikken for mélepunkterne i forseget i
gennemsnit var 10.700 keretojer. I den beregning af bedeprovenuet, som fremgér af rap-
porten fra DTU, har man imidlertid valgt at tage udgangspunkt i en strakning med en
8rsdegnstrafik p& 7.500 keretojer. Ved beregningen er det blandt andet lagt til grund, at
den aktive kontroltid er 15%, henleggelsesandelen 28%, og at den gennemsnitlige bode-
storrelse udger 800 kr. DTU beregner herefter et forventet arligt bodeprovenu, der udger
ca. 1 mio. kr. pr. ATK-stander eller ca. 200.000 kr, pr. streekningskilometer.

For implementering af en model med 500 ATK-standere svarer de i rapporten anvendte
beregninger til et arligt badeprovenu pé ca. 500 mio, kr. for en strakning, hvor rs-

dognstrafikken udger 7.500 keretajer.

Som anfort ovenfor, bliver der i rapporten fra DTU beregnet et bodeprovenuet pr, stander
ud fra arsdegnstrafikken for én given vejstrekning, Rigspolitiet skal bemerke, at &rs-
degnstrafikken varierer ganske betragteligt afhengigt af hvor i landet og pi hvilke vej-
strekninger og vejtyper, der opstilles ATK-standere - pa enkelte strekninger (serligt
motorveje) skannes det, at der kan veere tale om en drsdegnstrafik pa op til 50.000 kereto-

jer.

I forhold til et mere fyldestgorende statistisk grundlag for beregning af et forventet be-
deprovenue, er det efter Rigspolitiets opfattelse ikke tilstreekkeligt at foretage beregnin-
gerne alene pd baggrund af erfaringerne fra det danske forseg med permanent ATK, idet

der ikke foreligger en nermere opgerelse af drsdegnstrafikken specifikt for det tidsrum,

hvor udstyret var aktivt i den enkelte stander.

Derudover var der i forbindelse med forsoget alene opstillet 6 ATK-standere pa lande-
vejsstrekninger og 4 standere pa byveje. Som anfart i notatet vil opstilling af ATK efter
en konkret vurdering ogsé kunne anvendes pd motorveje, herunder broer, tunneller (f.eks.
Oresundstunnellen og Limfjordstunnellen) og motorvejssammenfletninger, ved vejarbej-

der af lengerevarende karakter samt pd trafikfarlige byveje.
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I rapporten fra DTU laegges det endvidere ved beregningerne til grund, at standerne kun
er aktive 15% af degnet, henlaeggelsesandelen er pa 28% (som i forsaget), og at standerne
er i drift ca. 300 dage om &ret. Derudover er det i bade forsaget samt i rapporten fra DTU
ved beregningerne lagt til grund, at der alene opsattes ATK-standere i én kerselsretning.
Det bemerkes i den forbindelse, at séfremt der opstilles ATK-standere i begge retninger,

vil denne beregning ikke kunne anvendes,

Endelig bemarkes, at der ikke i beregningerne er taget hajde for den gennemfarte forhe-

jelse af boderne pa ferdselslovens omride.

3. Etableringsudgifter

3.1. EU~udbud

Vejdirektoratet skenner, at lenomkostningerne til arbejde i Vejdirektoratet i forbindelse
med udarbejdelsen af EU-udbuddet vil udgere ca. 0,4. mio. kr. Dertil kommer udgifter til
detailprojektering hos en konsulent, hvilket skennes at udgere ca. 1,7 mio. kr. Endelig

kommer udgifter til en udbudskonsulent, hvis honorar skennes at udgere ca. 0,4 mio. kr.

Samlet skennes omkostningerne til EU-udbud at udgere ca. 2,5 mio. kr.

3.2, Etablering

Samtlige ATK-standere etableres med fast sirem og med fast kommunikationslinje. An-
legsprisen pr. stander skennes at udgere ca. 400.000 kr, Ved etablering af 500 standere
skennes den samlede anlegspris umiddelbart at udgere ca. 200 mio. kr., idet arbejdsgrup-
pen dog forventer, at der ved indkeb af standerne formodentlig kan opnis en vis mangde-

rabat, hvorved prisen pr. stander kan reduceres.
3.3. Udviklingsomkostninger
Udviklingsomkostningerne, herunder omkostninger til de involverede myndigheders ar-

bejde i forbindelse med organiseringen og etableringen af stationzer ATK, skennes, jf.

DTU-rapporten, umiddelbart at kunne fastsattes til ca. 20 mio. kr. Det er dog Rigspoliti-
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ets umiddelbare opfattelse, at belabet md fastsattes betydeligt hajere, blandt andet henset

til, at der vil komme omkostninger til enten videreudvikling af det IT-system, som i dag

understatter sagsbehandlingen af ATK-sagerne, eller til anskaffelse af et nyt system, Der

er pd nuvarende tidspunkt ikke foretaget estimering af udgifterne tif drift af IT-systemet.

Etablering og udvikling Mio. kr.
EU-udbud 2,5
ATK-standere ca. 400,000 kr. pr. ATK -stander 200
Udviklingsomkostninger 50
Systemudvikling og etablering i 2525
alt

4. Drift og vedligeholdelse

Drifts- og kalibreringsomkostningerne skennes at udgere ca. 25.000 kr. pr. ATK-stander

pr. r, hvorefter de samlede driftsomkostninger &rligt skennes at udgere ca. 12,5 mio. kr.

Vedligeholdelses- og reparationsomkostningerne skennes at udgere ca. 20.000 kr. pr.

ATK-stander pr. ar, hvorefter de samlede vedligeholdelses- og reparationsomkostninger

arligt skonnes at udgere ca. 10 mio. kr.

Drift og vedligehold pr. ir : Mio. kr.
Drift og kalibrering ca. 25.000 kr. pr. ATK -stander pr. &r 12,5
Vedligeholdelse og reparati- | ca. 20.000 kr. pr. ATK-stander pr. ar 10
on

Drift og vedligehold i alt 22,5

5. Administrationsomkostninger

De falgende beregninger er pa samme made som ovenstiende beregninger vedrerende

bedeprovenu baseret pd et sagsantal pd ca. 1,1 mio. pr. &r. Sifremt et lavere sagsantal

legges til grund, reduceres administrationsomkostningerne naturligvis.
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5.1. Administrativt personale

Indforelse af landsdzkkende stationeert ATK indebarer, som anfort 1 notatet, at der skal

ansettes et betydeligt antal administrative medarbejdere til behandling af ATK-sagerne.

P4 baggrund af det forventede antal sager er der foretaget et estimat af behovet for tilfer-
sel af administrativt personale, der forudsettes at varetage sagsbehandlingen samt udsen-
de bedeforeleggene. Ved estimatet er der taget udgangspunkt i, at organiseringen af

ATK-sagsbehandlingen fremover sker i én samlet enhed, jf. neermere i notatet.

Erfaringsmassigt skannes det, at 1 administrativt arsveerk kan behandle ca. 4.500 ATK-
sager pr. &r i den nuvarende ordning, I én starre central enhed vil der muligt kunne be-
handles et hejere antal sager pr. medarbejder. Tallet er endvidere baseret pa den nuva-

rende ordning, hvor fereren barer ansvaret for hastighedsovertredelsen.

Henset til, at det samlede sagsantal i denne beregning skensmaessigt udger ca. 1,1 mio.
sager pr. ar vurderes det, at der er behov for tilforsel af ca. 245 &rsvaerk til ATK-

sagsbehandlingen, hvilket vil medfere en arlig lanudgift pa ca. 94 mio. kr.

Det er i notatet anfert, at indfarelse af et delvist ejeransvar kan forventes at have et bety-
deligt effektiviseringspotentiale. Ved at indfere ejeransvar, skal der ikke ske nogen egent-
lig fysisk sagsbehandling, herunder efterforskning, men alene en transmission fra ATK-
standerne og samkarsel med sagsbehandlingssystem og registre, saledes at keretojets ejer

bliver identificeret og den administrative bede kan fremsendes.

Omvendt vil indfarsel af landsdaekkende stationaer ATK som navnt generere flere sager -
ogsé for s vidt angdr sager vedrerende hastighedsoverskridelser pd mere end 30%. I
disse sager vil der sdledes fortsat veere et behov for egentlig sagsbehandling og eventuelt
efterforskning, hvorfor det siledes fortsat er nedvendigt med tilforsel af yderligere ars-

veerk.
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5.2, Personale til efterforskning

Der er endvidere behov for ekstra ressourcer til politikredsene til at varetage efterforsk-
ningen af de ATK-sager, der ikke kan afgores med et badeforeleg, fordi der f.eks. rejses

tvivl om identiteten pa fareren.

P& baggrund af erfaringerne fra mobilt ATK skenner Rigspolitiet, at ca. 5% af sagerne vil
medfere politimassig efterforskning. Endvidere skennes det, at efterforskningen af en
ATK-sag i gennemsnit tager ca. 2 timer. P4 baggrund heraf vurderes det, at der vil vare
behov for at fi tilfert ca. 70 politidrsverk til at varetage efterforskningen, hvilket vil med-

fore en érlig lonudgift pa ca. 33 mio. kr.

Det bemaerkes, at der i beregningerne omkring de ekstra ressourcer, der er afsat til at va-
retage efterforskning, tillige er medtaget ressourcer til at varetage andre politimessige

opgaver, herunder besvarelse af diverse foresporgsler samt behandling af klager.
5.3. Personale til straffesagsbehandling

Erfaringerne med mobil ATK viser, at skensmassigt ca. 2% af ATK-sagerne indbringes
for retten til afgerelse. Tidsforbruget ved retten skennes i gennemsnit at udgere ca. 2
timer. Fordelingen mellem juridisk uddannet personale og politiuddannet personale, der
giver made ved retten i disse sager, kendes ikke af Rigspolitiet, men det skennes, at der er
behov for ca. 28 ekstra drsveerk til anklagemyndighedens sagsbehandling af ATK-sager,
der skal for retten. Dette svarer efter Rigspolitiets umiddelbare beregninger til en arlig

lenudgift p4 ca, 13 mio. kr.

Rigsadvokaten skal inddrages i den mere pracise estimering heraf. Endvidere m& det
forventes, at der bliver et sget ressourceforbrug ved domstolene, der derfor ligeledes ber
inddrages i de videre draftelser.

5.4. Personale til afholdelse af kontrollerende kereprover

Som folge af den skaerpede kontrol skal der ligeledes tilfores ressourcer til politiets afhol-

delse af kontrollerende kareprover,
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For sa vidt angér ekstra drsvark, der skal anvendes i denne sammenheeng, er det Rigspoli-
tiets erfaring med mobil ATK, at det skensmessigt kan fastsettes, at ca. 1% af sagerne
medfarer betinget frakendelse af forerretten, hvilket betyder, at der skal afholdes kontrol-
lerende kereprave. Rigspolitiet skonner, at en kereprove i gennemsnit tager ca. 0,7 time,
og at der pa denne baggrund er behov for en tilforsel af ca. 5 drsvaerk til at varetage denne
opgave. Dette svarer til en &rlig lonudgift pa ca. 2,5 mio. kr. Antallet af ubetingede fra-

kendelser forventes ikke at fa indflydelse p4 denne beregning,

5.5. Yderligere personaleressourcer

Hertil kommer, at der er behov for en betydelig udvidelse af det element i Rigspolitiet,
som overordnet skal styre og koordinere ATK-indsatsen samt behandle klagesager over
f.eks. indkaldelse til kontrollerende kerepreve. Skensmeassigt vurderes det, at der er be-

hov for ca. 8-10 arsverk, hvilket arligt andrager ca. 4-5 mio. kr. i lonudgift.

Vejdirektoratet har i forbindelse med de overordnede myndighedsopgaver skensmaessigt
fastsat, at der er behov for ca. 4 drsvark, hvilket drligt andrager ca. 2,5 mio. kr. i lenud-
gift.

Personaleudgifter pr. ir Mio, kr,
Administrativt personale ca. 245 &rsvark 94
Personale til efterforskning ca. 70 drsvaerk 33
Personale til straffesagsbehand- | ca. 28 arsvaerk 13
ling

Personale til atholdelse af kontrol- | ca. 5 &rsvaerk 2,5
lerende kateprover

Yderligere  personaleressourcer, | ca. 10 drsvark 5
Rigspolitiet

Yderligere  personaleressourcer, | ca, 4 Arsvaerk 2,5
Vejdirektoratet

Personaleudgifter i alt 150

6. Udgifter til lokaler mv.

Da indforelse af landsdaekkende permanent ATK medfarer, at der skal tilfares et betyde-

ligt antal medarbejdere, jf. ovenfor, og da disse medarbejdere ikke vurderes at kunne
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placeres inden for de eksisterende bygningsmassige rammer, ber der efter Rigspolitiets

opfattelse medtages et skon over udgifter til lokaler mv.

Da der endnu ikke konkret er udpeget lokaliteter til en eventuel oprettelse af en central
enhed, er der foretaget et meget forelabigt estimat ud fra et overhead for en medarbejder,
dvs. de omkostninger, der er knyttet til at have en medarbejder ansat, og som ikke er
medarbejderens len. Omkostningerne deekker sdledes omkostninger til lokaler, arbejds-

plads mv.

Overheadet pr. medarbejder til administrativ sagsbehandling, efterforskning, straffesags-
behandling, atholdelse af kontrollerende kerepraver samt Rigspolitiets medarbejdere kan
opgeres til ca. 175.000 kr. pr. 4r. Etablering af arbejdspladser er ikke medtaget i dette

overhead, men er opgjort serskilt nedenfor.

Vejdirektoratet har skensmessigt fastsat et overhead pa i alt ca. 1,2 mio. kr. for de ca. 4
drsveerk, der vurderes at skulle tilfores, jf. ovenfor. I dette overhead er tillige medtaget

udgifter til etablering af arbejdspladser i Vejdirektoratet.

Samlede estimerede udgifter til lokaler mv,*) ’ Mio. kr.

I alt 63

*) Estimatet indeholder udgifter til etablering af arbejdspladser i Vejdirektoralet.
7. Udgifter til etablering af arbejdspladser

Rigspolitiet skenner umiddelbart, at etablering af én arbejdsplads i denne sammenhaeng
koster ca. 31.000 kr,

Samlede estimerede udgifter vedrorende etablering af arbejdsplad- Mio. kr.,
ser®) ,
I alt 11 mio.

*) Estimatet indeholder ikke udgifter til etablering af arbejdspladsct i Vejdirckioratet, da udgiften hertil er
medtaget i ovenfor i afsnit 7.3.2.
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8. Andre udgifter i forbindelse med den administrative sagsbehandling

Rigspolitiet har endvidere medtaget udgifter til andre omkostninger, herunder til lagring
af originalbilleder i Rigspolitiet. Denne udgift gentages efter ca. 5 &r og skennes at udge-
re ca. 2 mio. kr., hvilket svarer til en arlig udgift pa 400.000 kr.

Endelig er medtaget udgifter til papir samt porto, der skennes at udgere 30 kr. pr. sag. Det
samlede estimat vedrerende udgifter af denne karakter skennes herefter at udgore et arligt
belob pa ca. 33 mio. kr.

Samlede andre udgifter Mio, kr.

Lalt | 33
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RIGSPOLITIET

Erfaringer med ATK fra udlandet — Bilag 2 20. juli 2011
til notat om indferelse af automatisk tra- Jr: 2010-9180-31
fikkontrol (ATK) Sagsbehandler: TGB

1. Indledning

Som anfert i notatet har Rigspolitiet til brug for det videre arbejde indhentet oplysninger
om erfaringer med brugen af ATK i udlandet. Der er stillet konkrete sporgsmal om an-
vendelsen af ATK til Norge, Sverige, Finland, England, Holland, Frankrig og Belgien.
Rigspolitiet har modtaget svar fra Norge, Sverige, Holland og Belgien og disse vil blive
gennemgéet i det folgende:

2. Spergsmal og svar

Hvilke forseelser er omfattet af stationcer automatisk trafilkontrol? (eksempelvis hastig-
hedsovertreedelser, anvendelse af hdndholdt mobiltelefon under kovslen, manglende sele-
brug etc,)

Norge: Hastighedsovertredelser,

Sverige: Hastighedsovertraedelser, ulovlig kersel samt karsel under kerselsforbud.
Holland: Hastighedsovertradelser, fremkersel for radt lys samt kersel i 'lukkede' spor.
Belgien: Hastighedsovertraedelser og / eller karsel over for radt lys.

Hvilke personer (ejer, forer, bruger) kan ifalde ansvar for de pdgeldende forseelser, der

konstateres ved stationeer automatisk trafikkontrol? I tilfeelde af, at ejeren ifalder ansvar,

kan ejeren da videresende boden til den faktiske forer af bilen? Forudseetter dette i givet

POLITI

RIGSPOLITIET

Nationalt Faerdselscenter




Jfald, at foreren er fotograferet ved den automatiske trafikkontrol eller eventuelt anden

Jorm for dokumentation?

Norge: Foreransvar.

Sverige: Fareransvar,

Holland: Den administrative regulering af beder sker efter "Law Mulder”, ifolge hvilken
ejeren af keretojet - ifslge registreringen af nummerpladen - altid er ansvarlig og skal
betale baden. Ejeren kan alene civilretligt efterfolgende spge at inddrive beden ved fore-
ren, safremt han kender identiteten pa denne. "Law Mulder" finder alene anvendelse ved
hastighedsoverskridelser pd op til 30 km/t i byerne og 40 km/t pd motorvej. I sager ud

over disse granser, vil den offentlige anklager blive inddraget.

Belgien: Det fremgar af artikel 67b i den belgiske faerdselslov af 16, marts 1968, at nir en
forseelse begas jf. geldende lov med et motorkeretej registreret til en fysisk person, og
det ikke har varet muligt at identificere foreren, da forseelsen blev begéet, sd betragtes
den registrerede ejer (ejeren af keretejets nummerplader), som den person, der har begdet
forseelsen. Det indebeerer saledes, at baden bliver sendt til den registrerede ejer, safremt

foreren ikke er identificeret.

Det fremgér videre af artikel 67b i den belgiske feerdselslov, at det saledes er op til den
registrerede ejer at bevise sin uskyld, hvilket eksempelvis kan gores ved at opgive fore-
rens navn pa svarblanketten, som er vedlagt beden. Sifremt baden ikke betales bliver

sagen sainmen med svarblanketten oversendt til anklagemyndigheden.

Geelder et eventuelt ejeransvar kun forseelser, der konstateres ved stationcer automatisk
trafikkontrol, eller geelder det ogsd ved feks. andre fartmdlinger, herunder fartmdlinger
Soretaget af politiet, hvor bilen stoppes pd stedet?

Dette spargsmal ej stillet til Norge, Sverige og Finland.

Holland: Ejeransvaret galder alene ATK-sager. Sifremt et keretaj bliver stoppet for ha-

stighedsoverskridelse af politi p4 gaden, vil foreren modtage baden,

Side 2




Belgien: Det fremgdr af artikel 37b i den belgiske fardselslov, at sdfremt det har veeret
muligt at identificere fareren, bliver beden sendt direkte til pagaldende og ikke til den

registrerede ejer.

Hvordan er arbejdsgangen i en sag vedrarende stationer automatisk trafikkontrol, og i

hvilket omfang er arbejdsprocesserne automatiserede?

Norge: Statens Vegvesen er ansvarlig for selve hastighedsmélingen samt det tekniske
udstyr til brug for milingen. Efter en overtraedelse er registreret, kontrolleres mileresulta-
tet i forhold til sikkerhedskravene, passager slores og overtradelsen sendes til politiet
som en datafil. Politiet undersager, hvem der var farer af koretejet, og - athangig af
overtredelsens karakter og eventuelle andre omstendigheder  sender enten et bedefore-

leeg eller opretter en straffesag pa forholdet,

Sverige: Data vedr. overtreedelser sendes fra malestationen til den centrale opklaringsen-
hed, hvor fotos sammenlignes med pas- og kerekortfotos, Nar identiteten pd fereren er
fastsldet udferdiges bade, som sendes med post til misteenkte, Selve opklaringsarbejdet

klares af civilt ansatte, hvorimod formelle beslutninger treeffes af politiet.

Holland: For sa vidt angér den digitale hastighedskontrol, er processen fuldt automatise-

ret.

Belgien: Tidspunkt, sted og negativets nummer registreres pa en chip. Oplysningerne p

chippen sammenlignes ved gennemgang af de p4gzldende foto,

Billederne bliver efterfalgende sammenlignet med oplysninger i DIV (svarende til CRM)
med henblik pa at sikre overensstemmelse mellem fotoet fra trafikkontrollen og keretojets
oplysninger. Ved overensstemmelse sker der en elektronisk registrering, og baden bliver

sendt til den person, der har begiet forseelsen.

Hyvis der er tale om en stationer radar ved et lyskryds bliver der taget 2 foto, saledes at
afstanden kan beregnes i forhold til Iyskrydset (4 sekunder ved “orange lys” og | sekund
til *redt lys”,
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Hvor mange kameraer er opstillet?

Norge: Der er opstillet ca. 360 kameraer, men derudover har man for tiden tre straknin-

ger, hvor der tillige foretages gennemsnitsmalinger.
Sverige: Det svenske ATK-system omfatter i alt 1.077 faste milestationer.
Holland: 10 sektioner for hastighedskontrol og ca. 8-900 kameraer.

Belgien: I Belgien anvendes bade analoge og digitale radarer. I 2010 var der i alt opstillet
1.815 standere i Belgien, heraf 1.224 i Flandern. I Flandern er der 410 kameraer, som
flyttes mellem de 1.224 standere. Det er ikke muligt, at oplyse det ngjagtige antal kame-

raer i Belgien, idet oplysningerne ikke er centraliseret,
Er kameraerne typisk aktive alle dognets timer eller kun en del af dognet?

Norge: Kameraerne anvendes sjeeldent kontinuerligt over leengere tid, og det er op til den

enkelte (lokale) politimester, p4 hvilke tidspunkter kameraerne skal vzere aktive.

Sverige: Kameraerne er ikke aktiverede hele dognet. Mals&tningen er at aktivere mélesta-
tionerne péd de tidspunkter i degnet, hvor den maksimale trafiksikkerhedsmeassige virk-
ning opnds. For at fastlegge de tidspunkter tages der hensyn til flere faktorer: trafikinten-

siteten, ulykkesbillederne samt gennemsnitshastighed.

Holland: Digitale kameraer er aktive hele dognet, hvorimod nogle analoge kameraer kra-

ver isetning af film.

Belgien: Kameraernes rytme og frekvens bestemmes af den enkelte anklagemyndighed.
Visse anklagemyndigheder kraever en mere hyppig anvendelse af kameraerne. Der er i alt

27 distrikter i Belgien, hvorfor praksis varierer meget fra distrikt til distrikt.
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Hvordan fotograferes biler? (eksempelvis forfra, bagfra, nummerplade, forer)

Norge: Da der i Norge alene kan ifaldes fereransvar, tages alle fotos forfra, si fareren kan

genkendes.

Sverige: Alle fotos tages forfra.

Holland: Alle fotos tages bagfra siledes ogsd nummerpladen.

Belgien: Karetajerne fotograferes bagfra i niveau med nummerpladen.

Hvordan fotograferes motorcykler? (eksempelvis forfra, bagfra, nummerplade, forer)

Norge: Motorcykler kontrolleres ikke i ATK.

Sverige: Fotos af motorcykler tages forfra.

Holland: Fotos tages bagfra af hensyn til fotografering af nummerplade.

Belgien: Motorcykler fotograferes som udgangspunkt bagfra i niveau med nummerpla-

den.

Anvendes mobil, ubemande!, automatisk trafikkontrol, herunder i forbindelse med vejar-

bejder, og hvad er i givet fald erfaringerne hermed?

Norge: Anvendes ikke.

Sverige: Ca. 30 mobile enheder anvendes som et supplement til de faste mélestationer. De

mobile enheder anvendes efter samme kriterier som de faste.

Holland: Der anvendes ikke mobile og ubemandede ATK i forbindelse med vejarbejde.

Hastighedskontroller sker i denne sammenheang altid ved bemandet ATK.
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Belgien: Mobil ATK anvendes ofte. Erfaringerne er imidlertid forskellige. Politiet kan
ligeledes gore brug af en civil bil udstyret med en mobil radar (mobil bemandet ATK).

Hvordan er ordningen med stationcer automatisk trafikkontrol organiseret? Hvilken myn-
dighed/hvilke myndigheder er involveret? Hvorledes er ansvaret i givet fald fordelt mel-

lem myndighederne?

Norge: Statens Vegvesen er ansvarlig for selve hastighedsmilingen samt det tekniske
udstyr til brug for mélingen. Efter en overtraedelse er registreret, kontrolleres maleresulta-
tet i forhold til sikkerhedskravene, passager sleres og overtredelsen sendes til politiet
som en datafil. Politiet undersager, hvem der var ferer af koretejet, og - afhangig af
overtredelsens karakter og eventuelle andre omstendigheder - sender enten et badefore-

laeg eller opretter en straffesag pa forholdet.

Sverige: Det svenske ATK-system handteres af Trafikverket og Rikspolisstyrelsen. Tra-
fikverket star for etablering, drift og vedligeholdelse, mens Rikspolisstyrelsen har ansva-
ret for opklaring af ATK-relaterede overtredelser samt den operative styring af malestati-
onerne. For at hdndtere problemstillinger er der nedsat et ATK-ridd med reprasentation af

de respektive myndigheder,

Holland: Fire myndigheder er involveret i processerne omkring ATK - vejmyndigheden,
den offentlige anklager vedrerende trafikforseelser, politiet samt den centrale anklage-

myndighed.

Belgien: Politiet i Belgicn er opdelt i 2 niveauer, herunder det foderale politi og lokalpoli-
tiet. Belgien er endvidere inddelt i 3 regioner: den flamske region, den wallonske region,
og regionen for hovedstaden Bruxelles. Administration af trafikkontrollen (digitale rada-

rer) foregér pa 3 niveauer: lokalt, federalt og regionalt.

P4 lokalt niveau behandler politikredsene enten selv resultaterne eller sender dem til et af
landets 3 regionale centre i Gand, Anvers eller Namur. P4 faderalt niveau serger de regi-
onale centre for administrationen. P4 regionalt niveau, stiller f.eks. den wallonske region

stiller radarer til rddighed for det faderale politi.
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Hvor mange ressourcer anvendes drligt i forbindelse med héndtering af sager vedraren-

de stationcer automatisk trafikkontrol?

Norge: Politiet anvender ca. 80 drsvaerk ~ man er ikke bekendt med, hvor store ressourcer

Statens Vegvesen anvender.

Sverige: ATK-sektionen bestir af 66 medarbejdere. heraf 52 civilt ansatte samt 14 politi-
folk.

Holland har ikke besvaret dette spergsmal.

Belgien: Ifalge oplysninger fra 2009 er budgettet for en periode pa 15 Ar til vedligehol-
delse for sa vidt angdr halvarsbudgettet p4 EUR 1.900,- og EUR 3.800,- pr. 4r pr. stander.

Hvor mange sager er der ved stationcer automatisk trafikkontrol? Og hvor mange af disse

sager ender med udstedelse af bode/afgift?

Norge: 12010 blev der kontrolleret ca. 156 mio. karetajer i ATK, hvilket resulterede i ca.
202.000 registrerede overtredelser. Ca. 35% af sagerne blev henlagt af forskellige grun-
de, herunder fordi keretajet var registreret i udlandet, ej muligt at identificere foreren

samt tekniske fejl ved malingen.

Sverige: ATK-sektionen har kapacitet til at opklare 230.000 sager pr. ar, Henleggelses-
procenten ligger pd mellem 30 og 40%. Antallet af overtredelser pa strekninger med
ATK er faldet med 34% og gennemsnitshastigheden er faldet med 5%.

Holland: I 2010 havde Holland 8,3 mio. sager.

Belgien: Det er ikke muligt at skelne mellem forseelser beglet i forbindelse med statio-
nere radarer og forseelser i forbindelse med mobile radarer. For 2009 og 2010 er der

folgende tilgeengelige oplysninger:
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2009

Regioner Antal overtraedelser Antal registreringer
Den flamske region 1.894.326 105.679.350
Den wallonske region 503.311 32.360.955
Bruxelles regionen 108.393 8.713.695
Ukendt 13 295
[alt 2.506.043 146.747.295

2010
Regioner Antal overtradelser Antal registreringer
Den flamske region 1.076.916 58.766.020
Den wallonske region 274,383 17.898.627,50
Bruxelles regionen 56.537 4.522.907,50
Ukendt 4 100
Ialt 1.407.840 81.187.655

Ey der konstateret et fald i antal trafikulykker, der direkte eller indirekte kan henfores til

brugen af stationcer automatisk trafikkontrol kombineret med ejeransvar?

- Dette spargsmal ¢j stillet Norge, Sverige og Finland.

Holland: Man har ikke direkte kunne konstatere et fald i ulykker p4 baggrund af ATK,

men 1 2010 faldt antallet af dedsfald med 11%.

Belgien: Det er pavist, at antallet af ulykker er faldet kraftigt i forbindelse med automa-

tisk trafikkontrol.
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Bilag 3, Opstilling af ATK-standere (stzrekasser)

- opleeg til aktiviteter der skal gennemfgres i foranalysen.

1. Lovmaessige- og andre juridiske forhold

138}

Ejeransvar i forhold til foreransvar, fordele, ulemper og konsekvenser.

Afdaxkke og beskrive andre juridiske problemstillinger i forbindelse med implementering af
ATK i Danmark ud fra arbejdsgruppens notat.

Afklaring af hvordan sager med flere ensartede overtredelser inden for kort tid skal afgeres.

I hvilket omfang md de indsamlede data anvendes til andre formal f.eks. politiets
efterforskning og Vejdirektoratets trafikanalyser. Herunder udveksling af information
med andre myndigheder og forsikringsselskaber om at pagzldende person har kert en
given straekningen, pa givne tidspunkt(er).

Kan der opstd tvivl om ejerskabet til data, da udstyret forventes opsat af Vejdirektoratet
pi vegne af politiet.

I hvilket omfang har persondataloven, lognings bekendtggrelsen m.v. betydning for
anvendelsen af data til andre formal, hvilke data der ma gemmens og hvor laenge.

Hvilke juridiske bindinger vil der vaere, i forhold til en eendring eller effektivisering af
sagsgangen (ATK) i forhold til som den er i dag.

Hvilke krav skal der stilles til certificeringen af maleudstyret.

M4 man foretage identifikation af kgretgjs typen ud fra nummerpladen til statistiske brug
af de data der indsamlet?

Opdateret efter workshoppen den 8. August 2011, rev. 4

. Forretningsmaessige forhold (ledelse, organisation, sagshehandling m.v.)
Der skal udarbejde forslag til en model for samarbejdet mellem de myndigheder, der er
involveret i ATK-arbejdet.
Mere preecist afdaekning og beskrivelse af afledte konsekvenser for ressourceforbruget i politiet
og hos andre myndigheder som folge af f.eks. en pget efterforskningsindsats og en stigning i
antallet af kontrollerende kerepraver og klagesager.
Udarbejde forslag til en model for politiets eller anden myndigheds sagsbehandling, herunder
personaleforbrug, uddannelsesbehov.
Politiets og Vejdirektoratets anvendelse af de indsamlede data til feks. efterforskning,
trafikanalyser mv.
Koordinering med gvrige ATK relaterede projekter, herunder POLSAG
Opgavefordelingen imellem politiet og Vejdirektoratet ved projektering, etablering og
drift, og deraf gkonomiske konsekvenser i forhold til anleegs- og driftsbudgettet.
Afdeekning af de samlede administrationsomkostninger i relation til ATK
sagsbehandlingen.
Den geografisk placering af administrationen tages ikke med i foranalysen, Det er kun
omfanget af det administrative arbejde, og forslag til processen for dette, der indgar i
foranalysen.




Opstillmg af mél for den gnsket effekt samt efterfglgende malinger heraf
Definition af overordnet succeskriterier og ok hertil fra JM.

* Dererikke udfgrt far-malinger pa de straekninger hvor pilotprojektet blev gennemfart.
Det skal afklares, om man skal gare dette under forundersggelsen. Det skal undersgges
om Vejdirektoratet eller andre data der kan anvendes til brug for mélingen af effekten?

* Opgorelse af de afledte besparelser ved reduktion af trafikdraebte og tilskadekomne. Bade
de direkte omkostninger til hospitals ophold m.v. og de indirekte som tabt
arbejdsfortjeneste.

* Hvordan og hvorndr skal gevinsten af projektet opggres?

* Afklaringen af hvilken effekt skiltning, der varsler om anvendelsen af ATK har.

* Verificering af om DTUs forudseetninger og sken skal lagge til grund ved beregning af
gevinsten i forhold til det antal kameraer der opsattes?

¢ Detforventede bagdeprovenu i relation til ATK skal afklares naermere ud fra kriterierne for
opstillingen af ATK-standerne.

* Opgsarelse af kommunale udgifter til genoptraning, rehabilitering og sygedagpenge.

* Hvordan vil man realiserer gevinsten ved indfgrelsen af stationer ATK.

* Hvordan skal mélet seettes i forhold til trafikulykker, hastighed og bgder - og hvordan
skal budskabet salges.

* Forholdet til spor 6, effektmaling skal afklares

* Skal der tages hensyn til udkants Danmark i.f.t. trafikmangden m.v.

* Udarbejde forslag til en model for den lebende evaluering af effekten.

Placermg og valg af ATK-standere (punkt, streekning), herunder anskaffelsesstrategi

Hvilket datagrundlag skal anvendes til brug for placeringen af ATK-standere.

* Processen for placeringen, og hvem skal inddrages (Vejcentre (VD), kommunerne,
politiet). '

* Udregning af krav til arsdegnstrafikken og undersggelse af hastighedsoverskridelsers kausalitet
i forhold til trafikuheld (hastigheds kausalitet i forhold til trafikuheld, er vel kendt?).

* Udarbejdelse af model for udpegning af steder til ops@tning af AKT standere, samt vejledning
for hvilke standere der skal opsattes/anvendes (punki/streekning — stationaer/mobil).

* Indhente oplysninger fra udlandet om erfaringer med streeknings ATK.

* Overveje ndringer af de hidtidige kriterier og strategien for anvendelse af mobil ATK.

* Hvordan skal der samarbejdes med de forskellige vejmyndigheder i forhold til opstilling af
standere pa stats, kommune veje.

* Thvor hgj grad skal beslutningen om, hvor standerne skal placeres decentraliseres i forhold til
den vejledning, der udarbejdes for kriterierne for placeringen.

* Thvilket omfang skal standernes placering koordineres med/kombineres med andre
former for kontroller i forhold til strategien for omrédet?

5. Understgttende It-lgsning, kameralgsninger og infrastruktur, herunder anskaffelsesstrategi

* Overordnet afklaring af de naermere behov og senarier for IT-understgttelse i forbindelse med
dataindsamlingen fra ATK-standerne og samkgrse! med bade sagsbehandlingssystem og
registre, herunder SKATs nye digitale motorregistreringssystem.
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Koordinering med gvrige ATK relaterede projekter.

Mulighed for at omstille ATK udstyret fra punkt til streekningsmé&linger, samt den
gkonomiske forhold (Se DTU rapport side 66 ifslge M),

Greenseflade til og integration med eksisterende ATKS lgsning (bgdeudskrivelse,
sagsbehandling etc.).

Hvilke tilpasninger skal der ske af ATKS (CSC) som fglge af evt. anden graenseflade, og skal
data fra ATK-standerne bearbejdes inden de overfgres til ATKS?

AKT-standerens mulighed for differentiering af hastighedsgransen i forhold til kategorien
af kegretgjer.

Hvordan passer projektets aktiviteter ind i forhold til POLSAG/ATKS4, da zndringer i
ATKS kan medfare endringer i POLSAG.

Hvilke andre muligheder er der for at differentiere imellem forskellige kategorier af
karetgjer ved malingen af hastigheden.

Kamera funktionskrav (nummerplade + kgretgj, sammen eller hver for sig).

Lgsningens fleksibilitet, kan udstyret omstilles til at fungerer som bade punkt-ATK og
straeknings-ATK, og hvilken betydning har det for prisen.

Overfarsel af data fra kameraer, hvordan (tradlgst, fastopkoblet) samt sikkerhed ved
overfgrslen.

Lagringskapacitet til data (nummerplader og billeder af kgretgjerne) ved overtraedelse og
generelt ogsa afhzngigt af ejeransvar.

Hvad med politiets strategi, der siger at PABK skal udfases?

Skal der andres pa graden af automatiseringen i sagsbehandlingen i forhold til i dag
grundet den stgrre datamangde og for at minimerer administrationen.

Opstilling af kvalitetskrav for den samlede lgsning.

Hvordan skal testen af den samlede lgsning (dellgsningerne) gennemfgres, skal der stilles
specifikke krav hertil i forhold til den samlede lgsning /dellgsningerne.

Hvordan skal data overfares fra malestationerne (teknologi og omkostninger) under
forsgget blev data overfart via USB.

Skal der etableres mulighed for opslag (foto) i pas eller karekortsystemet (hvis foto
gemmes der)? For identifikation af fgrer (ansigtsgenkendelse).

6. Projektgkonomi og samfundsmaessige virkninger, herunder gevinster/effekter ved de
foresldede investeringer

Foretage en samlet gkonomisk estimering af indferelsen af ATK i Danmark, herunder blandt
andet indhente yderligere internationale erfaringer vedrerende gkonomien omkring ATK.
Beregning for 2-3 scenarier, der er aftalt med @konomiudvalget, herunder f.eks.:
o Indfgrelse af ejeransvar, hvilke betydning fér dette for kravene til Igsningen
og projektets omkostninger.
o Cost/benefit ved placeringen af kameraer i forhold til valgte type (bgder,
krav til infrastruktur, anleegsomkostninger etc.).
o Prisen for at anvende ubemandet mobilt ATK-udstyr, i forhold til de faste
monteret,
De samlede etablerings- og driftsudgifter.
Oversigt over hvilke valg der har indflydelse pd de samlede anskaffelses og
driftsomkostninger, samt starrelsesordenen af disse.
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* Beregning af de samlede arlige vedligeholdelsesomkostninger vedrgrende ATK standerne.

* Omkostninger til IT-maessig l#sning i.f.t. sagsbehandlingen, hvis der skal zendres i ATKS
lgsningen til bgdeudskrivning.

* Mulighed for justering af maleperioden/antal sager s den tilpasses den administrative
kapacitet (1 hvor stor en del af dggnet foretages der malinger).

* Der skal ses p& muligheden for at understgtte effektmélingen i spor 3 (logning til brug for
statestik).

7. Efterfglgende forhold afklares som led i projektarbejdet, efter godkendelsen af Business

Casen,

¢ Udarbejdelse af udbudsmateriale vedrerende opstning og drift af standerne.

* Udarbejdelse af kravspecifikation for selve standerne, herunder krav til certificering af
maleudstyret.

* Forslag til en model for Vejdirektoratets drift og vedligeholdelse af standerne.

* Beslutning om hvor der skal placeres standere, samt hvilken type ud fra de retningslinjer
der fastleegges i spor 4. ‘
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RIGSPOLITIET

Notat om indforelse af automatisk trafikkontrol 21 juli20(t
(ATK) L 2010-9180-31
Sagsbehandler: POS 7 TGB

1. Baggrund

Overtradelse af hastighedsgraenserne er en vaesentlig medvirkende 4rsag til en betydelig
del af de alvorlige faerdselsuheld. Eftektivisering af hastighedskontrollen har derfor stor
betydning for at nedbringe hastigheden og dermed antallet af drzebte og tilskadekomne i
trafikken,

Der er i 2009-2010 gennemfort et forsag med ubemandet stationzer ATK. Hensigten har
vaeret at afpreve effekten af ATK pad gennemsnitshastigheden p4 de udvalgte
kontrolstreekninger. Forsaget er gennemfort i et samarbejde mellem Justitsministeriet,
Rigspolitiet, Nordsjecllands Politi, Midt- og Vestsjellands Politi og Vejdirektoratet. 10

ATK-standere har varet opsat enkeltvis pa Sjelland: 6 i landomrider og 4 i byomrader.

DTU Transport er af Justitsministeriet blevet bedt om at vurdere den mulige
ferdselssikkerhedsmaessige effekt af en eventuel permanent indfarelse af ATK i storre
skala samt komme med anbefalinger til, hvordan systemet i givet fald vil kunne
implementeres. P4 denne baggrund har DTU Transport i september 2010 udgivet
rapporten  "Automatisk  hastighedskontrol vurdering af trafiksikkerhed og
samfundsokonomi”. Rapporten konkluderer, at indforelse af ATK under de givne
omstendigheder vil have en klar positiv effekt pa trafiksikkerheden, hvilket de
indhentede internationale svar ligeledes peger i retning af, Samfundsekonomisk vurderes
ATK at have en rimelig lensomhed, da vardien af de sparede fierdselsuheld forventes at
blive hojere end omkostningerne til ATK-systemet. Derudover forventes badeprovenuet
til staten at blive starre end omkostningerne til etablering og drift af systemet, om end
beregningerne er behaeftet med usikkerhed. Det skal dog i den forbindelse bemerkes, at
der er behov for s@rlig finansiering til de myndigheder, der skal foresta etablering og drift

af ATK, idet badeprovenuet ikke tilfalder disse myndigheder, men statskassen.

POLITI

RIGSPOLITIET

Nationalt Faerdselscenter

Bilag 2
Senest opdaterel |
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For s vidt angér lonsomheden ved ATK er der imidlertid forskel pa, hvilken type ATK-
stander der er tale om, og hvor de bliver placeret henne, jf. afsnit 2 og 3 nedenfor, Sarligt
to faktorer er afgerende for lonsomheden: nedgang i antallet af ferdselsuheld, som giver
en samfundsekonomisk besparelse og arsdegnstrafikken, som kan vare afgerende for
bedeprovenuet. Arsdegnstrafikken er defineret som det antal biler, der passerer en
snitflade pa vejen pa et gennemsnitligt degn. I praksis foretages disse malinger sjeldent
hele Aret, men i stedet gennemfores malinger i kortere perioder og ud fra viden om sson-

og ugedagsvariation, foretages en opregning til drsdegnstrafik.

Efter gennemforelsen af evalueringen har Justitsministeriet anmodet Rigspolitiet i samrad
med Vejdirektoratet om narmere at overveje, hvordan indferelse pd landsplan af en
permanent ordning med brug af stationaer ATK i givet fald kan ske, Der har derfor vaeret
nedsat en arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter for Vejdirektoratet, Rigspolitiet og
politikredsene. Rigspolitiet har endvidere fundet det relevant, at inddrage erfaringer fra
andre lande, der har indfart brug af stationzer automatisk trafikkontrol. P4 denne baggrund
har Rigspolitiet anmodet Norge, Sverige, Finland, England, Holland, Frankrig og Belgien
om oplysninger om de respektive landes erfaringer med ATK. Rigspolitiet har modtaget

svar fra Norge, Sverige, Holland og Belgien. Svarene er gennemgiet nermere i bilag 2.
1.1. Sammenfatning

Arbejdsgruppen anbefaler, at der indferes stationeer ATK i Danmark med opsatning af
minimum 500 standere pd vejstrekninger, hvor der forekommer ophobning af
ferdselsuheld, og hvor der keres med for hej hastighed. For s3 vidt angr beregningerne
omkring ekonomien er arbejdsgruppen enig i den konklusion, der er anfort i rapporten fra
DTU, om en rimelig samfundsmeessig lensomhed, om end beregningerne er behzeftet med
stor usikkerhed. Indforelse af stationer ATK er en szrdeles kompliceret opgave, der vil
kreeve en grundig foranalyse, som neermere skal afdekke og besvare en rekke
problemstillinger, herunder foretage en nermere estimering orhkring gkonomien.

Nedenfor er redegjort neermere for arbejdsgruppens overvejelser.
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2. Type af ATK-standere

Der findes grundleggende to typer ATK - henholdsvis mobil ATK og stationzer ATK. |
den mobile ATK er hastighedsmaleudstyr og kameraer til optagelse af keretojernes
identitet monteret pd mobile stativer eller i keretgjer, som kan flyttes rundt mellem
forskellige malesteder. Mobil ATK kan opdeles i to typer: bemandet og ubemandet mobil
ATK,

I stationzer ATK er kameraerne monterede i fast placerede standere langs vejen, Stationer

ATK inddeles i to typer - henholdsvis punkt-ATK og streeknings-ATK.

Maélemetoderne i standerne er endvidere ganske forskellige, Méling kan foretages ved
hjelp af spoler, som er nedgravet i vejen og skaber et magnetfelt, som brydes idet
keretajerne passerer feltet, hvorved hastigheden registreres. Denne mélemetode er ganske

precis, men er til gengeeld dyrere end de gvrige radar, laser eller optisk maling.

Arbejdsgruppen har overvejet, hvorvidt etablering af ubemandet stationer ATK i
Danmark bar ske ved opsatning af standere til maling af henholdsvis punkt-ATK og/eller
straeeknings-ATK.

2.1. Stationer ATK

Punkt-ATK etableres ved opseatning af enkelte standere eller serier af standere langs
vejen. Punkt-ATK, der opstilles i en serie pd en vejstrazkning, benavnes serie-ATK. Et
kﬂretﬂjs hastighed males i et punkt ved passage af ATK-standeren, og keretajer, der
overtreeder hastigheden, fotograferes. Det danske forsog med stationer ATK blev
gennemfort som punkt-ATK. Da det i Danmark er foreren, der er juridisk ansvarlig for

hastighedsovertredelsen, fotograferes sdvel koretgjets nummerplade som foreren af bilen.

Fordelen ved punkt-ATK er, at denne type ATK kan anvendes p2 alle typer strakninger
og den eksakte hastighedsoverskridelse p4 det pageldende sted registreres sjeblikkeligt,
modsat streeknings-ATK, som kraever ubrudt kersel over en lengere straekning, nermere

herom nedenfor. Punkt-ATK er sdledes serligt anvendelig pa strekninger, hvor der er
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flere til- og frakerselsmuligheder, og en gjeblikkelig hastighedsmiling dermed er

nerdvendig,

Erfaringer fra udlandet viser endvidere, at punkt-ATK medforer en nedsattelse af
middelhastigheden, systemet er ganske velafprovet, og der er foretaget mange

evalueringer af dets effekt,

I dag er der generelt stor dbenhed omkring placering af (mobil) ATK, herunder ved
information pd www.politi.dk. Safremt denne abenhed fortsatter i forbindelse med
indfarelse af stationaer ATK, mé det forventes, at standernes placering vil blive indkodet i
GPS’er mv., siledes at farerne kan advares p4 forhdnd og nedsatte deres hastighed ved
standeren. Dermed virker standerne som udgangspunkt efter hensigten, og det ma under
alle omstendigheder forventes, at standernes placering med tiden vil blive kendt af

offentligheden,

Risikoen for, at farerne efter at have passeret standeren sztter hastigheden op igen, kan
ikke udelukkes. Serligt i tilfeelde af opsatning af serie-ATK vil dette kunne medfere en
risiko for sékaldt "kangurukersel”, hvor foreren henholdsvis setter hastigheden ned ved
kersel mod standeren og efter passering af standeren atter seetter hastigheden op. Denne
type kersel kan skabe wjevn trafikafvikling, og er ikke uden risiko for trafiksikkerheden —
serligt risikoen for bagendekollisioner gges. En sddan karsel kan eventuelt imodegas ved

at placere standerne forholdsvis tet pd hinanden.

I forhold til serie-ATK er der en retssikkerhedsmassig problemstilling i forhold til
behandlingen af flere ensartede overtradelser i samme korselsforleb, sifremt alle

standerne er aktive.

Rigsadvokaten har i forhold til denne problemstilling, som netop er sezrligt relevant i
forhold til serie-ATK, oplyst felgende i Rigsadvokatens Meddelelse nr. 4/2000 (rettet
april 2011):

“Rigsadvokaturen har fiet forelagt spergsmdlet om, hvorledes sager med flere ensartede
overtredelser  f.eks, flere hastighedsovertraedelser — i samme kerselsforleb inden for

meget kort tid skal afgeres i relation til antallet af sigtelser og dermed klip eller
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frakendelse af farerretten. Sagerne opstar f.eks. i forbindelse med kontrol, der foretages af

politiets sakaldte "videobiler”.

Efter rigsadvokaturens opfattelse bor der udvises en vis tilbageholdenhed med at rejse
tiltale for den samme overtredelsestype, nar overtredelsen i realiteten begis ved samme
handling, som f.eks. flere hastighedsovertradelser, der males umiddelbart efter hinanden

pd samme - meget korte - straekning,

Omvendt kan der forekomme tilfelde, hvor der vil vaere grundlag for sigtelse for flere
ensartede overtredelser i samme kerselsforleb, som f.eks. flere hastighedsovertraedelser i
et karselsforleb, hvor omgivelserne eller vejforholdene ®ndrer sig vasentligt, siledes at
bilisten f.eks. farst overtreeder hastigheden udenfor taettere bebygget omrade og herefter
fortsstter med en betydelig overtreedelse af hastighedsgransen efter at veere kert ind i
teettere bebygget omrdde, og hvor kerslens grovhed tilsiger, at der ber rejses sigtelse for

samtlige overtradelser”.

Dette er derfor en problemstilling, der i forbindelse med den kommende foranalyse ber

draftes indgdende med Rigsadvokaten,

Punkt-ATK er som nmvnt sarligt velegnet pd strakninger med flere til- og
frakerselsmuligheder. For s4 vidt angdr anvendelsen af serie-ATK, kan det give anledning
til flere problemstillinger afhengig af den nermere placering af standerne, herunder

afstanden mellem disse.

Straeknings-ATK etableres ved opsztning af to standere i hver ende af den udvalgte
strekning, og grundet en mere kompliceret teknologi, herunder en ekstra enhed, som skal
sorge for samkeringen og kommunikationen mellem de to standere, vil disse vare dyrere
end punkt-ATK. Ndr nummerpladen er registreret af begge standere, udregnes koretgjets

gennemsnitshastighed,

Der har endnu ikke veret iverksat forseg med streknings-ATK i Danmark, og
sammenlignet med punkt-ATK er der sparsomme internationale erfaringer med denne
type ATK i lande, hvor det juridiske ansvar — som i Danmark — er placeret hos fareren.

Dog har man i Norge kert et forsog, som efterfalgende er blevet evalueret. Resultatet er
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en rapport fra 2011, ”Streknings-ATK - Resultat av evaluering” fra Vegdirektoratet. Ved
indferelse af streknings-ATK i Danmark skal begge standere fotografere sével keretojets

nummerplade som foreren henset til de aktuelle danske regler om fereransvar,

Fordelen ved straknings-ATK er, at forernes hastighed kontrolleres over en hel
streekning, hvorefter gennemsnitshastigheden registreres, hvilket forventes at give en
nedszttelse af middelhastigheden og heraf mere jeevn korsel til folge. Dette bekreftes
ligeledes af internationale erfaringer, herunder i den norske rapport fra 2011, "Streknings-
ATK - Resultat av evaluering” fra Vegdirektoratet, hvori det blandt andet konkluderes, at
i forhold til almindelig punkt-ATK med to standere opsat med ca. 10 kin afstand, er
streeknings-ATK betydelig mere effektiv idet der sker en op til 3 gange sé stor reduktion
af hastigheden.

P4 denne mide kan man imgdegd en af ulemperne ved punkt-ATK  kaengurukersel
hvor fereme alene nedseetter hastigheden frem til ATK-standeren, for derefter at saztie

hastigheden op igen,

Streeknings-ATK er imidlertid ikke velegnet pa straekninger med flere til- og frakersler.
En forer kan kompensere for en for haj hastighed ved det forste milepunkt ved at kere
meget langsomt senere pd straekningen, hvilket kan vare uhensigtsmeassigt for
trafikafviklingen. Ligeledes vil muligheden for stop ved for eksempel rastepladser og
lignende medfare risiko for, at en eventuel overtraedelse bevismassigt kan vare vanskelig
at lofte, idet pagzldende farer kan haevde, at der har veret fortaget et hurtigt forerskifte
undervejs. Safremt der indfores et ejeransvar, vil denne problemstilling ikke vare aktuel

og formentlig heller ikke i tilfelde, hvor foreren er blevet fotograferet af begge kameraer.

Streknings-ATK ma anses for at vare serligt anvendelig pd lange typisk
landevejstrekninger og motorvejsnettet — hvor til- og frakerselsmulighederne er fa. Netop
disse streekninger vil typisk have et behov for generel hastighedsnedsettelse over en

leengere strazkning, hvilket straeknings-ATK kan have en positiv effekt pa.

For at kunne drage fordel af det bedste ved begge typer ATK og samtidig imedega
typernes individuelle svagheder, bar det overvejes, om der skal opstilles kombinerede

ATK-standere, som bade kan benyttes som punkt- og straeknings-ATK.
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Der findes allerede producenter, der producerer en type, der bide kan benyttes som
punkt-ATK og straeknings-ATK, men disse er dyrere end opstilling af enten punkt- eller
streeknings-ATK, da teknikken i henholdsvis punkt- og straknings-ATK ikke er identisk,

hvorfor de kombinerede standere indeholder to typer teknik.

I Sverige anvendes samme type udstyr til punkt-ATK og ubemandet mobil ATK. Det
mobile udstyr er monteret pd en anhanger, og kan betjenes af én person, som i en
almindelig personbil kerer anhangeren til kontrolstedet, opstiller og aktiverer udstyrer og

senere afhenter det igen.

Arbejdsgruppen finder pd baggrund af de danske og udenlandske erfaringer, at etablering
af stationeer ATK indledningsvis ber ske ved opstilling af standere til maling af punkt-
ATK, der eventuelt kan opstilles som serie-ATK, hvor dette skannes formalstjenligt. Hvis
det efter en konkret vurdering skennes hensigtsmessigt, kan det overvejes at opseztte

ATK-standere i begge sider af vejen.

I det videre forleb ber det overvejes, om der skal iverksattes forsag med denne form for
méling pA udvalgte streekninger, herunder pd udvalgte motorvejsstraekninger, f.eks. ved
broer, tunneller og motorvejssammenfletninger og/eller indhentes flere internationale

erfaringer med denne malemetode indhentes fra sammenlignelige lande.
2.2. Mobil ATK

Mobil ATK kan inddeles i to typer: bemandet og ubemandet mobil ATK. Ved bemandet
mobil ATK, som anvendes i Danmark, er maleudstyret typisk monteret bag i en varebil.
Radaren kan male gennem bagruden og hajre siderude. P4 baggrund af det danske
foreransvar, kontrolleres kun feerdsel, som kerer mod maleudstyret, idet der skal bruges et

foto af fereren,

Malekoretajet parkeres normalt parallelt med kerebanen og skal opstilles efier nermere
fastsatte regler. Inde i bilen falger en operator malingerne pA maleudstyret, og kan siledes
sikre, at mdleudstyret (radaren) arbejder korrekt. Samtidig kan operatoren folge

mélingerne pd en computer. Safremt et keretej ikke har monteret nummerplade foran, kan
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operateren tende en videooptager, der optager ud gennem forruden pd mélebilen og
saledes kan optage fotos af keretojets bagende, eller operateren kan visuelt aflese

koretajets bageste nummerplade.

I Sverige har man de senere dr anvendt ubemandet mobil ATK. De i alt ca. 30 mobile
enheder anvendes som et supplement til de stationere ATK-standere og efter sammne
kriterier. Maleudstyret er monteret pd en anhenger og kan betjenes af én person.
Anhzngeren tilkobles en almindelig personbil og keres til kontrolstedet, hvor
anhzngeren opstilles og maleudstyret aktiveres. Ved endt kontrolperiode kan en person
kere ud og hente anhengeren igen. Dette giver i forhold til den bemandede ATK en ikke

uvasentlig besparelse, idet man far frigivet personaleressourcer.

[ dag kontrolleres koretajers hastighed blandt andet ved anvendelse af bemandet mobil
ATK. Dette sker pa alle typer vejstreekninger, Modsat stationzer ATK, kan mobil ATK
seettes ind i forbindelse med konkrete situationer som for eksempel ved vejarbejder, hvor
der midlertidigt kan vere et serligt behov for hastighedskontrol - en indsats som politiet

har stor fokus pa.

Mobil ATK er endvidere sarligt anvendelig pa straekninger, hvor drsdegnstrafikken (se
nermere herom i afsnit 1 ovenfor) er s lav, at det i forhold til den skonomiske
lonsomhed vil vare uforholdsmeessigt omkostningstungt at etablere stationer ATK.
Seerlig pd feks. skoleveje mv., hvor der i perioder - og i forbindelse med serlige
indsatser som f.eks. i forbindelse med skolestart — kan veare et aktuelt behov for

hastighedskontrol, vil mobil ATK vare anvendeligt.

Ulempen ved mobil ATK er omvendt, at der er risiko for, at den praeventive effekt pé sigt
ikke bliver lige sa stor som ved stationazr ATK. Der ses umiddelbart at vaere to scenarier
med hensyn til den praeventive effekt: P4 den ene side kan anvendelsen af mobil ATK
medfore, at der opnds en generelt praventiv effekt, idet forerne er bevidste om den
generelle risiko for at blive hastighedskontrolleret. P4 den anden side er der risiko for, at
det alene er de stationere ATK, som farerne bliver bevidste om og dermed disse, som
medforer de storste generelle hastighedsnedseettelser. Mobil ATK skal saledes anvendes
strategisk og intelligent for bide at sikre en vis lonsomhed, men samtidig opnd den sterst

mulige preeventive effekt.
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For eksempel er flere politikredse lebende i tet dialog med vejmyndighederne, herunder
Vejdirektoratet i forbindelse med bide igangvarende og fremtidige vejarbejder med
henblik p& at vurdere behovet for hastighedsmdlinger i forbindelse med konkrete
vejarbejder. Endvidere har enkelte politikredse aftaler med blandt andet entreprenarer
om, at de i konkrete tilfalde kan rette henvendelse til politiet, sdfremt der opstar et aktuelt

og akut behov for hastighedsméling,

Pi denne baggrund anbefales det, at det i foranalysen undersoges narmere, hvor stort et
besparelsespotentiale, der kan forventes at vare ved anvendelse af ubemandet mobil ATK.
frem for bemandet med henblik pa stillingtagen til, i hvilket omfang der fremover i

politikredsene ber indfares ubemandet mobil ATK.

3. Kriterier for fordeling af standere, herunder fordeling af standere pa landsdele og
vejtyper

Forméalet med etablering af ATK er som navnt at nedbringe antallet af drabte og
tilskadekomne i trafikken ved at soge at nedbringe antallet af bilister, der overtraeder
hastighedsbegransningerne. Den overordnede fordeling af ATK-standere pd landsdele og
vejtyper bor derfor fastszttes ud fra feerdselssikkerhedsmeassige hensyn. Arbejdsgruppen
foresldr falgende kriterier for fordeling af ATK-standere pé landsplan:

s Antal ferdselsuheld med drabte/tilskadekomne (hej personskadeulykkestaethed).
o Antal vaesentlige hastighedsovertraedelser (hejt hastighedsniveau).
o Arsdegnstrafik.

Ud fra ovennavnte kriterier skal ATK séledes primeart opstilles pd straskninger, hvor der
konstateres en ophobning af ferdselsuheld, som ligger over gennemsnittet, og hvor der
konstateres et hejt hastighedsniveau, der ma forventes at kunne pévirkes gennem
opstilling af ATK-standere. Det mé derfor forventes, at der iseer bliver tale om opstilling

af ATK-standere pé trafikfarlige landevejsstrazkninger.

Hertil kommer méletekniske og vejgeometriske forhold, der ogsa skal indgs i vurderingen

af, hvor ATK -standere ber opstilles.
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Endvidere ber ATK-standerne opstilles pd strakninger, hvor der er en vis
gennemstremning af keretejer, hvorfor det anbefales, at de stationazre ATK-standere star
pa streekningerne, hvor arsdegnstrafikken er pa vist niveau. Dette af hensyn til at ATK -
uanset det primare form3l med at reducere antallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken

ogsd skal vare samfundsekonomisk rentabelt. I foranalysen ber niveauet pé
arsdegnstrafikken derfor seges narmere klarlagt, siledes at standerne har effekt pa flest

mulige trafikanter,

P& vejstrkninger, hvor de ftrafiksikkerhedsmassige forhold - men ikke
drsdegnstrafikken - tilsiger det, kan disse mindre beferdede vejstraekninger eventuelt
kontrolleres ved anvendelse af mobil ATK, sifremt der er konkret anledning her til, if.

afsnit 2.2 ovenfor.

Opstilling af stationer ATK vil efter en konkret vurdering ogsi kunne anvendes pi
motorveje, selvom disse straekninger i almindelighed m4 anses for trafiksikre, Ved f.eks.
broer, tunneller og motorvejssammenfletninger kan der siledes meget vel vere beleg for
opsetning af ATK-standere. Det samme gelder landevejsstrazkninger, hvor der indferes
forsmg med diffcrcntierede hastigheder pd 90 kmv/t. Derudover bar der efter en konkret
vurdering vere mulighed for at opseztte ATK-standere ved vejarbejder af lengerevarende
karakter, sAfremt streekningen i svrigt findes velegnet hertil. Endelig kan der forekomme
trafikfarlige byveje, herunder skoleveje, hvor opsatning af ATK-standere kan vere

forméalstjenlig,

Identificeringen og udvalgelsen af (rafikfarlige vejstrekninger, der findes egnede til
opsatning af ATK-standere, ber fortsat ske i samarbejde mellem Vejdirektoratet,
kommunerne og politiet. Det bemarkes i den forbindelse, at det er afgerende, at politiet
til stadighed har overblik over, hvor der er opsat stationert ATK-udstyr, siledes at den
ovrige feerdselsindsats kan koordineres i forhold hertil. Derudover er det vigtigt, at
politiet kan styre omfanget af ATK, idet ATK genererer meget store datamengder, som
det er ressourcekraevende for politiet at behandle. Politiet skal meget hurtigt efter en malt
hastighedsoveriredelse kunne udsende en bede til den pageldende trafikant. Sdfremt der
indfares ejeransvar, vil dette reducere den ressourcemessige belastning hos politiet

betydeligt.
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Under det danske forsag med stationaer ATK var der skiltning, som varslede anvendelsen
af stationaer ATK. Det er sporgsmalet, hvorvidt denne skiltning ber fortsette efter
permanent indforelse af stationer ATK. Som navnt ovenfor i afsnit 2.2. er der to mulige
scenatier; at indfarelsen far en generelt praeventiv effekt, eller at hastigheden alene
nedsattes pd straekninger, hvor fereme er klar over anvendelsen af ATK. Omvendt er der
risiko for, at forerne i zoner uden skiltning vil fortstte med at overtrede
hastighedsgreenserne. Umiddelbart vurderes den sterst mulige praventive effekt i
overensstemmelse med forseget ~ at opnés ved skiltning, Dette ber imidlertid undersoges

nermere i forbindelse med foranalysen.

[ forhold til mobil ATK ber der vare en hajere grad af fleksibilitet, saledes at der f.eks.
ikke her skal ske varsling. En s&dan fleksibilitet vil muliggere, at der akut kan opstilles
mobil ATK pad steder, hvor der er et temporazrt behov for en sarlig
trafiksikkerhedsmeessig  indsats, feks. i forbindelse med vejarbejde eller

hastighedskampagner, herunder i forbindelse med skolestart.
4, Antal ATK-standere

DTU Transport har i den tidligere navnte rapport praesenteret 2 modeller for

implementering af stationeer ATK i Danmark med henholdsvis 100 og 500 ATK-standere.

Norge har opstillet ca. 360 kameraer, men derudover har man for tiden tre straekninger,
hvor der tillige foretages gennemsnitsmélinger ved anvendelse af straknings-ATK.
Kameraerne anvendes sjzldent kontinuerligt over leengere tid. Sverige har i alt 1.077 fast
mélestationer, og kameraeine er ikke aktive hele dognet. I Holland findes 10 sektioner for
hastighedskontrol og ca. 8-900 kameraer. 1 Holland er de digitale kameraer aktive hele
degnet — modsat de analoge.

Arbejdsgruppen anbefaler en model med minimum 500 standere, idet en sddan model
sikrer en hensigtsmaessig dakning pa landsplan og giver god mulighed for en varieret
opstilling for sd vidt angdr vejtyper samt afpravning af forskellige former for ATK. Det er
arbejdsgruppens opfattelse, at en model med mindre end 500 standere medfarer, at der
ikke er mulighed for at opstille ATK p3 et tilstreekkeligt antal steder i forhold til det

estimerede behov.
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5. Etablering og drift af standernc

Arbejdsgruppen finder, at indkeb, opsatning, drift og vedligeholdelse af udstyr til ATK
ber forankres i Vejdirektoratet, blandt andet henset til, at udstyret - udover til ATK-
formal - ogsd kan anvendes til andre formal, f.eks. trafikdataindsamling, som foretages af
Vejdirektoratet, samt under hensyn til, at Vejdirektoratet har kompetencer og erfaring i

forbindelse med etablering og drift af udstyr pa vejnettet.

Rigspolitiet og Rigsadvokaten skal inddrages i dette arbejde, f.eks. med hensyn til
fastsettelse af de fornadne tekniske specifikationer, siledes at den store datamzngde, der
oversendes til politiet, hensigtsmessigt kan behandles og opbevares i politiets IT-
systemer. Arbejdsgruppen legger i den forbindelse ogsd til grund, at politiet er den

dataansvarlige myndighed.

Det er endvidere af afgorende betydning, at udstyret har en sadan kvalitet, at der ikke kan
stilles berettigede sporgsmdl til udstyrets funktionalitet. Udstyret skal derfor lebende

godkendes af et anerkendt certificeringsinstitut.

Indkeb af udstyr til landsdeekkende ATK vil have et sddant omfang, at indkebet vil vare
omfattet af reglerne for EU-udbud. Tilsvarende ger sig geeldende for s4 vidt angar drift og

vedligeholdelse af standerne, sdfremt denne opgave udliciteres.

Arbejdsgruppen anbefaler, at etableringen af ATK-standerne sker successivt med henblik
pa lebende at sikre, at der ikke opseettes standere, der ikke fia start er fuldt funktionelle.

De private leveranderer, der i forbindelse med udbudsfasen eventuelt udveelges til at
forestd drift og vedligeholdelse af standerne, skal bl.a. serge for en arlig kalibrering af

udstyret, hvilket ber ske i Danmark af et godkendt og uafhaengigt kalibreringsinstitut.
6. Behandling af ATK-sagerne

Etablering af stationer ATK i Danmark forventes at generere et meget stort antal sager.
Der er tale om en ganske betydelig opgave, som ikke i sin indledende fase er relateret tii
¢én bestemt politikreds, og det vil vere nedvendigt at ansatte et betydeligt antal

medarbejdere  til behandlingen af disse sager. Rigspolitiets reprasentanter i
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arbejdsgruppen har derfor overvejet, om det er hensigtsmeessigt at oprette én enhed til

varetagelse af den samlede opgave omkring den indledende sagsbehandling.

Det er Rigspolitiets vurdering, at hensynet til at opna den mest effektive sagsbehandling
og udnyttelse af stordriftsfordele tilsiger, at der ber oprettes en enhed, som samlet skal
forestd den indledende behandling af ATK-sagerne, herunder ogs3 pa sigt sager fra den
mobile ATK. Denne enhed vil vere ansvarlig for at vurdere, om billedmaterialet er af en
sddan kvalitet, at der kan udsendes et bodeforeleg og i givet fald forestdi denne
udsendelse. Dette indebaerer, at de lokale ATK-kontorer vil kunne nedlegges, og
politikredsene vil siledes alene skulle behandle de sager, der skal undergives yderligere

efterforskning og/eller ikke kan afgeres udenretligt med bedeforelag.

Det  bemerkes, at en model med én samlet enhed tillige rejser
anklagemyndighedsmzssige sporgsmal. P4 baggrund af de mange problemstillinger, der
indledningsvist har skulle tages stilling til, har det ikke veeret anset for formalstjenligt pa
dette indledende stadie, at indgé i mere detaljerede droftelser med Rigsadvokaten herom.
Der skal imidlertid i det videre forleb ske storre inddragelse af Rigsadvokaten med

hensyn til arbejdet med den videre implementering af ATK.

Der skal endvidere ske inddragelse af andre myndigheder, herunder Vejdirektoratet i
forbindelse med selve planlegningen mv. vedrerende anskaffelse, placering og drift af
ATK-standere. P4 samme méde skal SKAT, som har ansvaret for det kommende digitale

motorregistreringssystem, inddrages.

7. ATK-sanktioner

Sanktioner for faerdselslovsovertradelser, som konstateres via ATK, rettes i dag mod
toreren. Ved at placere ansvaret hos foreren er der blandt andet mulighed for
gentagelsesvirkninger i form af skeerpede straffe, “klip” og eventuel frakendelse af
forerretten. Det bemaerkes i den forbindelse, at sanktionerne pé feerdselsomridet gennem

de seneste ar er skarpet,

Side 13




I forbindelse med indferclse af en permanent ordning med stationzzr ATK bor det efter
Rigspolitiets opfattelse af ressourcemeessige arsager overvejes at placere ansvaret hos
ejeren af keretojet i de tilfazlde, hvor der ikke bliver tale om “klip” eller frakendelse af
farerretten, dvs. hvor den konstaterede overtradelse ikke overstiger 30%. Ved i disse
tilfelde at gore ansvaret objektivt i form af (alene) administrative beder vil der kunne
opnds en klar effektiviseringsgevinst i forbindelse med sagsbehandlingen, idet der ikke

skal ske nermere efterforskning af sagerne, jf. afsnit 7.1, nedenfor.

Det hander endvidere i dag, at hastighedsovertraedelser og kersel uden forerret foretages
af personer, som har lant keretgjet. Det kan i forbindelse med indforsel af ejeransvar
forventes, at det vil kunne blive vanskeligere for personer, som er frakendt forerretten, at
ldne et keretaj hos en ven eller bekendt, séfremt det er denne person, der vil vare

objektivt ansvarlig for en eventuel hastighedsovertredelse.

Séfremt der traeffes beslutning om ejeransvar ved hastighedsoverskridelser op til 30%
(alene ved foto af nummerplade) og fereransvar derudover (ved foto af foreren), skal der
bla. tages stilling til, i hvilket omfang, man ensker at forfolge ovrige overtreedelser af
feerdselslovgivningen, [ dag gives der rblandt andet bader for manglende brug af sele samt
anvendelse af hindholdt mobiltelefon under kersel, safremt dette konstateres pa et foto
fra ATK.

For at kunne opnd den sterst mulige effektiviseringsgevinst anbefales det, at der ikke
fremover sker kontrol af disse eventuelle supplerende overtraedelser/forseelser ved
hastighedsoverskridelser pa eller under 30%. I modsat fald vil det ogsé i fremtiden veere

nadvendigt at tage foto af foreren.

Der vil dog ved de grovere overtradelser pa hastighedsoverskridelser over 30%, fortsat
vare et behov for at rette sanktionen mod den pigeldende forer. Sidanne overtreedelser
er alvorlige og bide klip og frakendelse af forerretten kan blive aktuelt. I disse tilfelde
ber der saledes fortsat optages foto af hele koretajet inkl, foreren, siledes at det er muligt
at fastlegge forerens identitet. Dermed vil der fortsat kunne ske forfolgning af

supplerende overtradelser.
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Der findes i dag udstyr, som ved maling af et karetej kan tage et billede af keretojet
bagfra, hvormed der alene optages foto af nummerpladen og ikke foreren. Sifremt
méleudstyret har registreret en overtreedelse pa f.eks. mere end 30%, kan der aktiveres en
slaveenhed” (et ekstra kamera, som stér placeret leengere fremme ad vejen, og modtager
information fra hovedstanderen), som tager et billede af keretajet forfra, hvilket giver
mulighed for identifikation af fereren og dermed ogsa mulighed for at konstatere andre
overtrazdelser, herunder manglende brug af sele, anvendelse af handholdt mobil mv. i

forbindelse med korslen,
7.1. ATK-sagernes behandling i dag

I forbindelse med sager, hvor foreren ikke er identisk med ejeren, foretages i dag et til

tider forholdsvist omfattende og ressourcekravende efterforskningsarbejde:

For alle sagers vedkommende sendes filmoptagelsen fra en (mobil) ATK med post til
Kriminalteknisk afdeling med henblik p4 fremkaldelse, hvorefter kvaliteten af de enkelte
billeder skal vurderes. Er billedet anvendeligt, dannes et fotoudsnit af nummerpladen og

foreren, ligesom passagersiden retoucheres.

Der udsendes herefter i ferste omgang brev til ejeren om, hvorvidt pageldende kan
vediage den pdgeldende bede eller eventuelt oplyse identiteten pa foreren, jf.
feerdselslovens § 65, stk. 1. Ejeren skal sende retursvar til politiet, om hvorvidt baden kan
vedtages eller eventuelt oplyse, hvem der var forer af keretojet pA det pAgzldende
tidspunkt. Herefter kan politiet s& udsende bedeforeleg med henblik pa vedtagelse.
Séfremt ejeren/brugeren ikke svarer efter at veere blevet rykket for svar, overgar sagen til

videre efterforskning med henblik pa fastleggelse af identiteten pa foreren.

Politiets efterfolgende personlige henvendelse skal varetages af den politikreds, hvor
gjer/bruger er bosiddende. Denne del af efterforskningen er en opgave, der skal loftes som
led i kredsens almindelige politiarbejde i lighed med efterforskning af evrige sager, hvor
en anden kreds anmoder om efterforskningsbistand. Den ATK-ansvarlige politikreds
udskriver og sender derfor sagen til ejerens bopalskreds, som s& forestar den videre

efterforskning.
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Ved indforelse af helt eller delvist ejeransvar for sa vidt angar hastighedsoverskridelser
pa eller under 30% vil efterforskningsarbejdet, som disse sager kan generere kunne

mindskes betydeligt, ligesom den administrative byrde vil blive vasentligt lettet.

Dette betyder endvidere, at det ikke nedvendigvis skal vere politiet, der varetager

opgaven i forbindelse med udsendelse at administrative beder i disse tilfelde.
8. Okonomi

Som anfert ovenfor fremgar det af DTU's evalueringsrapport, at ATK vurderes at have en
rimelig samfundsekonomisk lensomhed, da vardien af de sparede fwmrdselsuheld
forventes at blive hojere end omkostningerne til etablering og drift af systemet.
Derudover forventes bedeprovenuet til staten at blive sterre end omkostningerne til
etablering og drift af systemet, omend beregningerne er behzefret med usikkerhed. Det er
arbejdsgruppens opfattelse, at det vil vare nedvendigt at gennemfare en grundig
foranalyse med henblik p4 at foretage en narmere estimering af den samlede gkonomi.
Hvad en sddan foranalyse derudover nzrmere ber omhandle, er beskrevet narmere

nedenfor i afsnit 10.
9. Arbejdsgruppens anbefalinger

Den nedsatte arbejdsgruppe med reprasentanter fra Vejdirektoratet, Rigspolitiet og
politikredsene har som nzvnt ovenfor fremkommet med flere anbefalinger i forbindelse

med indforsel af stationzr ATK - herunder folgende:

e Indfersel af stationzer ATK i Danmark med opsztning af minimum 500 standere
pa udvalgte vejstrazkninger.

. Efablering af stationzer ATK ber indledningsvis ske successivt og ved opstilling
af standere til maling af punkt-ATK, der eventuelt kan opstilles som serie-ATK,
hvor dette skennes formélstjenligt. Efter en konkret vurdering kan ATK -standere
eventuelt opsaties i begge sider af vejen,

o Ivaerksattelse af forsgg med straknings-ATK pa udvalgte strakninger.
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e Undersegelse af besparelsespotentiale ved anvendelse af ubemandet mobil ATK
frem for bemandet, med henblik pa eventuel indfarsel af ubemandet mobil ATK
i politikredsene.

o Kiiterier for fordeling af ATK-standere p4 landsplan:

o Antal feerdselsuheld med draebte/tilskadekomne (hgj
personskadeulykkestaethed).

o Antal vasentlige hastighedsoverskridelser (hajt hastighedsniveau).

o Arsdagnstrafik.

e Identificeringen og udveelgelsen af trafikfarlige vejstrekninger, der findes
egnede til opsetning af ATK-standere, ber fortsat ske i samarbejde mellem
Vejdirektoratet, kommunerne og politiet.

¢ Indkeb, opsxtning, drift og vedligeholdelse af udstyr til ATK ber forankres i
Vejdirektoratet. ‘

e Oprettelse af én samlet enhed, som skal forestd den indledende behandling af
ATK-sagerne, herunder pa sigt ogsa sager fra det mobile ATK,

e Indfersel af ejeransvar pa hastighedsoverskridelser op til 30%. I disse tilfxlde
ber der ikke fremover ske kontrol af eventuelle supplerende
overtraedelser/forseelser,

o Udsendelse af administrative beder kan overvejes overdraget til anden

myndighed.
10. Foranalyse og tidsplan

Séfremt der treeffes beslutning om etablering af en permanent ordning med stationzer
ATK pa landsplan, anbefaler arbejdsgruppen endvidere, at der etableres en formaliseret
program-/ projektorganisation med henblik p8, at der udarbejdes en grundig foranalyse.
Foranalysen skal narmere afdekke og besvare en rakke problemstillinger, som

implementeringen af stationaer ATK som anfirt i dette oplaeg rejser. Det galder feks.:

¢ Sifremt regeringen treffer beslutning om helt eller delvist ejeransvar: Neermere
beskrivelse af en model for denne ansvarsfordeling.
¢ Udarbejdelse af en model for udpegning af steder til opsetning. Ops®tningen

ber ske efter en naermere beskrevet udruiningsplan.
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o Udregning af krav til rsdegnstrafikken.

e Udarbejdelse af kravspecifikation til selve standerne, herunder krav til
certificering at maleudstyret,

s Komme med forslag til en model for Vejdirektoratets drift af standerne.

* Komme med forslag til en model for politiets eller anden myndigheds
sagsbehandling, herunder personaleforbrug, uddannelsesbehov, valg af lokation
for den samlede enhed.

¢ Undersagelse af det naermere behov for IT-understottelse i forbindelse med at
der skal ske transmission fra ATK-standerne og samkersel med béde
sagsbehandlingssystem og registre, herunder SKATs nye digitale
motorregistreringssystem,

¢ Mere pracist afdaekke og beskrive afledte konsekvenser for ressourceforbruget i
politiet og hos andre myndigheder som folge af feks. en oget
efterforskningsindsats og en stigning i antallet af kontrollerende kerepraver og
klagesager.

s Afdxzkke og beskrive andre juridiske problemstillinger i forbindelse med
implementering af ATK i Danmark,

¢ Foretage en samlet okonomisk estimering af indferelse af ATK i Danmark,
herunder blandt andet indhente yderligere internationale erfaringer vedrerende
gkonomien omkring ATK.

» Komme med forslag til en model for samarbejdet mellem de myndigheder, som
er involveret i ATK-arbejdet, herunder en model for lebende evaluering,

o Indhente oplysninger fra udlandet om erfaringer med straknings-ATK.

e Overveje ndringer af de hidtidige kriterier for anvendelse af mobil ATK.

Projektorganisationen ber bestd af reprasentanter for Justitsministeriet, Vejdirektoratet,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet og politikredsene. Herudover kan andre myndigheder
inddrages. Arbejdsgruppen skenner, at projektorganisationen vil kunne afslutte sit arbejde
9 maneder efter, at projektet er fuldt bemandet. Herefter vil folge en udbudsfase og en

udrulningsfase, inden stationzr ATK er fuldt implementeret, og alle standere er i drift.

Arbejdet med foranalysen er i sig selv omfattende, og bade Vejdirektoratet og politiet har

behov for at benytte sivel interne som eksterne ressourcer i ikke ubetydeligt omfang.
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RIGSPOLITIET POLITI

PROJEKTAFDELINGEN
BILAG 1

Indfgrelse af en landsdaekkende ordning med ATK
(staerekasser)

Projektkommissorium

Projektkommissoriet fglger den skabelon, der anvendes i Rigspolitiet.

Formalet med kommissoriet er at beskrive, hvilke aktiviteter der skal gennemfgres, fgr der foreligger et
beslutningsgrundlag for igangsaettelse af det samlede projekt. Beslutningsgrundlaget forstas i denne
forbindelse som en Business-case med detail-beskrivelse af det samlede projekt herunder estimater p3
tid og ressourceforbrug til det samlede projekt samt forventede effekter af projektet.

Forud for udarbejdelsen af Business casen udarbejdes en foranalyse, hvor mulige lgsninger beskrives og
vurderes. Pa baggrund af foranalysen besluttes det, hvilket scenarie/hvilke scenarier der skal laegges til
grund for selve Business casen.

Kommissorlet er todelt: | fgrste del beskrives det samlede projekt helt overordnet, som det kendes p3
tidspunktet for kommissoriets udarbejdelse. | anden del beskrives processen frem til der foreligger en
Business case, herunder hvad der skal bruges af tid og ressourcer for at udarbejde selve foranalysen og
efterfglgende skrive den egentlige Business case.

Kommissoriet tager udgangspunkt i en organisering af arbejdet, hvor alle analyser, beslutningsoplaeg
mv, varetages og behandles af projektorganisationen og godkendes af en Strategisk Styregruppe. Det
Ipbende arbejde styres og kvalitetssikres af den operationelle Styregruppe, hvor medlemmerne har
hver deres fagomrader at vaere ansvarlige for,

Deltagere i udarbejdelse af kommissoriet:
Rigspolitiet:
«  Allan Nyring, Politiinspektgr,NBE.
e  Vibeke Heidi Christensen, Vicepolitimester, NBE, juridisk sekretariat.
¢ Karen Juui Christensen, Politiassessor, @konomicentret,
¢ EvaRgnne, Vicestatsadvakat, Rigsadvokaten 2. Afdeling.
s Britta Sgrensen, Projektchef, Projektafdelingen.
¢ Leif Bjerregaard, Konsulent Silverbuliet, Projektafdelingen.
Vejdirektoratet:
o Charlotte Vithen, Vej- og trafikchef.

¢ Allan Christensen, Afdelingsingenigr,




Versionshistorik

Version Dato Status | Andringer Udfgrt | Review
0.1 2011-08-10 | Udkast | Fgrste udgave LB)
0.2 2011-08-12 Udkast | Anden udgave L)
0.3d 2011-08-19 | Udkast | Bemaerkninger til version 0.2 fra deltagerneii LB) BSO
workshoppen, projektafdelingen og KIT er
indarbejdet.
0.4a 2011-08-24 | Udkast | Bemaerkninger til version 0.3d fra ledelsen af LBJ BSO
politiomradet er indarbejdet.
0.5a 2011-08-25 | Udkast | Bemaerkningerne til version 4a fra mgdet den LB/ BSO
25. august med bl.a. ledelsen af NBE er
indarbejdet.
0.5b 2011-10-11 | Udkast | Udarbejdet efter drgftelse i ledelsen til brug for | HTK
direktionsmede
0.5¢c 2011-10-11 Udkast | Redaktionelle andringer KIC
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Forfaiter:  Projektafdelingen Andret: 2011-10-17 Status: Udkast
Projektnr.: - Version:  0.5¢
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Projektet

Opgavestiller:

Politiomradet.

Type

Projektets baggrund:

Overtraadelse af hastighedsgraenserne er en veaesentlig medvirkende arsag til en
betydelig del af de alvorlige trafikulykker. Effektivisering af
hastighedskontrollen har derfor stor betydning for at nedbringe hastigheden og
dermed antallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken.

Det fremgar af regeringsgrundlaget fra oktober 2011 “Et Danmark, der star
sammen”, at den nuveerende regering vil gge omfanget af den automatiske
fartkontrol.

Der er 12009-2010 gennemfgrt et forsgg med ubemandede stationeere
standere til automatisk trafikkontrol (i det fglgende kaldet ATK standere).
Forsgget er gennemfgrt i et samarbejde mellem Justitsministeriet, Rigspolitiet,
Nordsjeellands Politi, Midt- og Vestsjallands Politi og Vejdirektoratet. 10 ATK-
standere har vaeret opsat enkeltvis pa Sjzlland: 6 i landomrader og 4 i
byomrader.

Baggrunden for dette var regeringsgrundlaget fra 2007 “Mulighedernes
samfund”, hvoraf det fremgar, at den tidligere regering ville tage initiativ til, at
der skulle opsettes fastmonterede og ubemandede kameraer p3 udvalgte
vejstraekninger, hvor der kgres med for hgj hastighed, og hvor der er mange
trafikulykker,

DTU Transport blev af Justitsministeriet blevet bedt om at vurdere den mulige
trafiksikkerhedsmaessige effekt af en eventuel permanent indfgrelse af ATK
standere i stgrre skala samt komme med anbefalinger til, hvordan systemet i
givet fald vil kunne implementeres. P& denne baggrund har DTU Transport i
september 2010 udgivet rapporten ”Automatisk hastighedskontrol — vurdering
af trafiksikkerbed og samfundsgkonomi”. Rapporten konkluderer, at indfgrelse
aof ATK standere under de givne omstaendigheder vil have en klar positiv effekt
pa trafiksikkerheden, hvilket de indhentede internationale svar ligeledes peger i
retning af. Samfundspkonomisk vurderes ATK standere at have en rimelig
Ignsomhed, da vaerdien af de sparede trafikulykker forventes at biive hgjere
end omkostningerne til ATK systemet.

Projektets formél:

Formalet med etablering af ATK standere er at bidrage til at nedbringe antallet
af draebte og tilskadekomne i trafikken ved at spge at nedbringe antallet af
bilister, der overtraader hastighedshegraensningerne, Den overordnede
fordeling af ATK standere pa landsdele og vejtyper ber derfor fastsaettes ud fra
trafiksikkerhedsmaessige hensyn,

Projektet skal gennemfgre implementeringen af permanente ubemandede ATK
standere i stgrre skala fra analyse til idriftssetning og herunder sikre, at der er
aftalt og planlagt opfglgning pa de definerede effektmal.

Strategisk rationale:

Projektet understptter politiets strategi pa omradet med at f4 nedbragt antallet
af draebte og alvorligt tilskadekomne. Mobit ATK er medvirkende arsag til
denne reduktion. Der har veeret saerlige produktionstal pa antallet af timer. Det
blev | 2011 zendret til “lakal konkret vurdering” i forhold til geografiske mal.
Anvendelsen af ATK standere vil betyde en forbedring af det eksisterende
system, og sdledes medvirke til reduktion i antallet af draebte.
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Sarligt indsatsomrade:
ATK standere er et saerligt indsatsomrade og omradet har stor politisk
interesse,

@konomisk mal:

Implementering og drift af ATK standere er en ny opgave, og den vil medfgre
udgifter til anleag og drift. Imidlertid anses projektet at betyde, at der
samfundsgkonomisk vil veere tale om en gevinst, idet antallet af draebte og
alvorligt tilskadekomne forventes at blive nedsat. Safremt implementeringen af
ATK standere betyder en omlaegning af nuvaerende arbejdsgange for
handteringen af mobil ATK, f.eks. ved etablering af en enhed til varetagelse af
den samlede opgave, vil der pd dette omride kunne forventes at ske en
effektivisering.

Blgde mal:

Det forventes, at der skal startes en helt ny afdeling op, hvorfor der vii vaere
fokus pa at fa tilrettelagt arbejdet pa en sddan made, at det giver stgrst mulig
medarbejdertilfredshed.

Ud fra ovennaevnte beskrivelse er projektet vurderet p3 alle 4 parametre:
0=Ingen effekt

1= indirekte pavirkning/falgeeffekter (mindre marginal effekt)

2= Forbedring af eksisterende system/situation {middel marginal effekt)

3= Stor forbedring i form af nyt system eller en ny situation (hgj marginal
effekt)

Vurderingen af projektet::
Produktionsmal

Saerlige indsatsomrader
Bkonomiske mal
Blpde mal

O W N W

Produktionsmal

Seerlige
indsatsomrader

Pkonomiske mal

Foranalysen skal neermere afdaekke, i hvilket omfang projektet vil endre i
eksisterende Igsninger og dermed nzermere afdaekke, i hvilket omfang selve
projektet vil understgtte IT-strategierne. Arbejdet med at identificere og
anbefale Igsninger pa IT omradet vil tage afsaet i IT strategiens mal og
indsatsomrdder omkring konsolidering af IT systemer og omiagning af gamle
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main-frame baserede systemer til andre platforme mr,

Forventet effeldt:

Foranalysen skal nzermere fastleegge, hvilke effekter der skal Iagges til grund

for det samlede projekt. Fglgende forhold forventes at indga:

Indfgrelse af ATK standere forventes at fa en klar positiv effekt p3
trafiksikkerheden, hvilket de indhentede internationale svar ligeledes

peger i retning af.

Samfundsgkonomisk vurderes ATK standerne at have en rimelig
Iensombhed, da vaerdien af de sparede trafikulykker forventes at blive
hgjere end omkostningerne til implementering af ATK standerne.

Det farventes at bgdeprovenuet til staten bliver stgrre end
omkastningerne til etablering og drift af ATK standerne, om end

beregningerne er behaeftet med en vis usikkerhed.

Lasning:

Det er arbejdsgruppens indstilling, at der skal opsaettes minimum 500 ATK
standere af de forskellige typer (punkt eller strazkningsméling) pa udvalgte
vejstraekninger, et tal der skal kvalificeres under foranalysen. Parallelt hermed
skal der etableres den ngdvendige infrastruktur til indsamling af data til den
nuvaerende ATKS lgsning, der i dag anvendes til bgdeudskrivning. Lgsningen
etableres i samarbejde med Vejdirektoratet, kommunerne og politiet.

Foranalysen vil nzermere afklare bl.a.:

¢ Antal standere.
e Relation mellem stationzer og mobil ATK.

o  Kriterier for placering af standere.

» Typer af standere (punkt, straekningsmaling, flytbare ubemandet).

*  Opsamling af data.
¢ Sagsbehandling af data, organisering, ressourcer mm.

* |t maessig understgttelse.

Milepaele:

M1 Kommissoriet godkendes af Regeringens
@Bkonomiudvalg, og budgettet til foranalysen bevilges.

M2 Den Strategiske og den Operationelle Styregruppe
nedszttes, og foranalysen igangsaettes, nar bemandingen
af den samlede projektorganisation er pa plads og klar til
at pabegynde arbejdet. (kick-off)

M3 Den Strategiske Styregruppe behandler foranalysen og
beslutter rammerne for udarbejdelse af Business Case

M4 Business Casen godkendes af den Strategiske
Styregruppe

M5 Budgettet bevilges af Regeringens @konomiudvalg
efter godkendelsen af business casen,

M6 ProjektInitieringsDokument godkendes af den
operationelle styregruppen en maned efter, at budgettet
bevilges

M7A Kravspecifikation for den samlede IT-Igsning og
integration af ATK-standerne med ATKS samt
udbudsmateriale for ATK standerne og eventuelt IT
Igsningen er fardigt fire maneder efter godkendelsen

M2+6 mdr.
M3:+2 mdr.

M4+2 mdr.

MS+1 mdr.

M6+4 mdr.
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PiDen.

e M7B Beslutning om, hvor der skal placeres ATK-
standerne, der udfgres parallelt med bl.a.
kravspecifikationen.

+ M8 Udbudsforretningen afsluttes fire maneder
efter, at kravspecifikationen er ferdig

¢ M9 Opsaetning af ATK standerne pabegyndes en
maned efter afslutning af udbudsfarretningen.

e M10 Opsatningen af de farste 50 ATK standere
afsluttes 12 maneder efter, opsastningen
pabegyndes

¢ M11 Overlevering af de fgrste 50 ATK standere til
drift og igangsaetning af gevinstméling

¢ M12 Opsaetning af resterende ca. 450 ATK-standere,
samt Ipbende overdragelse til drift. @vrige standere
medtages ved gevinstmalingerne.

¢ Densamlede kalendertid, fra foranalysen
igangsaattes, til opsaetningen af ATK standerne kan
pabegyndes, er estimeret til 20 maneder.
Vejdirektoratet forventer, at der vil ga 3 ar far alle
ca. 500 standere er opstillet, ud fra de erfaringer
man har fra tilsvarende opgaver.

M7+4 madr.

M8+1 mdr.

M9+12 mdr.

M10+1 mdr.

M11+24 mdr.

Interessenter:

Indtil videre er der afdaekket fglgende interessenter:
* Justitsministerlet
¢ Transportministeriet
¢ Rigspolitiet
¢ Rigsadvokaten
e Vejdirektoratet
e Politikredsene
¢ Kommunerne
¢ Kommunernes Landsforening
s Sund & Beelt
*  Radet for Sikker Trafik
o Feardselssikkerhedskommissionen
e Datatilsynet
e (SC
e Statens IT-projektrad

Relation til andre
projekter:

+  Ajourfgring af ATKS (bgdepakke m.v.)
¢ Knallertpakken
* Digitalisering af billedoptagelse i KTC/ATK (mobil ATK)

¢ Videoovervigning ved Danmarks indre graenser
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* POLSAG (politiets nye sagsstyringssystem)
e Handtering og opbevaring af fglsomme informationer

»  Sikkerhedsslusen/Web Service Gateway (infrastrukturprojekt omkring data
udefra, der skal ind i Politiets systemer)

*  Bruger - og rettighedsstyring (Effektiviseringssekretariatet | Politiet)

» Anskaffelsesprojekt (Politiets anskaffelse af nye portal, £58 og
Datawarehouse).

Projektrisici: »  Der er tale om et meget komplekst projekt, hvor mange elementer skal
afstemmes — trafikpolitisk, i forhold til politiets arbejde,
infrastrukturmaessigt, IT maessigt. Der er iigeledes tale om et meget stort
antal interessenter, der Igbende skal deltage | projektet. Denne
kompleksitet betyder, at der er tale om et risikofyldt projekt. Risici
uddybes, og de konkretiseres naermere i foranalysen, der ligeledes vil
opstille metoder til at impdegd de identificerede risici.

s Der er tale om en absolut tentativ tidsplan, der konkretiseres via
foranalysen, hvor der udarbejdes en tidsplan for flere scenarier.

¢  Projektets kompleksitet og afhaengigheder til andre projekter vil blive
yderligere uddybet og konkretiseret under foranalysen.

» Eventuel 2endring af lovgrundlaget {f.eks. i forhold til ejeransvar) kan
forsinke anskaffelsen og etableringen af lgsning.

e Opsetning af ATK standere kan forsinkes grundet vejret eller andre lokale
forhold, der kan forsinke anlaegsarbejdet.

s Enforsinkelse af bpdeopkraevningen og forpgelse af
klagebehandlingstiden, hvis ressourcerne hertil ikke falger
implementeringstakten af ATK standerne,

Alternativ lgsning; Det afklares under foranalysen, hvilke alternative lasninger der er mulighed for.

Andre Det forudsaettes, at Rigspolitiets projektmodel (der bygger p3 Prince 2)
bemarkninger: anvendes i videst muligt omfang, dog sdledes at projektejerskabet laegges | en

Strategisk Styregruppe med deltagelse af Justitsministeriet og Trafikministeriet.
Det forudsattes herunder, at Styregruppens medlemmer handterer den
politiske proces i forhold til de beslutninger mv., projektet identificerer og
efterspgrger, samt at den Strategiske Styregruppe generelt agerer som talergr
mellem det politiske system og projektet.

Referencer Ref. 1) Rapport fra DTU Transport, “Automatisk hastighedskontrol — vurdering
af trafiksikkerhed og samfundspkonomi”, september 2010,

Ref. 2) Rapport fra arbejdsgruppen vedrgrende indfgralse af automatisk
trafikkontrol (ATK standere), august 2011 inkl. bilag vedrgrende
pkonomi (bilag 1) og erfaringer med ATK fra udlandet (bilag 2)

Ref. 3) Oversigt over emner der skal afklares under foranalysen.
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1 Foranalysen

Farslag Der skal udpeges en styregruppeformand
Styregruppeformand:
Forslag Opleeg til organiseringen af projektet

projektorganisation:

* Den overordnede ledelse af projektet varetages af den Strategiske
Styregruppe, der udstikker de overordnede strategiske rammer for
projektet, og de sikrer den Ighende evaluering af foranalysen. jf.

nedenfor.

Den daglige ledelse af projektet varetages af den operationelle
styregruppe, der som udgangspunkt holder manedlige mgder.

Strategisk styregruppe

}

Operationel
styregruppe

{

Projektledelse

Faglig koordinering

RN

Spor1-6

Pverste ledelse af projektet med
repraesentant fra JM, TM/VD, RA, RP samt
projektets styregruppeformand.

Styregruppeformand, XX

Senior leverandgr, Britta Sgrensen
Senior brugere: ‘

«8 - Vibeke Heidi Christense (jura, feerdsel)
- Karen Juul Christensen (gkonomi, |M,
direktion)

- Nationalt Feerdselscenter v/ XX

- Rigsadvokaten, Eva Rgnne

- VD, Charlotte Vithen

™

Projektleder, Leif Bjerregaard

Deltagelse af faglige teamieads
for de enkelte spor

Projektleder:

Foranalysen forudsaettes gennemfgrt i regi af Rigspolitiets Projektafdeling
med Leif Bjerregaard som projektleder.

Foranalysens formal:

Formaélet med foranalysen er at gennemfgre de analyser og afklaringer, der
gor det muligt at beskrive en egentlig Business Case for den efterfglgende
implementering af ATK standere, herunder 2-3 scenarier for mulige lgsninger,
afgraensninger og omkostninger. | den forbindelse er der en rakke forhold,

Titel: Skabelon Emne: Projektkommissorium Side: gaf14
Forfatter:  Projektafdelingen Zndret:  2011-10-17 Status: Udkast
Projekt nr.: ----- Version:  0.5¢

AN ERERRNEIN,
ANRARNRRRRENNY




der skal naarmere afklares og besluttes, som det fremgar af arbejdsgruppens
notat (ref. 2} samt oversigten over emner der skal afklares under foranalysen
(ref. 3),

Herunder:

e Definition af gnskede effekter samt forslag til maling heraf
fremadrettet.

¢ Opgdrelse over de samlede samfundsmasssige gavinster ved
opsatning af ATK standere.

*  Model for valg af steder til opsatning af AKT standere samt
vejledning for, hvilke standere (punkt, straekning) der ska) opstilles
for bedst muligt at opna den forventede effekt, herunder forslag til
processen og anvendelse af datagrundlag.

¢ Model for sagsbehandlingen, herunder personaleforbrug i politiet og
hos andre myndigheder som fglge af gget efterforskning, stigende
antal kontroller, kgreprever og klagesager.

o Afklaring af det lovmaessige grundlags betydning for den samlede
projektgkonomi.

e Beskrivelse af forskellige scenarier for etablering af Igsningen, hvis
der er forhold, der har vaesentlig indflydelse pa projektpkonomien og
effekten.

¢ Beskrivelse af afgraensningen af projekiet i forhold til de andre
projekter, som projektet har relationer og afhzengigheder til.

Produkter: 1) Foranalyse med beskrivelse af bl.a. ovenstende forhold og mulige
scenarier.
2) Business Case med detailbeskrivelse af tid, ressourcer, resultater og
gkonomi for det anbefalede scenarie.
For at kunne afklare de forskellige forhold, der udestar i forhold til
arbejdsgruppens rapport, samt forhold, der har betydning for udarbejdelsen
af Business Casen, og de spergsmal, der tidligere er stillet af M, vil det videre
arbejde med afklaringen blive apdelt i fglgende spor:
1. Lovgivningsmaessige- og andre juridiske forhold.
2. Forretningsmaessige forhold (ledelse, organisation, sagsbehandling
m\v.).
3. Opstilling af mal for gnsket effekt samt efterfglgende mélinger
heraf.
4. Placering og valg af ATK standere (punkt/strazkning), herunder
anskaffelsesstrategl.
5. Understgtiende IT-lgsning, kamera-lgsninger og infrastruktur,
herunder anskaffelsesstrategi.
6. Projektgkonomi og samfundsmassige virkninger, herunder
gevinster/effekter ved de foresldede investeringer.

Der henvises endvidere til oversigten over de emner, der skal behandles af de

forskellige spor (Ref. 3). Arbejdet | foranalysen taenkes organiseret, jf.

nedenfor:

*  Der udpeges en faglig “teamlead” (leder af arbejdsgruppen) for hvert
spor, der deltager i den tveergdende koordinering af aktiviteterne, og som
deltager i- og de er ansvarlig for gennemfgrelse af opgaverne Iinden for
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sporet,

*  Projektet bemandes med et antal specialister, der skal have
forundersggelsen som deres primaere opgave | perioden. Ud over dette
involveres andre ngglepersoner ad hoc.

*  Til atsikre fremdriften, ressourcer og sparring med den faglige
“teamlead” knyttes et medlem af den Operationelle Styregruppe til hvert
af omraderne som “sponsor”. Disse anglves | parentes nedenfor.

Projektledelse, pl'ojektadm. & tvaeréiende aktiviteter
Teamlead: Leif Bjerregaard

IT Politi
Teamlead: NN Teamlead: NN
Spor 5,IT Spor 2, forretning

Spor 4, placering (VD
stiller teamlead)

{Brirta Serensen) (Politiafdelingen)

Spor 1, jura, Teamlead: NN
(Rigsadvokaten)

Spor 3, effekt & spor 6, gkonomi. Teamlead: NN
(Koncernstyring)

Interne ressourcer:

Ressourcerne til gennemfarelse af foranalysen leveres af:

o Fardselscenteret i forhold til afklaring af de forretningsmaessige
forhold, mal og effekter.

* Ferdselscenteret og Koncernstyring i forhold til afklaring af juridiske
forhold samt beregning af effekter, samfundsmeessige gevinster m.v.

»  Projektafdelingen og KIT ved afklaringen af de IT maessige forhold
samt projektledelse og dokumentation.

* Vejdirektoratet med deres erfaringer fra tilsvarende anlegsopgaver,
trafikanalyser og samarbejdet med kommunerne.

* Rigsadvokaten deltager i afklaringen af de juridiske og lovmzaessige
forhold.

Den forventede indsats Inden for ovennaevnte omrader, herunder den
ngdvendige afklaringer under foranalysen (se ref, 3), er estimeret til;

Rigspolitiet:
»  Fra Projektafdelingen 1860 timer.
e  FraKIT 530 timer.

*  FraFeerdselscenteret 1600 timer, hvortil det vil vaere ngdvendigt at
fa tilfgrt midler vl frikgb af medarbejdere fra andre afdelinger til at
deltage i foranalysen pd Faerdselscenterets vegne.
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¢  Fra andre afdelinger i politiet 1600 timer til “ikke ferdselsopgaver”
Vejdirektoratet 920 timer
Rigsadvokaten 130 timer

Estimaterne baserer sig pa, at arbejdet med foranalysen gennemfgres pa 8
maneder, hvorefter der foreligger godkendt Business Case.

Milepeele/tidsplan:

Forberedelsen af foranalysen

Efter godkendelsen af Kommissoriet holdes der en workshop med den
Operationelle Styregruppe, hvor de forskellige scenarier, der skal danne
grundlaget for foranalysen, fastlaegges.

Opstart af foranalysen

Ved opstarten af foranalysen holdes der et kick-off med projektets deltagere
og de primare interessenter. De ansvarlige for arbejdet i de enkelte spor
gennemgar og afgraenser de emner, der skal arbejdes med inden for de
enkelte spor. Efterfglgende kortlaegges de vigtigste afhangigheder i forhold
til det videre arbejde. De enkelte spor udarbejder en detailplan for det videre
arbejde.

Selve foranalysen gennemfgres i fire faser, hvor afslutningen af hver fase
evalueres af den Strategiske Styregruppe. De fire faser i foranalysen vil vaere:

Fase 1, indledende afklaring

De indledende afklaringer og undersggelser i forhold til de scenarier, der
danner grundlag for arbejdet. Resultaterne af den fgrste fase evalueres i
forhold til de scenarier, der arbejdes videre med. Der falges op pa om der er
udestaende spgrgsmal, beslutninger m.v., der skal afklares af hensyn til det
videre arbejde.

Fase 2, udarbejdelse af beslutningsoplaeg ‘
Udarbejdelse af oplaeg til de ngdvendige modeller, beslutningsopleeg,
pkonomiske beregninger m.v., der skal danne grundlag for analyserne og
beslutningerne i fase 3.

Fase 3, analyse og konklusion
Vurdering af resultaterne for det enkelte scenarie, og scenarierne indbyrdes
samt udvaelgelse af de scenarier, det anbefales, at der vaelges imeilem.

Fase 4, dokumentation

Fardigggrelse af dokumentationen af foranalysen i form af beskrivelse af
scenarierne, gevinster, forudsatninger, gkonomi, overordnet plan m.v. for
det videre forlgh.

Oplaeg til milepazle | foranalysen:

» M1 Kommissorium fremsendes til godkendelse

s M2 Kommissoriet godkendes

e M3 Bemandingen af projektet er pa plads

* M4 Kick-off for projektet

¢ M5 Afslutning af fase 1, indledende afklaringer

e M6 Afslutning af fase 2, udarbejdelse af beslutningsoplaeg
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M7 Afslutning af fase 3, analyse og konklusion.
M8 Afslutning af fase 4, dokumentation

M9 Business Case udarbejdet

M10 Business Case godkendes

Det forudsaettes, at Business Casen kan fardigggres til beslutning 9
kalender maneder efter projektbemandingen er pa plads.

@konomi-oplag:

Budgettet for foranalysen er baseret pa at:

L]

En medarbejder, der arbejder fuld tid pa projektet, leverer 813 timer i
perioden (1220 timers projektarbejde pr. ar).

Perioden for gennemfgrelse er 8 maneder efter afholdelse af kick-off
Den gennemsnitlige timepris for de interne ressourcer er kr. 550,-

Projektet ledes af en ekstern kansulent {der ogsé& arbejder med
indeveaerende kommissorium samt under bemanding af projektet — dvs. 8
mdr, fuldtid samt 3 maneder pa 50-75% fuldtid).

Projektet og projektlederen far assistance af en ekstern konsulent til
rapportering, dokumentation m.v,

Der gennemfgres op til tre referencebesgg i nabolandene med deltagelse
af 5-7 personer. ’

Den Operationelle Styregruppe bruger op til 15% af deres tid pd den
overordnede ledelse af projektet, herunder sparring (sponsorer for hver
deres omrade jf. ovenfor om organisation).

Anvendelsen af interne ressourcer fra projektafdelingen, KIT og
Vejdirektoratet, som beskrevet ovenfor (interne ressourcer).

De eksterne omkostninger fordeler sig som fglger:

Eksterne omkostninger Budget, kr. Budget, kr. inkl.
tolerance pa 30%

Eksterne konsulenter, 1.680.000,- 2.184.000,-

1.440 timer

Referencebesgg, 105.000,- 136.500,-

rejseomkostninger

Sum 1.785.000,- 2.320.500
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De interne omkostninger fordeler sig som felger;

Interne omkostninger Budget, kr. Budget, kr. inkl.
tolerance pa 30%

Interne ressourcer fra 3.547.000,- 4.611.100,-
politiet, 6450 timer

Interne ressourcer fra 506.000,- 657.800,-
VD, 920 timer

Referencehesag, 80.850,- 105.105,-
tidsforbrug 550 timer

Sum 4.133.850,- 5.374.005,-

Risici:

o Udrulning af ATK standere er et meget komplekst projekt, hvor de
overordnede rammer ved start af analysen ikke er fastlagt. Der er derfor
vide rammer for udfaldet af og konklusionerne fra foranalysen, hvilket
ger at alle estimater vedr. foranalysen er behzftet med meget stor
usikkerhed. Dette sdges imgdegdet ved at indlaegge en tolerance pdi alt
30%.

¢ Beskrivelsen af modeller og scenarier for den konkrete implementering
kraever, at der i foranalyseperioden opnas enighed om og accept af en
raekke forudsaetninger omkring den fremtidige lgsning. Safremt der ikke
kan opnds en sadan enighed/accept lgbende, er der stor risiko for, at
arbejdet forsinkes. Dette spges imgdegéet ved at bemande
arbejdsgrupperne med de relevante specialister og ved, at alle spgrgsmal
fra interessenterne kanaliseres ind i projektet via den Strategiske
Styregruppe, der Ighende informeres om og evaluerer resultaterne af
arbejdet med foranalysen.

e Der gennemfgres mange andre aktiviteter inden for ATK, og det er derfor
en specifik risiko, at nggleressourcer ikke kan allokeres i det ngdvendige
omfang til at gennemfgre analysen.

» Der er et stort pnske om, at arbejdet gennemfares med den kortest
mulige tidsplan, og det er derfor en risiko, at mulige synergieffekter i
forhold til andre aktiviteter og projekter ikke udnyttes optimalt. Dette
sgges imgdegaet ved bred involvering af relevante interessenter.

+ IT massigt skal der traeffes en raekke overordnede valg omkring
overfgrsel af data, lagring af data og fortsat brug af det nuvaerende
sagsbehandlingssystem ATKS. Der er i hgj grad tale om "IT strategiske”
valg, der har og kan fa betydning for en raekke andre aktiviteter pa
omradet. Der er derfor en risiko for, at beslutninger og vurderinger bliver
vanskeligere at gennemfgre Inden for de tidsmaessige rammer. Dette
sgges imgdegdet ved at etablere saerligt spor tillT omradet og bemande
dette med T projektieder mv.

Tolerancer:

Der er tale om et meget kamplekst projekt med mange afhaengigheder og
afklaringer undervejs, hvor der ikke er erfaringer fra tilsvarende projekter,
hvilket ggr, at projektets usikkerhed vurderes at vaere:

o Tid (kalender tid) + 30%

o Ressourcer (gkonomi og timer)] + 30 %
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Andre bemaerkninger: | Det forudsaettes i foranalysen, at al arbejde sker i regi af projektet og at
rammerne saettes af den Strategiske Styregruppe. Den Strategiske
Styregruppe handterer den politiske beslutningsproces og varetager
interessenthindteringen i dette regi.

Samtidig forudsaettes det, at IM/TM og RA deltager i arbejdet i de relevante
arbejdsgrupper og herunder deltager i formuleringen af foranalysens
forudsaetninger og konklusioner.

Det er vigtigt, at projektets mange interessenter orienteres om projektet, nar
kommissoriet er godkendt, og at de orienteres Isbende under foranalysen, da
flere af dem kommer til at bidrage hertil. Orienteringen af interessenterne

varetages af deltagerne | den Operationelle Styregruppe, i forbindelse med
det samarbejde de har med interessenter i det daglige.
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