Transportudvalget 2012-13
TRU alm. del Bilag 89
Offentligt

Ngrresundby 10/12-2012

Opfolgende henvendelse til min henvendelse af 12/11-2012 til folketingets transportudvalg.
Tidligere henvendelse (samt denne henvendelse) kan ses pa www.3limfjordaw.tjeklige.dk

Kommentarer til foldere
fra Region Nordjylland, KKR og Aalborg kommune

samt

Eksempler pa ting, jeg savner bliver undersggt

v/Anders Wested, anderswested@live.dk, tlf. 20489503


http://www.3limfjordaw.tjeklige.dk/

Folgende foldere:

Mobilitet i Nordjylland—de regionale prioriteter (Region Nordjylland og KKR)

Vestforbindelsen—trinvis realisering af det samlede anlzeg
(Aalborg Kommune, Teknik— og Miljgforvaltningen)

Landsdelsforbindelsen pa tvaers af fjorden (KKR, Region Nordjylland og Aalborg kommune)

blev fremsendt til folketingets Transportudvalg den 13/11-2012, og kan ses pa adressen
http://www.ft.dk/samling/20121/almdel/TRU/bilag/60/index.htm

Foldernes centrale budskaber:

(A) at infrastruktur generelt er vigtig i Nordjylland
(B) at der er problemer med trafikafviklingen ved Limfjorden i.f.m. haendelser
(C) at man har et gnske om, at beslutningen om linjefgring snart tages, bl.a. af hensyn til planlzegning

(D) at en forgget motorvejskapacitet pa tveers af fjorden vil ggre det muligt at dedikere saerlige spor til kollektiv

trafik pa Limfjordsbroen.

(E) at en vestlig Limfjordsforbindelse kan spare arlige forsinkelser i trafikken pa 408.000 timer

(F) at en trinvis realisering af en vestlig Limfjordsforbindelse er en mulighed


http://www.ft.dk/samling/20121/almdel/TRU/bilag/60/index.htm

Mine kommentarer hertil:

Punkt A, B og C kan lige sa godt veere argumenter for gst, midt eller for vest-lgsningen.

Punkt D er muligvis et "tomt argument” da staten jo ingen garanti har for, at man i sidste ende vil
inddrage to spor pa Limfjordsbroen til den kollektive trafik, den dag en ny forbindelse er bygget *).
Kun Midt-lgsningen skaber sa meget mindre trafik pa Limfjordsbroen, at der er grund til at tro pa
det (se side 10).

Punkt E er for tyndt et beslutningsgrundlag, sa leenge der ikke findes en tilsvarende beregning for
en optimeret @stlig I@sning, som ogsa indeholder den planlagte tilkgrsel til City Syd via Ny Dallve;

og det smarte forslag om en hgjklassificeret vej fra Jammerbugt til E39, som fremkom under VVM.
En beregning vedrgrende midt-lgsningen ville ogsa veere interessant.

De forskellige l@sninger bgr desuden vurderes i forhold til en mere realistisk (lavere) fremskrivning
af trafikken end den, der blev benyttet i VVM. Og i gvrigt bar det ikke kun vaere forsinkelser i trafik-
ken, der er den udslagsgivende parameter for valg af I@sning, man skal ogsa veerdisaette ting som
tabt natur og tabt attraktivitet for Aalborg samt de forskellige l@sningers evne til at styrke den kol-
lektive trafiks andel af transportarbejdet.

*) Aalborg Byrads har tidligere afvist miljgrigtige trafiklgsninger f.eks. 10/9- 2012, hvor man afbrgd arbejdet med en gang— og cykelsti pa
jernbanebroen for at kunne fgre blot 7,5 mio. retur til kommunekassen.



Mine kommentarer hertil (fortsat):

Punkt F vedrgrer muligheden for etapeinddeling, sa man undgar overinvestering. Men de fgrste
to etaper af en vestlige forbindelse har isoleret set ingen funktion i forhold til Limfjords-
forbindelsen. De tjener kun fglgende formal: (1) at danne en forbindelsesvej fra E45 syd til et bu-
tikscenter og (2) at aflaste den lokale Hobrovej en smule. Der er derfor ingen fordel i at benytte
etapeinddeling i forbindelse med vest-lgsningen set i forhold til trafik til motorvejsudbygningen
til og fra Vendsyssel —man skal helt frem til 3. etape og investere naesten det fulde belgpb—
formentlig 6 mia. kr., for noget veesentligt forandres, dvs. det er dette belgb, der er i spil.

@st-Igsningen er langt bedre i forhold til en etape-opdeling—med gradvis effekt pa det overord-
nede mal med en 3. Limfjordsforbindelse og med evne til at udskyde store investeringer, til der er

entydigt brug for dem.



Misvisende fotos?

De to fotos til hgjre stammer fra side 8 i brochuren "Mobilitet i
Nordjylland —de Regionale prioriteter” som Region Nordjylland og

KKR udleverede ftil folketingets transportudvalg i November.

Man far det indtryk, at kger er ofte forekommende. T

Men kger forekommer kun sjeeldent, efter at motorvejen nord for
fjorden er udvidet til 2x3 spor. Nar der i dag opstar en kg, skyldes

det naesten altid et uheld leengere fremme. PR | | e\

De samme fotos findes i folderen “Landsdelsforbindelsen pa tveers af Limfjorden.”
Her har man dog oplyst, at k@en skyldes et uheld lengere fremme.

Nedenfor vises 6 fotos taget pa samme tid og sted men pa andre hverdage, d. v. s. trafikkens normale tilstand.

Sundsholmen N 2012-11-29 08:33

Det virker desuden forkert at medtage fotoet af kgen pa Sundsholmen i alle de foldere, der argumenterer for en vestlig
forbindelse. Opstar der et uheld i tunnelen efter en vestlig forbindelse er bygget, vil der nemlig fortsat vaere kg her. Det er
kun biler helt nordfra/ sydfra, der kan na at dreje fra i tide. Og det er ikke engang sikkert, for ankommer man nordfra via
E45, skal man sammen med 40.000 andre (HDT) kgre via de kommunale veje over til Egholm-motorvejen. De kommunale
veje kan vel hgjst klare 20.000 (HDT). En gstlig forbindelse med et ekstra rer vil veere langt bedre til at Igse op for situationer
med uheld i tunnelen, fordi omkgrslen her sker teet pa det sted, hvor vejen afbrydes, se detaljer herom pa side 8.



Eksempler pa ting, jeg savner bliver undersggt:

Side 7: Tre vigtige mal i.f.m. sikring af fjordforbindelsen

Side 8: De forskellige l@sningers evne til at mindske sarbarhed

Side 9: Anslaet trafik ar 2030

Side 10:
Side 11:
Side 12:
Side 13:
Side 14:
Side 15:
Side 16:
Side 17:
Side 18:
Side 19:
Side 20:

Anslaet trafik ar 2030 fordelt pa Igsningsforslag

Andre idéer til aflastning af biltrafikken over fjorden
Mere om Midt-Igsningen

Forskelle mellem projektet fra 1996 og mit forslag
Saledes kan broen skifte mellem to tilstande

Et ekstra spor sydpa ved tunnelstop i morgenmyldretiden
Midt-lgsningen kan billigggre senere udvidelser af E45
Passagen ved Musikkens Hus

Skibstrafikkens passage

Om flere fluer med et smaek og blokerende beslutninger.

Samlet vurdering af fordele ved forskellige I@sninger



Tre vigtige mal i.f.m. sikring af fjordforbindelsen

(1) at undga de mange uheld, der i dag er hovedarsagen til stop i trafikken
(2) at sikre, at trafikken kan ledes uden om i tilfaelde af uheld og andre haendelser

(3) at sikre tilstraekkelig kapacitet pa tveers af fjorden alt i alt

Ad. 1: Meget kan formentlig vindes ved ombygning af E45 naer tunnelen, saledes at til- og fra-
kersler placeres mere hensigtsmaessigt (Anker Lohmann-Hansens forslag om trompet-lgsning)

eller helt kan fjernes (Midt-Igsningen muligggr, at man helt kan fjerne N@rresundbygrenen), og
saledes at anden forvirring undgas (forslaget om en ekstra kgrebane sydpa lige efter tunnelen)

Ad. 2: @st-lgsningen er bedst til denne opgave, se side 8.

Ad. 3: Som beskrevet i www.3limfijordaw.tjeklige.dk skal vi sandsynligvis helt frem til ar 2030,

for den samlede trafik pa tveers af Limfjorden ndr op omkring 120.000 AOP og kapaciteten der-
med er opbrugt i Limfjordstunnelen. Herefter vil bade vest, midt— eller en gst-lgsning eller evt. en

vellykket udbygning af den kollektive trafik veere mulige svar pa problemet.


http://www.3limfjordaw.tjeklige.dk

De forskellige l@sningers evne til at mindske sarbarhed.

A:MANGDE BILER DERFRA

Vest-forbindelsen

B: SANDSYNLIGHED FOR PROBLEM NETOP HER

Hvordan afbrydes E45:
Problem i Limfjordstunnelen

C: VANSKELIGHEDER VED OMK@RSEL

Problem ud for Aalborg

D: SAMLET PROBLEM

Problem ud for Nrsh

Hvor befinder bilen sig: A B C D Rute A BC D Rute A BC D Rute

E39 helt nord for byen, pa vej sydpa 2 5 00 Egholm motorvej hele vejen 22 ongal O Egholm motorvej hele vejen 2 1 0] O Egholm motorvej hele vejen

E45 helt nord for byen, pa vej sydpa 3540 bl.a. 1 kgrebane pa Hgvejen a2l O bl.a. 1 kgrebane pa Hgvejen 3140 1 kgrebane via Hpvejen

E45 ud for Ngrresundby, pa vej sydpa 5 5 5@ Limfjordsbroen s 2 4| @ Kridtsvinget - Sgnderbro s 14O Limfjordsbroen

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordpa 4 55|49 Limfjordsbroen 4 2 5| | Div.omveje omkring Vejgaard 4 1 4| D] Evt Sundsholmen-Hjgrringvej

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45 3540 bl.a. 1 kgrebane pa Hgvejen Feanal O bl.a. 1 kgrebane pa Hgvejen 3140 1 kgrebane via Hovejen

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39 2 5 0]0O Egholm motorvej hele vejen 28 28 nll O Egholm motorvej hele vejen 21 gl C Egholm motorvej hele vejen
Hvor afbrydes E45:

Midt-forbindelsen Problem i Limfjordstunnelen Problem ud for Aalborg Problem ud for Nrsb

Hvor befinder bilen sig: A B C D Rute A BC D Rute A BC D Rute

E39 helt nord for byen, pa vej sydpa 25 2|0 Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. sl O Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. 271041 O @stergade-Karolinelindbro

E45 helt nord for byen, pa vej sydpa 3 5 2| @ | vej/bro2 kereb. Gade 3 kereb. 3 2 2| O vej/bro 2 kereb. Gade 3 kereb. 31 4|C @stergade-Karolinelindbro

E45 ud for Ngrresundby, pa vej sydpa 5 5 21O Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. seanal O Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. 5 140 @stergade-Karolinelindbro

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordpa 4 5 5|9| @ Uttrupvej - Karolinelundbro 4 2 5|0 Div.omveje omkring Vejgaard 4 1 4| ¢« Evt. Sundsholmen-Hjgrringvej

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45 3 5 2| @ | vej/bro2 kereb. Gade 3 kgreb. 3 2 2| O] vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. 3 1 2| O | vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb.

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39 205000 O Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. 222 51 O Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb. 2012 ( Vej/bro 2 kgreb. Gade 3 kgreb.
Hvordan afbrydes E45:

@st-forbindelsen Problem i Limfjordstunnelen Problem ud for Aalborg Problem ud for Nrsb

Hvor befinder bilen sig: A B C D Rute A BC D Rute A BC D Rute

E39 helt nord for byen, pa vej sydpa 2 5 0f O Paralleltunnel 28 2ol O @stre Alle - Spnderbro 21 5|1 O Div. omveje i Ngrresundby

E45 helt nord for byen, pa vej sydpa 3 5 0[O Paralleltunnel 3240 @stre Alle - Sgnderbro 31 5| O Div. omveje i Ngrresundby

E45 ud for Ngrresundby, pa vej sydpa 5 5 0| O Paralleltunnel ol O @stre Alle - Spnderbro 5 1 5|3 Div. omveje i Ngrresundby

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordpa 4 5 ol O Paralleltunnel 4 2 4|C® Sgnderbro - @stre Alle 4 1 4| C Evt. Sundsholmen-Hjgrringvej

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45 3 5 0[O0 Paralleltunnel 2204 O Senderbro - @stre Alle 3150 Div. omveje i Ngrresundby

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39 2 5 of O Paralleltunnel zeoeal O Sgnderbro - @stre Alle 21 5] O Div. omveje i Ngrresundby




Anslaet trafik ar 2030.

De sorte tal pa figuren til hgjre stammer fra VVM

side 64 og viser Vejdirektoratets vurdering af trafikken
ar 2020, hvis man intet foretager sig. Den aktuelle
trafikudvikling sandsynligggr dog, at disse trafiktal
forst vil optreede omkring ar 2030. Men det er altsa
den trafikmaengde, der skulle begrunde behovet for
en ny limfjordsforbindelse.

De turkise tal er et bud pa, hvordan tingene vil &n-
dres, hvis man bygger en ny, nordlig Hgvej til E39.

De rgde tal er et bud p3a, hvordan tingene vil eendres,
hvis man bygger en Karolinelund-forbindelse.

De olivengrgnne tal er et bud pa, hvordan trafikken vil
a&ndres, hvis man bygger Ny Dallvej-forbindelsen til
E45.

De purpur-farvede tal vurderer resultatet af Egnsplan-
vej til det nye supersygehus i Aalborg @st.

De bla tal vurderer @ndringerne i biltrafikken pa
tvaers af fjorden ved anlaeg af en letbane.
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Anslaet trafik ar 2030 fordelt pa Igsningsforslag

Hvad vil veere bedst i ar 2030 (lavvaekst)?

Limfjordstunnelen
Limfjordsbroen
Karolinelundbroen
Motorvej over Egholm
Vesterbro

Hobrovej

Sgnderbro

Thistedvej i Nsb.
(@sterbrogade

E45 ud for Aalborg
E45 ud for Ngrresundby
Hobrovej Skalborg

Min vurdering samlet pris

*) Letbane anlaegges, Ny Dallvej fgres til City Syd, Nordlig Hpvej anleegges

Red: Hejest, Gron: Lavest, Brun: Hgjest, men udbygning af vejen indgar i selve Igsningen.

Kilder: De mgrke kolonner samt @st (VD) og Vest er tal fra VVM. De gvrige udledes af siden forud.

Basis 2009 Intet z2ndres O+ m.m.*) @st(VD) @stm.m.*) Midt Midt m.m.*) Vest
©7.700 90.800 88.800 93.000 91.000 79.800 82.800 69.700
29.900 34.400 32.400 32.200 30.200 21.400 19.400 26.900

0 0 0 0 0 24,000 22.000 0
0 0 0 0 0 0 0 29.900
23.200 25.400 25.400 25.200 25.200 18.400 18.400 21.400
26.900 30.600 30.6e00 30.000 30.000 20.600 20.600 25.800
21.500 26.100 26.100 26.200 26.200 33.100 33.100 25.000
12.800 15.700 12.700 15.400 12.700 15.700 12.700 9.000
11.800 13.100 13.100 12.900 12.900 3.100 3.100 13.100
49,900 ©4.400 ©2.400 65.000 63.000 57.400 55.400 45.800
©7.200 89.300 89.300 90.300 90.300 89.300 89.300 70.200
25.900 30.200 15.200 30.400 15.400 30.200 15.200 22.800
2 mia. 5 mia. 6 mia. 3 mia. 5 mia. 7 mia.



Andre idéer til aflastning af biltrafikken over fjorden

Til kortere ture i byomradet ma der abenlyst kunne spares nogle bilture pa tveers af fjorden, hvis
cyklister tilbydes genveje, der gor cyklen til det hurtigste transportmiddel, men Aalborg kommu-
ne har for nylig stoppet et projekt om at haefte en cykelbro pa jernbanebroen i vest.

Hvad angar cykelgenveje over fjorden @st for Limfjordsbroen, vil man kunne etablere en sadan i
kombination med en midt-lgsning, og dog vil en hgjbro og en tunnel veere lidt problematiske.
Man kunne da evt. overveje en kort letbane der medtager cykler, evt. placeret tophangt under
broen. En tophaengt letbane kan indstille driften de fa gange, et hgjt skib skal passere. Denne ba-
ne kan have et enkelt vogntog, der kgrer frem og tilbage i pendulfart.

Pendul-letbanen ville ogsa kunne bruges til at forbinde en P-plads i Norresundby med Aalborg
City (omradet ved Friis, Nordkraft og Musikkens Hus), sa man ogsa pa denne made reducerer
biltrafik pa tveers af fjorden.

Nar man vurderer anlaegsprisen pa en sadan lgsning, ma man tage i betragtning, at man til gen-

geeld vil kunne spare gang— og cykelstier pa broen (pa Limfjordsbroen er dette ca. 70 % af bred-
den).



Mere om Midt-lgsnhingen

Rapporten til venstre var den sidste, der behandlede

Veldirektoratet Karolinelund-forbindelsen som mulighed for 3. Lim-
Nordjyllands Amt

o9 emmun fjordsforbindelse. 1 1999 blev den fravalgt, formentlig

fordi den skulle betales af Aalborg selv. Det forhin-

3. LIMFJORDSFORBINDELSE . ,
- EASE 2 drer den dog ikke i at veere den bedste Igsning for

helheden. Se de relevante sider fra rapporten til ven-

Sammenfattende rapport

stre pa adressen

www.karolinelund.tjeklige.dk/Karolinelund1996.pdf

Bemaeerk at det er en meget stor fil, det kan vare fle-
re minutter at fa den ned afhaengig af din inter-
netforbindelse.

| min tidligere henvendelse til folketingets transport-
udvalg (se www.3limfjordaw.tjeklige.dk) omtaler jeg

de grundlaeggende ting ved mit forslag om en midt-
l@sning og kommer med en vurdering af, hvad den
vil koste. Det anbefales derfor at laese dette forst.

Ikke til hjemlan



http://www.karolinelund.tjeklige.dk/Karolinelund1996.pdf
http://www.3limfjordaw.tjeklige.dk/

Forskelle mellem projektet fra 1996 og mit forslag:

En bro - ikke en tunnel - bygges over fjorden. En tunnel kan dog vaere et alternativ.

Den nye bro skal "fungere som et tredje tunnelrgr” i tilfaelde med uheld i tunnelen for-
staet pa den made, at man ved stop i tunnelen fjerner det meste lokaltrafik fra broen
og ensretter den i sydgaende retning. En ny "n@dvej” pa to spor hen over Stigsborg-
grunden skal lede trafikken fra E45 over til broen, ellers skal den vaere uden biler.

Der skal kun vaere tre spor over fjorden (I 1996 var det fire). Arsagen er, at der alligevel
naeppe er kapacitet pa vejnettet i N@rresundby til at aftage mere. Desuden er for me-
get trafik i bycentrene ugnsket (alligevel er det jo en udvidelse jeg taler for, men det er
bl.a. for at aflaste Vesterbro med dens snaevre gaderum, hvor forurening ophobes).

Der skal veere reversible vognbaner pa broen. Om morgenen to spor mod Aalborg, om
eftermiddagen i modsat retning. Desuden gang— og cykelsti (eller letbane inkl. cykler).

Linjef@gring via kanten af Karolinelund (Kanalstien) i stedet for Karolinelundsvej som i
1996. Pa denne grund var der et tivoli i 1996, nu er pladsen mere eller mindre ledig.

De tre industribygninger, der skulle kebes og nedrives i 1996-modellen (Ryg, Kulsilo
ved Nordkraft og DLGs lagerhal) findes ikke laengere eller ligger ikke laengere i vejen i
forhold til den valgte linjefgring. Enkelte huse i Ngrresundby skal dog stadig nedrives.

Der er brug for udvidelser af Senderbro til 2x3 spor den korte straekning, hvor det
mangler, og en niveaufri skaring ved @stre Alle.

Norresundby-grenen skal lukkes, og grunden kan szelges.



Saledes kan broen skifte mellem to tilstande

Tilstand ved uheld eller

Normal . o
vejarbejde i tunnelen eller
pa E45
By B Y T S e - e S SydgAende trafik/ledes

Nadvej "x\'f motorvejen : i

p; of

Et sp Or&r blokerat
Nordgaede trafik
yites til modsat

épqy’ ia bomn

R

f' i hyar retning
2 busser ng.fa

Vy |
§ Motorvej
| ‘ "1 2x2 spor
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Et ekstra spor sydpa ved tunnelstop i morgenmyldretiden

Pa siden forud vises hvordan
2 kgrebaner fra E45 nord ledes
via Karolinelundbroen mod syd.

En ekstra kerebane sydpa kan fg-
res via Limfjordstunnelen

(det nuveerende 2+1 ngdsystem
igennem et enkelt rgr benyttes).

Sydgaende trafik denne vej skal
kun veere forbeholdt dem, der
skal mod Vejgaard og Aalborg
@st. For at dette kan fungere,
spaerres E45 syd i disse situatio-
ner lige efter frakgrslen til Univer-
sitetsboulevarden. Folk nordfra
skal naturligvis ledes pa rette vej
via grundig skiltning.

3 kerebaner i hver retning

Y
2 kearebaner %
ensretiet
sydpa

alle 3
kerebaner
ensrettet
sydpa

Gren belge sydpa
pa Ssnderbro

2 kerebaner i hver retnin
2x3 kerebaner 9

. J 4 Evtl. niveaufri
] sk&ring med 2
kerebaner.
I nedsituation er
begge sydgaende.

Herfra motorvej
2x2 kerebaner

vungen frakersel nordfra

Universitet Sypersygehis



Midt-Igsningen kan billigggre senere udvidelser af E45

Hvis Midt-lgsningen er den billigste af anlaegge, vil det vaere lettest at skaffe penge til den inden-
for en kort arraekke. Derved kan man maske na at bygge den, inden trafikken pa E45 bryder sa

meget sammen, at en udvidelse til 2x3 spor omkring Aalborg (m.m.) er pakraevet.

Kan man det, far man mulighed for at bruge den nye bro som omkgrsel under det vanskelige byg-
geri med udvidelse af E45. Derved bliver dette byggeri billigere pa tre mader:

Feerre gener og mindre tidstab for trafikken (om end bilerne stadig ledes ud pa en omkgrsel).
Takseringen af dette tidstab er af Vejdirektoratet angivet som en af arsagerne til tredoblingen af
prisen pa gstforbindelsen fra VVM i 2006 til VVM i 2011. Med andre ord ma der veere tale om

et betragteligt belgb, maske 1 mia. kr.
Ombygningen kan foretages hurtigere, fordi man ikke samtidig skal have plads til trafikken langs

den vej, der ombygges, hvilket ogsa pavirker tidstabet.

Ombygningen bliver ikke sa besveerlig, hvorved omkostningen ma vaere lavere.

Dertil kommer, at man med Midt-Igsningen pa plads slipper for at bygge en ny, lang bro til Ngrre-
sundbygrenen ved udvidelsen af motorvejen nordenfjords, fordi Midt-lgsningen overflgdigger sel-

ve Ngrresundbygrenen.



Passagen ved Musikkens Hus

En Karolinelund-bro vil formentlig veere til mere fordel end ulempe for Musikkens hus, idet
dette kulturhus bliver eksponeret langt mere tydeligt, nar det far en central placering i byen.
Gode stgjskeerme over mod de musikalske aktiviteter vil dog vaere en ngdvendighed.

Mener man alligevel, at en bro taet pa huset er et problem, foreligger der ogsa muligheden for

at etablere forbindelsen via en tunnel, der kgrer under hele omradet.



Skibstrafikkens passage
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Om flere fluer med et smaek og blokerende beslutninger.

En motorvej vest om Aalborg via Egholm er udtryk for den meget traditionelle tankegang, hvor man gnsker at placere

motorveje alle de steder, hvor det umiddelbart ser ud som om, at de mangler.

Selve VVM-processen abnede op for at en masse mennesker brugte deres fantasi til at finde frem til anderledes syns-
vinkler og ting, der kunne ggres smartere. Imidlertid blev disse bidrag blot “noteret” og ikke taget til folge hverken i
form af beregninger af disse a&endringers konsekvenser, tilfgjelse af de nye ideer til projekterne eller endring af Vejdirek-

toratets anbefalinger.

Et af de forslag, der kom frem og er blevet videreudviklet siden den forcerede offentlighedsfase, er en revurdering af
Karolinelund-forbindelsen, altsa Midt-lgsningen, som ville passe godt til dagens situation med en by, der udvikler sig
mod @st og samtidig har stigende behov for plads til kollektiv trafik pa tvaers af fjorden. Denne |Igsning kunne pa mange
mader sla flere fluer med et smaek (bl.a. ved bade kunne veere bybro og ngdvej for E45), men den blev slet ikke vurde-
ret, fordi folketinget pa forhand havde defineret et snaevert kommissorium for VVM-arbejdet i form af vurdering af tre

konkrete vejforlgb.

Stigningstakten i trafikken bliver naeppe som Vejdirektoratet har forudsagt. Med andre ord burde der veere rigeligt tid til
at kigge neermere pa de forslag, der kom ud af VVM-hgringen, f@ér der tages en endelig beslutning om linjefgring.

Man skulle f.eks. ngdigt laegge sig fast pa den dyreste linjefgring (en vestlig motorvej via Egholm) og derefter havne i en

periode pa mange ar, hvor man afventer, at der bliver rad til denne, samtidig med, at man er forhindret i at bruge penge
pa at udbygge E45, altsa den gstlige linjefgring. | sa fald skaber man for alvor problemer for trafikken til og fra Vendsys-

sel, da E45 jo under alle omstaendigheder skal baere langt den st@rste del af denne trafik.



Samlet vurdering af fordele ved forskellige I@sninger

0+ m.m.*) @st (VD)  @st 1 rgr m.m.*) Midt Midt m.m.*) Vest

Feerre uheld, der bevirker stop i trafikken D o d D & d
God mulighed for at lede trafikken uden om uheld O b o @ d L)
Kapacitet ud over &r 2030 O b < d d ol
Bynaer natur / rekreative omrader fastholder vaerdi o < o D 0 2
Attraktionen Egholm og dens sjeeldne arter bevares < @ - @ o o
Nye stgjkorridorer undgas < o < D 4 >
Generelt store tidsbesparelser/genveje for bilister > ¢ 4 q D .
Trafik til Aalborg @st og Vendsyssel N@ (E45) optimeres M < o 9 d b
Trafik til Jammerbugt og lufthavnen optimeres O O q O D »
Trafik til City Syd optimeres, mindre trafik pa Hobrovej & G, D > o d
Mindre trafik pa Thistedve; ™ O ™ O ™ D
Mindre trafik pa Vesterbro O O O o o ¢
Mest mulig trafik ledes helt uden om byen ¢, ¢ ™ O ™ o
Aalborg City og turisme styrkes, bydele sammenknyttes O > ® < < b
Baeredygtig trafik styrkes D q 9 o o D
@konomi: Lgsningen kan udbygges i takt med behov o ’ b q D 2
@konomi: E45 kan udvides i bredden med faerre omk. O O O 9 < 3
Min vurdering samlet pris 2 mia. 5> mia. © mia. 3 mia. 5 mia. 7 mia.

*) Letbane anlaegges, Ny Dallvej fgres til City Syd, Nordlig Hgvej anlaegges, Trompetlgsning ved Limfjordstunnelen




