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1. INDLEDNING OG
SAMMENFATNING

Det fremgar af aftalen mellem regeringen (Socialdemo-
kraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre),
Venstre og Konservative, Dansk Folkeparti, og Liberal
Alliance om "Bedre mobilitet”, af 26. november 2010, at der
skal gennemfgres en forundersggelse af en omfartsvej ved
Brovst.

Neerveerende rapport sammenfatter resultaterne af forun-
dersggelsen. Forundersggelsen er gennemfart af Vejdirek-
toratet bistaet af et teknikerudvalg med deltagelse af Jam-
merbugt Kommune samt Naturstyrelsen som observatar.

Rute 11 er en 2-sporet landevej og er den primeere for-
bindelse mellem Thisted/Hanstholm og landsdelcentret
Aalborg. Undersggelsesstreekningen er beliggende mellem
Birkelse i den gstlige del og Tingskov i den vestlige del,

Halvrimmen

Brovst

Ferritslev,

Skovsgard

Logster

FIGUR 1.1 Kort over omradet samt undersggelsesstraekningen (med rad)

Arentsminde

og forlgber undervejs gennem byerne Brovst, Halvrimmen
og Arentsminde. Undersggelsesstraekningen er ca. 18 km
lang.

Der er ikke kapacitetsmaessige problemer pa den eksi-
sterende vej, men der kan forekomme periodevise frem-
kommelighedsproblemer pa streekningen. Dette skyldes
primeert de hastighedsdeempende delstreekninger gen-
nem de 3 byer. Trafikken gennem Brovst, Halvrimmen og
Arentsminde skaber genevirkninger for lokalbefolkningen

i byerne. Der karer ca. 7.800 kgretgjer i dagnet i 2011 pa
rute 11 gst for Arentsminde og ca. 4.700 kgretgjer i dggnet i
2011 vest for Brovst.

Formalet med forundersggelsen er at vurdere behov og
muligheder for at anlsegge en fremtidig omfartsvej som kan
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FIGUR 1.2 Kort med angivelse af Igsningsforslagene

forbedre fremkommeligheden for trafikken pa rute 11 og for-
bedre bymiljget og trafiksikkerheden i Brovst, Halvrimmen
og Arentsminde. Forundersggelsen skal belyse de veesent-
ligste konsekvenser af lasningsforslagene i forhold til trafik,
miljg, arealanvendelse og gkonomi.

Forundersggelsen har endvidere til formal at afklare, hvilke
lgsningsforslag der i givet fald kan danne udgangspunkt for
en efterfelgende VVM-undersggelse, safremt det beslut-
tes at udarbejde et beslutningsgrundlag for anleeg af en
omfartsve;.

Der er i forundersggelsen vurderet 4 mulige linjefgringer
(lzsningsforslag A, B, C og D) nord og syd for den eksiste-
rende rute 11.

Samlet set vil der p& omfartsvejen i lgsningsforslag A, B,

C og D kgre mellem ca. 1.400 og 2.600 kgretgjer i dggnet

i 2020. Dette svarer til en aflastning af trafikken pa den
eksisterende rute 11 med mellem ca. 13 og 22 %. Dette er
en forholdsvis begraenset effekt af lgsningsforslagene og
skyldes bl.a., at den gennemkgrende trafik viser sig at veere
mindre end forventet.

Dog vil Variant B som er en omfartsvej fart uden om Arents-
minde og Halvrimmen, have en starre trafikal effekt. Ved
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FIGUR 1.3 Variant B

dette lgsningsforslag vil ca. 7.350 karetgjer i dagnet benytte
omfartsvejen, svarende til en aflastning af den eksiste-
rende rute 11 pd mellem 78 og 86 % pa den pageeldende
delstraekning. Dette Igsningsforslag vil dog ikke forbedre
bymiljget og trafiksikkerheden i Brovst, men kun i Halvrim-
men og Arentsminde.

Tranum Engevej, som i dag anvendes som alternativ rute
for den gennemkearende trafik pa rute 11, vil aflastes med
45 % ved alle lgsningsforslag.



Det er i forundersggelsen foretaget en vurdering af en
opgradering af den eksisterende vej, fremfor at etablere en
ny omfartsvej, en sdkaldt 0+ lgsning. Det er ikke vurderet,
at en 0+ lgsning vil kunne forbedre fremkommeligheden for
trafikken pa rute 11 eller forbedre bymiljget og trafiksikker-
heden i de 3 byer.

En omfartsvej ved Brovst vil have flere miljgmaessige kon-
sekvenser. Bade lgsningsforslag A, B, C og D vil saledes
have bl.a. natur-, kultur- og landskabsmeessige konsekven-
ser, som bgr vurderes neermere i forbindelse med en evt.
VVM-undersggelse.

Der er foretaget en erhvervsanalyse, hvor virksomhederne
fra spgrgeskemaundersggelse og fokusgruppeinterview
generelt er positivt stemt overfor etablering af en omfarts-
vej, da det ifglge respondenterne bl.a. vil medfgre reduceret
rejsetid og bedre mulighed for at tiltraekke kvalificeret ar-
bejdskraft. Der er dog ogsa udtrykt nervgsitet for at en evt.
omfartsvej vil have negative konsekvenser for detailhandlen
i Brovst.

Der er beregnet anlaegsoverslag for alle lgsningsforslag,
som vist pa tabel 1.1.

Ifolge de samfundsgkonomiske beregninger giver ingen af
lgsningsforslagene en positiv samfundsgkonomisk rentabili-
tet. Variant B har den bedste samfundsgkonomiske rentabi-
litet med en intern rente pa 4,5 %. Se tabel 1.2 og 1.3.

Forundersggelsen har vist, at en omfartsvej ved Brovst

kun tiltreekker en begraenset maengde trafik og har en lav
samfundsgkonomisk forrentning. De undersggte forslag har
et forskelligt omfang af natur- og landskabsmeessige konse-
kvenser, og det er ikke umiddelbart muligt pa det forelig-
gende grundlag at pege pa et lgsningsforslag, som er mere
hensigtsmeessig end et andet. Dette vil kreeve en naermere
vurdering i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse.
Lasningsforslag A, som fglger arealreservationen udlagt i
Jammerbugt Kommune, vil pa den vestlige del tiltreekke en
begraenset andel af trafik, vil skabe en barriere mellem to
bysamfund, vil vaere dyrere end de gvrige lgsningsforslag
pa grund af blgd bund og vil landskabsmaessigt ikke veere
hensigtsmaessig. Pa denne baggrund forekommer der ikke
grundlag for at opretholde den eksisterende arealreser-
vation pa den vestlige del fra syd for Brovst, som skaber
begraensning i udviklingsmulighederne i omradet. Arealre-
servationen bgr dog opretholdes for den del, hvor lgsnings-
forslag B og Variant B er placeret.

Forslag: 2-spor 2-spor 2+1
80 km/t 90 km/t 90 km/t
Lgsningsforslag A 735 785 871
Lasningsforslag B 702 749 836
Lasningsforslag C 564 617 687
Lgsningsforslag D 579 637 711
Variant B 288 301 334

TABEL 1.1 Basisoverslag + 50 % for lgsningsforslag
(prisniveau FL2012, indeks 174,4)




Lgsnings-

Lgsnings-

Lagsnings- Lgsnings- Variant B
forslag A forslag B forslag C forslag D
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) -652,38 -405,00 -481,45 -472,40 -33,60
Intern rente 0,3% 2,2% 0,5% 0,8% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig , . , - , - , - , -
omkostningskrone negativ negativ negativ negativ negativ

TABEL 1.2 Samfundsgkonomiske effekter af Ilgsningsforslagene som 2-sporet vej med 80 km/t, basisoverslag + 50 %

(prisniveau FL2012, indeks 174,4)

Lasnings-

Lgsnings- Lgsnings- Lgsnings-
forslag A forslag B forslag C forslag D
| alt nettonutidsveerdi (NNV) -770,75 -464,29 -596,72 -594,14
Intern rente 0,4% 2,3% 0,5% 0,7%
Nettogevinst pr. offentlig ‘negativ’ 'negativ’ 'negativ’ ‘negativ’
omkostningskrone 9 9 9 g

TABEL 1.3 Samfundsgkonomiske effekter af lasningsforslagene som 2+1 vej med 90 km/t,
basisoverslag + 50 % (prisniveau FL2012, indeks 174,4)




2. EKSISTERENDE FORHOLD

Rute 11 er en 2-sporet landevej med forbindelse mellem
Thisted/Hanstholm og landsdelcentret Aalborg.

Undersggelsesstraekningen for naerveerende forundersg-
gelse er beliggende mellem Birkelse i den gstlige del og
Tingskov i den vestlige del. Undersggelsesstraekningen er
ca. 18 km lang. Brovst har ca. 2800 indbyggere, Halvrim-
men og Arentsminde er noget mindre med henholdsvis 700
og 450 indbyggere.

Straekningen er placeret i aben land med en skiltet hastig-
hed pa 80 km/t med lokal hastighedsbegreensning pa 50
km/t gennem byerne Brovst, Halvrimmen og Arentsminde.
| Brovst er der variable hastighedstavler med 30 km/t ved
skolen i visse tidsrum. Bystraekningen gennem de tre byer
er henholdsvis 1,5 km, 1,6 km og 1,1 km lange.

Der er herudover spredt bebyggelse med flere adgange

til rute 11. Det geelder iseer ved @ster Svenstrup og Ny
Skovsgaard, som ligger umiddelbart nord for rute 11. P&
grund af de relativt mange ejendomme med direkte adgang
til rute 11 er der skiltet med lokal hastighedsbegraensning
pa 70 km/t forbi de to mindre bysamfund. Ny Skovsgaard er

{

FIGUR 2.1 Kort over omradet samt undersggelsesstraekningen (med rgd)

desuden markeret med bla stedtavler. Den hastighedsredu-
cerede straekning er heri alt ca. 1,6 km lang.

Sydvest for Brovst ligger byerne Skovsgard og Torslev som
ogsa genererer trafik pa rute 11.

Trafikmaengden pa rute 11 gst for Birkelse er i 2010 ca.
7800 karetajer i dggnet. Pa rute 11 vest for Tingskov er
trafikmaengden i 2010 ca. 4100 keretgjer i dagnet og 4700
mellem Skovsgard og Tingskov. Andelen af tung trafik er
mellem 10 og 20 %.

Flere trafikanter kerer ad Tranum Engevej nord for rute 11,
for at undgd hastighedsbegraensningerne gennem byerne
pa rute 11. Dette er til gene for de lokale beboere langs Tra-
num Engevej, som belastes af den gennemkgrende trafik.

Der er ikke vurderet at veere kapacitetsproblemer pa den
eksisterende straekning. Der kan dog forekomme periode-
vise fremkommelighedsproblemer for trafikken i myldretiden
gennem de 3 byer. Sommertrafikken er ca. 15 % hgjere i
juni-august, men skaber ikke kapacitetsproblemer.

" s
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Landskabet omkring rute 11 ved Brovst er en del af det
store abne slette landskab omkring Limfjorden. Stgrstede-
len af omradet er heevet havbund, med marine aflejringer
brudt af moraeneger, der ligger som markante bakkeforma-
tioner i landskabet. | omradets vestlige del ligger Brovst pa
en moraenebakke efterfulgt af flere moraenebakker/moree-
neknolde mod vest ved Tingskov.

Bebyggelsen nord for rute 11 bestar af stgrre og mindre
garde, der ligger spredt i omradet. Antallet af eiendomme er
stagrre nord for den eksisterende vej end syd for vejen.

Da omradet er gammel havbund er der etableret flere kana-
ler og vandlgb, som har til formal at afvande omradet.

Trafiksikkerhed

| perioden 2007—-2011 er der registeret 78 uheld, hvoraf de
12 er ekstrauheld. Uheldene har resulteret i 9 lettere tilska-
dekomne, 11 alvorligt tilskadekomne og 3 draebte.

Generelt har rute 11 mellem Fjerritslev og Aabybro en ulyk-
kesfrekvens pa mellemniveau i forhold til gvrige landeveje
i Nordjylland. Streekningen gennem Brovst har en hgj
uheldsfrekvens. Mange af uheldene sker i forbindelse med
svingende kgretgijer.

| perioden 2007-2011 er der registreret 13 uheld pa straek-
ningen over Tranum (bl.a. Tranum Engevej), som flere trafi-
kanter anvneder som alternativ rute for at undga de hastig-
hedsdzempende foranstaltninger pa rute 11. 4 af uheldene
er ekstrauheld (uheld der er registreret af politiet, men uden
optagelse af rapport). Uheldene har resulteret i 1 lettere
tilskadekommen, 1 alvorligt tilskadekommen og 1 dreebt.

Trafiksikkerhedsforbedrende tiltag pa streekningen

| perioden fra 2003 til 2005 er der etableret tiltag til for-
bedring af trafiksikkerheden i de tre gennemfartsbyer. Det
drejer sig om byporte med brede midterheller og forseetning
af karebanen, svingband afgreenset af midterheller ved de
mest trafikerede sideveje og et enkelt bump i Arentsminde.
| Brovst er byens centrale kryds fremhaevet med rad asfalt,

Rute 11 ved Tingskov

der er etableret en rundkgrsel og eksisterende cykelstier
er forleenget i den gstlige del af byen. Trafiksikkerhedsfor-
bedrende tiltag har bl.a. til formal at mindske hastigheden
gennem byer. Dette vil give gener for den gennemkgrende
trafik, da det bliver mere tidskraevende at kgre pa den pa-
geeldende straekning. Debatten om en omfartsvej blev rejst
pa ny kort tid efter saneringen af bygennemfarterne.

Med midler fra radighedspuljen er det besluttet at etablere
yderligere sikkerhedsforbedrende tiltag pa streekningen
gennem Brovst i 2013. Det drejer sig om et overkgrbart
midterareal pa @stergade, bla cykelfelter ved Nyvej, Toftevej
og Elmevej samt indsnaevring af areal med r@d asfalt ved
Jernbanegade/Kirkegade. Projektet er en falge af, at bygen-
nemfarten i Brovst fortsat er en uheldsbelastet sort plet.

Kollektiv trafik

Der er 4 busforbindelser pa rute 11 med forbindelse mellem
Fjerritslev, Aabybro og Aalborg. Der er ikke anden mulighed
for kollektiv transport.

Lokale veje og stier

Der er flere mindre lokale veje i omradet, som sikrer adgan-
gen til de enkeltliggende ejendomme og mindre bysamfund.
Brovst streekker sig bade nord og syd for den eksisterende
rute 11. Skovsgérd og Torslev ligger syd for rute 11 med
lokale veje med videre adgang til rute 11.

Der er cykelsti og fortov gennem byerne. P4 straekningerne
mellem byerne er der etableret enkeltrettede cykelstier og
gangstier, som er adskilt fra vejen med en rabat.

Ledninger

I omradet nord for rute 11 forlgber hgjspaendingsledninger,
og der er desuden etableret vindmgller med hertil hgrende
transformerstation. Der er ogsa vindmglleomréader syd for

rute 11.

Der er kortlagt en gasledning syd for rute 11 ved Arents-
minde, som dog ikke forventes at blive bergrt af en evt.
omfartsve;.



3. ERHVERVSFORHOLD

Der er gennemfart en erhvervsanalyse, hvor den erhvervs-
gkonomiske struktur i Jammerbugt Kommune overordnet
er kortlagt. Herudover er der gennemfart fokusgruppe-
interviews med aktgrer i erhvervssektoren, Erhvervscenter
Jammerbugt og Jammerbugt Kommune.

Der er desuden gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse
blandt 66 virksomheder indenfor forskellige brancher,
hvoraf 29 virksomheder har besvaret spgrgeskemaun-
dersggelsen. Spgrgeskemaerne er udsendt via mail og
virksomhederne er fundet med hjeelp fra Erhvervscenter
Jammerbugt.

Formalet med erhvervsanalysen er, at vurdere erhvervs-
livets behov for vejtransport og de mulige effekter pa
erhvervsudviklingen af en evt. omfartsvej.

ERHVERVSSTRUKTUR
Jammerbugt Kommune hgrer til blandt de ti kommuner i
landet med den laveste befolkningsteethed

100,0%
FIGUR 3.1 Fordelingen af arbejds-
steder pa forskellige branchekate- 90,0%
gorier i Jammerbugt Kommune og
hele Landet i 2009. Kilde: Danmarks 80,0%
Statistik.
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Sammenseetningen i antallet af arbejdssteder i Jammerbugt
Kommune i forhold til resten af landet viser, at de primaere
erhverv (landbrug, fiskeri, rastofindvinding og skovbrug) i
Jammerbugt Kommune neesten udggr en fierdedel af ar-
bejdsstederne, se figur 3.1. Dette skyldes primaert landbru-
get i omradet.

De fleste virksomheder har mellem 1 og 9 ansatte. En
naermere gennemgang af data viser, at de primeere erhverv
har mellem 1-4 ansatte. | Jammerbugt Kommune er der

26 virksomheder med mere end 50 ansatte, hvoraf 7 er
industrivirksomheder. | Jammerbugt Kommune findes 88
transportvirksomheder med i overvejende grad 1-9 ansatte
i 2009.

Figur 3.2 viser en indeksering af produktionen for Jam-
merbugt Kommune og pa landsplan. | arene fra 2001 til
2005 fglger Jammerbugt Kommune udviklingen i resten af
Danmark. Under krisen er Jammerbugt Kommune blevet
hardere ramt end resten af landet. Dog forventes der frem-
adrettet en stigning i produktionen.

B Qvrige virksomheder

[ Hoteller og Restauranter

M Transport

Il Handel

M Bygge og Anleeg

I Industri

M Land-, Skov-, Fiskeri og Rastof

Hele landet
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FIGUR 3.2. Index over ud-
viklingen i produktionen inkl.
prognose, 2005-priser, mio.

kr. Index 2001 = 100. Kilde:
Danmarks Statistik.
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TURISME

Turismeerhvervet er en vigtig del af erhvervsstrukturen i
Jammerbugt Kommune. Af det samlede udbud af varer og
tjenesteydelser i Jammerbugt Kommune udggr turismen
4,8%. Til sammenligning udggr turisme 2% af forbruget
af udbuddet for Region Nordjylland og 1,6 % pa landsni-
veau i Danmark. Farup Sommerland A/S havde 641.000
besggende og en omsaetning pa 113 millioner kr. i 2011.
Sammenlignes dette tal med det samlede turismeforbrug
for Jammerbugt Kommune i 2011, udggr det lige knap

10 % heraf.

De store sommerhusomrader langs vestkysten traekker
mange gaester til i lgbet af sommerhalvaret. Mange turister
benytter rute 11 for at komme ud til Vestkysten og karer
derfor igennem de tre byer for at na til feriehusomraderne.
Ud fra resultaterne af spgrgeskemaundersggelsen og
fokusgruppeinterviewene anses anleeg af en omfartsvej
som en turismemeessig fordel blandt virksomhederne i
Fjerritslev, da det vil skabe bedre fremkommelighed for
turisterne til feriehusomraderne. Omvendt ser man det
som en ulempe blandt virksomhederne i Brovst, hvor
detailhandlen i dag nyder godt af turisternes indkab til og
fra de forskellige attraktioner. Desuden naevner repraesen-
tanter fra supermarkeder, at deres omseetning stiger med
10-40 % over sommermanederne, hvorfor en omfartsvej
ikke anses som positiv for detailhandlen.

RESULTATER FRA SPYRGESKEMAUNDERSYGELSE
OG FOKUSGRUPPEINTERVIEW

Der er i dag et samspil mellem byerne i Thisted Kommune,
de vestlige byer i Jammerbugt Kommune og landsdelscen-
tret Aalborg. Trafikalt belastes rute 11 dermed ogsa af
erhvervstrafik til/fra bl.a. Fjerritslev, Thisted og Hanstholm.
Flere deltagere i fokusgruppeinterviewet mente, at det er
vigtigt med rute 11’s trafikale kapacitet, for at opretholde
samspillet mellem byerne og til landsdelscenteret i Aalborg
bade med hensyn til erhvervskersel og pendlerkarsel.
Nedenfor er listet en raekke af resultaterne fra spgrgeske-
maundersggelsen og fokusgruppeinterviewene.

72% af respondenterne kategoriserer fremkommelig-
heden som veerende "darlig” eller "meget darlig”, hvoraf
48 % finder fremkommeligheden som vaerende "darlig”.

Nar der i spgrgeskemaet bliver bedt om uddybning af den
nuvaerende vejs betydning for virksomhederne i forhold til
fremkommelighed, svarer mange, at de nuveerende forhold
er til gene for at sikre hurtig adgang til starre byomrader,
som f.eks. Aalborg. Mange svarer endvidere, at den darlige
fremkommelighed er en begraensning for at kunne tiltraekke
kvalificeret arbejdskraft.

Ved spgrgsmalet om betydningen af en forbedring af frem-
kommeligheden pa streekningen, svarer de fleste, at det vil
saenke tidsforbruget for karslen pa straekningen.

| spgrgeskemaundersggelsen er der desuden spurgt til
betydningen af en omfartsvej. Tabel 3.1 viser svarene fra
spgrgeskemaet.
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Anlaeg af en omfartsvej vil for byerne langs Procent
straekningen betyde (%)

Bedre mulighed for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft 48

Butiksdad 34
@get detailhandel 21
@get tilgang af turister 24
Fraflytning 14
Tilflytning 38
Ved ikke 10
Total 190

TABEL 3.1. Betydning af etablering af en omfartsvej. Deltagere har
gerne mattet krydse af ved flere muligheder, hvorfor svarprocenten er
over hundrede.

Der er uenighed blandt respondenterne om, hvad anleeg
af en omfartsvej vil betyde for byerne pa streekningen. 38
% mener, at det vil resultere i gget tilflytning, mens 14 %
mener at det vil gge fraflytningen. P4 samme made mener
34 % at det vil betyde butiksdgd, mens 21 % mener, at det

vil gge detailhandlen. Dog er neesten halvdelen enige om,
at anleeg af en omfartsvej vil ggre det nemmere at tiltreekke
kvalificeret arbejdskraft.

Blandt de tilstedeveerende deltagere ved fokusgruppeinter-
viewet var der en opdeling af praeferencer for en eventuel
omfartsvej ved Brovst. Deltagere fra virksomheder i Brovst
ser umiddelbart ikke det store behov for omfartsvejen,
hvorimod deltagere fra virksomheder i Fjerritslev ser den
som en klar fordel, grundet bedre fremkommelighed og en
mere direkte forbindelse. Reesonnementet fra virksomhe-
derne i Brovst er, at de ikke ville f& gavn af omfartsvejen, da
de jo skal ind til Brovst under alle omsteendigheder.

Pa baggrund af svar fra respondenterne ser man anleeg

af en omfartsvej i et tvetydigt perspektiv. P4 den ene side
anerkender man, at en omfartsvej vil fierne en del af den
gennemkgrende trafik og skabe bedre fremkommelighed,
hvoraf der er en del tung trafik. Dette vil veere med til at ska-
be et bedre og mere trafiksikkert bymiljg, iseer for husene
umiddelbart ud til rute 11. Pa den anden side anerkendes
det, at den gennemkgrende trafik er med til at understgtte
detailhandlen, hvorfor en omfartsvej frygtes at skabe butiks-
ded i Brovst, og i sidste ende resulterer i en gget fraflytning.

Rute 11 med kig mod Limfjorden



4. BESKRIVELSE AF
LASNINGSFORSLAG

| neerveerende forundersggelse er vurderingerne og beskri-
velsen af lgsningsforslag foretaget pa overordnet niveau.
Det er farst, hvis der treeffes politisk beslutning om at
igangseette en VVM-undersggelse, at projektet detaljeres

i en sddan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne
heraf kan vurderes naermere. Den endelige udformning

og placering af bl.a. vejanlaegget og kryds vil sdledes farst
blive endeligt fastlagt i forbindelse med en evt. VVM-under-
sggelse.

Der er i forundersggelsen beskrevet 4 Igsningsforslag,
benaevnt forslag A, B, C og D. Hvert Igsningsforslag bestar
af en vestlig og en gstlig delstraekning.

FORUDSATNINGER FOR LASNINGSFORSLAG
Trafikmeengden pa streekningen er af sddan en stgrrelse,
at en 2-sporet vej vil have den ngdvendige kapacitet. Det
er ikke vurderet ud fra kapacitetsmeessige overvejelser at
anleegge 4-sporede veje.

Der er i forundersggelsen vurderet lgsninger som 2-spo-
rede veje med en skiltet hastighed p& henholdsvis 80 og 90
km/t. Herudover er der vurderet en lgsning med etablering
af en 2+1 vej med en skiltet hastighed pa 90 km/t. En 2+1
vej vil give bedre mulighed for overhaling af lastbiler i retnin-
gen med 2 kgrespor.

Projekteringen er udfgrt med dimensioneringsmaessige
forudseetninger fastlagt ud fra foreliggende vejregler, vejre-
gelforslag mv. vedrgrende anleeg af 2-sporede landeveje og
2+1 veje, samt udformning af kryds. Linjefgringer og leeng-
deprofil tager hensyn til eksisterende landskab, ledningsan-
leeg og krav til stopsigt samt gnske om mgdesigt pa starste
dele af en ny omfartsve;.

Der er gennemfgart en trafiksikkerhedsrevision pa trin 1

for lgsningsforslagene. Der kan i forbindelse med en evt.
VVM-undersggelse blive foretaget justeringer af laengde-
profil og krydsudformninger i henhold til en mere detaljeret
trafiksikkerhedsmaessig vurdering.

Dimensionsgivende koretgajer

Saettevognstog er det dimensionsgivende kgretgj for den
geometriske udformning af krydstilslutninger. Den eksiste-
rende rute 11 indgar ikke i vejnettet for modulvogntog. Det
kan dog ikke udelukkes, at modulvogntog skal kunne be-
nytte streekningen i fremtiden, og det er forudsat i lgsnings-
forslagene, at modulvogntog skal kunne komme igennem
krydstilslutningerne.
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Bygvaerker

Nye overfgringer og underfgringer har en frihgjde ved
overordnede veje pd minimum 4,63 m. Da undersggel-
sesstraekningen pa nogle delstraekninger er placeret pa
gammel havbund, er det forudsat at peelefundere nogle
enkelte bygveerker. Der er i forundersggelsen ikke foretaget
vurderinger af broernes aestetiske udformning. Men da om-
fartsvejen vil ligge i det abne land, forventes overfgringer
etableret som &bne konstruktioner i form af 3 fags beton-
broer samt underfaringer i form af skrdbenstunneler.

Autovern

Der er forudsat opsaetning af nyt enkeltsiddet stalautovaern,
hvor det er pakraevet i forhold til pafyldning og ved overfg-
ringer i henhold til vejreglerne.

Afvanding

Der etableres grafter pa pafyldningsstreekninger og trug pa
afgravningsstraekninger. Hvis det pa streekningen ikke er
hensigtsmeessigt med grafter eller trug f.eks. pga. seer-

lige naturomrader eller drikkevandsinteresser, etableres
kantopbygning til opsamling af al overfladevand. Afledning
af vejvand til recipient skal ske via en kontrolleret udledning,
og der skal sgges tilladelse til hver enkel udledning. Alt
vejvand afledes til recipient via grgftebassiner, regnvands-
bassiner eller nedsivningsgrafter.

Tveaerprofiler

Der er i forundersggelsen undersggt 3 typer af tvaerprofil
for lgsningsforslagene. Ved 80 km/t udformes samtlige til-
slutninger som rundkgrsler. Ved 90 km/t udformes tilslutnin-
gerne midt pa streekningen som hankeanlaeg (toplanskryds)
og i endepunkterne som rundkgrsler.

Yderrabat

Yderrabat

15 05 3,5 3,5

Karespor Karespor

05 15
[

|
|

FIGUR 4.1 Tveerprofil for 2-sporet vej med 80 km/t



| tveerprofilet for en 2-sporet vej med 80 km/t har kgreba-
nerne en bredde pa 3,5 m og med en tilstadende kantbane
pa 0,5 m. Rabatten er 1,5 m bred. Det belagte areal har en
bredde p& 8 m og kronekantbredden er pa 11 m.

| lighed med tveerprofilet for en 2-sporet vej med 80 km/t,
anvendes der for en 2-sporet vej med 90 km/t kgrebane-
bredder pa 3,5 m og 0,5 m brede kantbaner. Eneste forskel
pa tveerprofilet i forhold til en 2-sporet vej med 80 km/t er,
at der etableres et overkarbart midterareal pa 1 m med
rumleriller og hvid afmeerkning.

For en 2+1 vej etableres det ydre kgrespor med en bredde
pa 3,75 m, af hensyn til lastbiltrafikken, hvorimod overha-
lingssporet har en bredde pa 3,5 m.

Skillerabatten mellem de to retninger udfgres som et over-
kgrbart midterareal pa 1 m med rumleriller og hvid afmaerk-
ning. Kantbanerne har en bredde pa 0,5 m og der etableres
ikke ngdspor.

Yderrabat Karespor Overkgrbart Karespor Yderrabat
midterareal
15 0,5 3,5 1,0 3,5 0,5 15
| [ | | || |
[ [ [ [ [ |
9m

FIGUR 4.2 Tveerprofil for 2-sporet vej med 90 km/t

Yderrabat Karespor Karespor Overkarbart Karespor Yderrabat
midterareal
1,5 0,5 3,75 3,5 1,0 3,75 05 15
| || | | | [
[ [ [ [ [ [ |
13 m

FIGUR 4.3 Tveerprofil for 2+1 vej med 90 km/t
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LASNINGSFORSLAG

Der er i forundersggelsen beskrevet 4 Igsningsforslag,
benaevnt forslag A, B, C og D. Hvert Igsningsforslag bestar
af en vestlig og en gstlig delstraekning.

Fra gstlig retning er lgsningsforslag A og B sammenfalden-
de, benaevnt lgsningsforslag AB-gst. Lgsningsforslaget er
beliggende syd for rute 11 fra gst for Arentsminde til syd

for Halvrimmen. Vest for Halvrimmen deler lgsningsforslag
AB-gst sig i to seerskilte lgsningsforslag, benaevnt lgsnings-
forslag A-vest og B-vest. Lgsningsforslag A-vest er belig-
gende syd for den eksisterende rute 11 mellem Halvrimmen
og Tingskov, og lgsningsforslag B-vest skaerer rute 11 gst
for Brovst og er herefter beliggende nord for rute 11 frem til
endepunktet i Tingskov. Der er desuden vurderet en variant
af lgsningsforslag AB-gst plus 2 km af lgsningsforslag B-
vest med endepunkt i tilslutningen pa den eksisterende rute
11 gst for Brovst. Dette lgsningsforslag bensevnes variant B.

Lasningsforslag AB-gst og A-vest falger arealreservationen
i Jammerbugt Kommunes Helhedsplan 2009. Linjefgringen
for lgsningsforslag A-vest gar dog lidt syd for arealreserva-
tionen mellem Halvrimmen og Brovst, af hensyn til enkelte
ejendomme og den sydlige del af Brovst.

Lasningsforslag C og D forlgber som to saerskilte linjefarin-
ger fra vest for Birkelse og nordgst for Halvrimmen. Disse
to lgsningsforslag er benzevnt C-gst og D-gst. Lgsnings-
forslag C og D forlgber herefter i samme tracé nord for den
eksisterende rute 11 pa den vestligste del af straekningen,
benaevnt forslag CD-vest.

AB-gst
CD-vest

J/ﬂ Kokkedal

—
¥\

FIGUR 4.4 Kort med angivelse af lgsningsforslagene
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Lasningsforslag Delstraekninger Samlet lzengde

Lasningsforslag A AB-gst + A-vest 16,8 km
Lasningsforslag B AB-gst + B-vest 16,8 km
Lasningsforslag C C-gst + CD-vest 14,5 km
Lasningsforslag D D-gst + CD-vest 15 km
Variant B AB-gSt + 2km af 6,8 km

B-vest

TABEL 4.1 Oversigt over Igsningsforslag

Lagsningsforslagene ses pa figur 4.4 og er i det efterfalgen-
de beskrevet enkeltvis fra gst mod vest.

LASNINGSFORSLAG AB-OST

Lagsningsforslag AB-gst har sin start omkring den eksiste-
rende rute 11 lige gst for Arentsminde, og forlgber herfra
stort set parallel syd for den eksisterende rute 11 med en
afstand p& mellem 200-300 m. Omfartsvejen passerer pa
streekningen Arentsminde og Halvrimmen syd om rute 11
og er beliggende pa abne marker. Ved passagen syd for
Halvrimmen forventes opsat stgjskeerme.

Leengden af streekningen AB-gst er ca. 4,8 km.

Tilslutninger
Tilslutningen til den eksisterende rute 11 i den gstlige ende
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FIGUR 4.5 Variant B

udformes som en rundkarsel. Den eksisterende rute 11
forleegges og tilsluttes rundkarslen.

Ved krydsningen med Sgnder @ksevej syd for Halvrimmen
etableres en tilslutning til omfartsvejen. Ved 80 km/t som
en rundkgrsel og ved 90 km/t som et overfart toplans kryds
udformet som et hankeanlaeg. Denne tilslutning kan evt.
udelades hvis Igsningsforslaget kombineres med B-vest el-
ler etableres som en enkelt etape med forleengelse til rute
11 (Variant B).

Lokale veje
Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje

Eksisterende rute 11

Ny omfartsvej

FIGUR 4.6 Tilslutning til den eksisterende rute 11 udformet som
rundkersel. Samme princip gaelder for de fleste lgsningsforslag.

FIGUR 4.7 Tilslutning udformet som et hankeanleeg. Samme princip
geelder for de fleste lgsningsforslag.

har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.

Det er forudsat, at cyklister og lette trafikanter skal kunne
krydse tilslutningerne i niveau. | rundkgrsler etableres
cykelstier tilbagetrukket fra kgrebanen i niveau. Udform-
ning af og behov for evt. cykelstitunneler ude af niveau ved
tilslutninger og opretholdelsen af cykel- og stiforbindelser
vurderes neermere i en evt. VVM-undersggelse.

VARIANT B
Lagsningsforslag AB-gst er tilteenkt, at skulle kombineres
enten med forslag A-vest eller B-vest, men kan ogsa udfe-
res som en selvstaendig omfartsvej omkring Halvrimmen og
Arentsminde.

Safremt lgsningsforslag AB-gst etableres som selvsteendig
etape, bgr denne forleenges med 2 km op til den eksiste-
rende rute 11 i den vestlige ende, ad B-vest linjen. Dette
forslag benaevnes Variant B.
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FIGUR 4.8 Lgsningsforslag A

LASNINGSFORSLAG A-VEST

Lagsningsforslag A-vest fortseetter fra forslag AB-gst lige
syd for Halvrimmen. Linjen drejer herefter mod syd for at
komme udenom den sydlige del af Brovst. Efter passagen
syd for Brovst krydser linjen mellem Skovsgard og Torslev,
hvor der i forvejen er en arealreservation.

Linjen er beliggende ca. 1,5-2,0 km syd for den eksi-
sterende rute 11 forbi Brovst og Skovsgard/Torslev. Fra
Skovsgard/Torslev gar linjen igen mod nord og naermer
sig rute 11 ved Tingskov, hvor den tilsluttes rute 11 i en ny
rundkarsel.

Lagsningsforslag A-vest er ved passagen ved Torslev og
Skovsgard teet pa byen og det forventes, at der skal etab-
leres stgjskeerme, hvor linjen krydser de to bysamfund.
Resten af linjen er beliggende i &ben land med god afstand
til samlet bebyggelse.

Lagsningsforslag A-vest er ca. 12 km lang. Lasningsforslag
A-vest er tilteenkt, at skulle kombineres med forslag AB-
@st. Hele lgsningsforslag A vil hermed have en leengde pa
ca. 16,8 km.

Tilslutninger

Tilslutningen til den eksisterende rute 11 i den vestlige ende
udformes som en rundkgrsel. Den eksisterende rute 11
forleegges og tilsluttes rundkarslen.

Ved krydsningen med @landvej syd for Brovst etableres en
tilslutning. Tilslutningen udformes som en rundkgrsel ved
80 km/t og som et hankeanlaeg ved 90 km/t.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.
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FIGUR 4.9 Lgsningsforslag B

De lokale veje Vasen, Lundbakkevej, og Tingskovvej fares
under omfartsvejen og Flegumvej fgres over omfartsvejen.
Der forudseettes etableret en cykelstitunnel med adgang
mellem Torslev og Skovsgard.

Det er forudsat, at cyklister og lette trafikanter skal kunne
krydse tilslutningerne i niveau. | rundkgrsler etableres
cykelstier tilbagetrukket fra kerebanen i niveau. Udform-
ning af og behov for evt. cykelstitunneler ude af niveau ved
tilslutninger og opretholdelsen af cykel- og stiforbindelser
vurderes neermere i en evt. VVM-undersggelse.

LASNINGSFORSLAG B-VEST

Lagsningsforslag B-vest fortseetter fra forslag AB-@st lige
syd for Halvrimmen. Umiddelbart vest for Halvrimmen
drejer linjen mod nord og krydser den eksisterende rute 11
mellem Brovst og Halvrimmen. Linjen fortseetter mod nord-
vest for at komme nord om Fredensdal. Vest for Fredensdal
forlgber linjen stort set retlinet mod vest syd om hgjspaen-
dingsledningerne og nord om Ngrre Skovsgard i en afstand
af 1,5-2,0 km til den eksisterende rute 11. Linjen drejer efter
passagen ved Ngrre Skovsgard mod syd for at komme
udenom det fredede omrade ved Janum Kjgt. Herefter for-
lgber linjen gennem Tingskov mod krydset Trekronervejen/
Mellemmgllevej/rute 11, hvor lgsningsforslaget tilsluttes i en
ny rundkgrsel.

Det forventes, at der etableres stgjskeerme ved Fredensdal.
Leengden af lgsningsforslag B-vest er ca. 12 km. B-vest

er tilteenkt, at skulle kombineres med forslag AB-@st, men
kan ogsa udferes som en selvsteendig omfartsvej omkring
Brovst med gstligt endepunkt i tilslutningen pa rute 11 gst
for Brovst. Hele Igsningsforslag B vil have en laengde pa ca.
16,8 km.

Tilslutninger
Ved krydsningen med den eksisterende rute 11 gst for



FIGUR 4.10 Tilslutning til den eksisterende rute 11 for Igsningsforslag
B-vest i Tingskov

Brovst etableres en tilslutning. Tilslutningen udformes som
en rundkgrsel ved 80 km/t og som et hankeanlaeg ved

90 km/t. Hvis lgsningsforslag B-vest skal etableres som en
deletape eller som omfartsvej kun omkring Brovst anbefa-
les tilslutningen udfart som en rundkarsel.

Ved krydsningen med Tranumvej nordvest for Brovst etab-
leres en tilslutning. Tilslutningen udformes som en rundkar-
sel ved 80 km/t og som et hankeanleeg ved 90 km/t.

Der etableres en rundkgrsel i den vestlige ende ved
Tingskov pa rute 11, se figur 4.10.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.

De lokale veje Kanalvej og Nesgardsvej fares henholdsvis
under og over omfartsvejen.

Der er i dag cykelsti pa rute 11, hvor lgsningsforslag B-vest
krydser den eksisterende rute 11 mellem Brovst og Halvrim-
men. Det er forudsat, at cyklister og lette trafikanter skal
kunne krydse tilslutningerne i niveau. | rundkgrsler etable-
res cykelstier tilbagetrukket fra kgrebanen i niveau. Udform-
ning af og behov for evt. cykelstitunneler ude af niveau ved
tilslutninger og opretholdelsen af cykel- og stiforbindelser
vurderes neermere i en evt. VVM-undersggelse.

Der forudseettes herudover etableret en stipassage ved

Fredensdal.

LASNINGSFORSLAG C-@ST
Lasningsforslag C-gst drejer fra den eksisterende rute 11

mellem Birkelse og Arentsminde i en ny rundkgrsel. Linjen
fortseetter herefter mod vest, syd om Ulveskov. Far kryds-

ningen med Nr. @ksevej samles lgsningsforslag C-gst med
D-gst til lasningsforslag CD-vest. Lgsningsforslag C-gst er
ca. 5 km lang.

Der er for lgsningsforslag C-gst god afstand til teettere sam-
let bebyggelse, og linjen er stort set kun beliggende i abent
land p& mark.

Tilslutninger

Der etableres kun tilslutning i den gstlige ende, da lgs-
ningsforslag C-gst skal kombineres med lgsningsforslag
CD-vest. Tilslutningen udformes som en rundkgrsel. Den
eksisterende rute 11 forleegges og tilsluttes rundkarslen.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.

Plesnervej forudseettes fgrt over omfartsvejen.

Den eksisterende cykelsti og gangsti langs rute 11 forud-
seettes opretholdt med krydsning i den nye rundkgrsel.

LASNINGSFORSLAG D-@ST

Lesningsforslag D-gst starter lige vest for Birkelse pa rute
11. Linjen forlgber herefter gennem Ulveskov. @st for kryds-
ningen med Nr. @ksevej samles lgsningsforslag D-gst med
C-pst til lgsningsforslag CD-vest. Lgsningsforslag D-gst er
ca. 5,5 km lang.

Der er for lgsningsforslag D-gst god afstand til teettere
samlet bebyggelse, og linjen er stort set kun beliggende i
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FIGUR 4.9 Lgsningsforslag D

abent land pa mark med undtagelse af passagen gennem
Ulveskov.

Tilslutninger

Der etableres kun tilslutning i den gstlige ende, da lgs-
ningsforslag D-gst skal kombineres med lgsningsforslag
CD-vest. Tilslutningen udformes som en rundkgrsel. Den
eksisterende rute 11 forleegges og tilsluttes rundkgrslen.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.

Plesnervej forudseettes fgrt over omfartsvejen.

Den eksisterende cykelsti og gangsti langs rute 11 forud-
seettes opretholdt med krydsning i den nye rundkarsel.

LASNINGSFORSLAG CD-VEST

Lagsningsforslag CD-vest fortsaetter mod vest ved Nr. @kse-
vej, hvor Igsningsforslag C-gst og D-gst kobles sammen.
Linjen drejer herefter mod syd for at komme fri af hgjspaen-
dingsledningerne og undga konflikt med vindmglleparken i
den tidligere Nr. @kse Sg. Linjen drejer herefter igen mod
nord for, at opna en fornuftig afstand til Frendensdal. Nord
for Frendensdal gar linjen mod syd, hvorefter den ligger
sig stort set parallelt med Tranum A og hgjspaendingsled-
ningerne udenfor beskyttelses zonen for aen. Linjen gar
udenom det fredede omrade ved Janum Kjgt og tilsluttes
Bonderupvej i Tingskov i en rundkarsel. Lgsningsforslag
CD-vest har en lzengde pa ca. 9,5 km.

Den samlede laengde for lgsningforslag C er 14,5 km og
den samlede leengde for lgsningsforslag D er 15 km.
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Lasningsforslag CD-vest er beliggende med god afstand til
stgrre samlet byggeri.

Tilslutninger

Der etableres adgang til lgsningsforslag CD-vest to steder
udover overgangen til den eksisterende vej i den vestlige
ende. Der er ikke tilslutning i den gstlige ende, da Igsnings-
forslag CD-vest skal kombineres med enten lgsningsforslag
c-gst eller D-gst.

Ved Nr. @ksevej og Tranumvej etableres tilslutning som en-
ten rundkersel ved 80 km/t eller hankeanleeg ved 90 km/t.

| den vestlige ende etableres en rundkarsel med tilslutning
til den eksisterende Bonderupvej. Streekningen herfra til
den eksisterende rute 11 vurderes at have den ngdvendige
kapacitet.

Lokale veje

Enkelte lokale veje forudsaettes lukket. Nogle lokale veje
har allerede alternative adgangsforhold til rute 11. For de
ejendomme som ikke har alternative adgangsforhold etab-
leres nye adgangsveje.

Nesgardsvej forudseettes fgrt over omfartsvejen.

Ved Mou Keer etableres en stiforbindelse. Herudover
forudseettes de lette trafikanters adgang via Bonderupvej
opretholdt med krydsning i den nye rundkarsel.

MINDRE FORBEDRINGER AF DEN EKSISTERENDE
VEJ

Det er i forundersggelsen foretaget en vurdering af en
opgradering af den eksisterende vej, fremfor at etablere en
ny omfartsvej, en sakaldt 0+ Igsning.

Formalet med forundersggelsen er, at vurdere mulighederne
for at forbedre fremkommeligheden mellem Thisted og
Aalborg.

Det vurderes ikke muligt at udbygge den eksisterende vej
igennem Brovst, Halvrimmen og Arentsminde, da byerne
bl.a. indeholder hastighedsdeempende foranstaltninger
med det formal at ggre bygennemfarterne mere trafiksikre.
Eventuelle krydsombygninger vurderes ikke at forbedre
forholdene for den gennemkgrende trafik og hastigheden
gennem byerne vil ikke kunne gges uden, at det vil fa
indflydelse for trafiksikkerheden og genevirkningerne for
lokalbefolkningen i byerne.



Der er i dag eksisterende cykelstiforbindelser langs rute 11,
og det vurderes ikke at en evt. udbygning af cykelstisyste-
met vil have en effekt pa fremkommeligheden.

Der er derfor ikke foreslaet alternative 0+ lgsninger til en
omfartsvej ved Brovst.

GENNEMFYJRELSE AF PROJEKTET

Anleeg af lgsningsforslagene vil kunne gennemfares som
én eller 2 etaper. Der kan i forbindelse med anleegsarbej-
det forekomme mindre fremkommelighedsproblemer over
kort tid pa de lokale veje som overskeeres af omfartsvejen.

Enkelte lokale veje vil blive lukket kortvarigt i forbindelse
med etablering af tilslutninger. Der vil i denne periode blive
etableret alternative veje for at sikre adgangsforholdene.

Der forventes ikke anvendt et starre trafikledelsessystem
under anlaegsarbejdet, da der kun vil forekomme periodevi-
se fremkommelighedsproblemer i forbindelse med omfarts-
vejens tilslutning til den eksisterende rute 11.

Der vil i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse blive
foretaget en neermere vurdering af projektets gennemfarelse.
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5. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er gennemfert trafikberegninger for forslagene til en
omfartsvej ved Brovst. Beregningerne tager udgangspunkt
i trafikmodellen for Nordjylland. Der er i forundersggelsen
etableret en zoneopsplitning af trafikmodellen for at kunne
beregne de trafikale konsekvenser mere preecist.

Modellen belyser de trafikale konsekvenser af at etablere
en omfartsvej ved Brovst, som beskrevet i lgsningsforslag
A, B, C og D. Trafikanternes valg af rute heenger ngje sam-
men med rejsetiden pa de forskellige alternative ruter. Rej-
setiden er afhaengig af leengden, hastigheden og kapacite-
ten pa vejene. Fastleeggelse af disse parametre i modellen
er saledes afggrende for, hvordan trafikken fordeler sig pa
vejnettet. Da der ikke er kapacitetsproblemer pa den eksi-
sterende rute 11 vil det alene veere laengde og hastighed,
som er bestemmende for trafikanternes rutevalg.

De 4 Igsningsforslag adskiller sig trafikalt ved laengden af
forslagene. Alle Igsningsforslag er leengere mellem Birkelse
og Tingskov end via rute 11.

Basis 2010
Basis 2020

' Bonderup

FIGUR 5.1 Trafiktal for Basis 2010 og 2020, (hverdagsdegn)
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BEREGNINGER

Basissituationen

Der er gennemfgrt 2 basisberegninger med trafikmodellen.
Basisberegningerne har til formal at beskrive de eksisteren-
de forhold (Basis 2010) og de forventede fremtidige forhold,
safremt der ikke etableres en omfartsvej pa streekningen
(Basis 2020).

Modellen er kalibreret med faktiske trafikteellinger og en
nummerskrivningsanalyse for at beskrive Basis 2010.
Nummerskrivningsanalysen foretages for at fastseette den
gennemkgrende trafik. Afvigelserne mellem de modelbe-
regnede og de faktisk registrerede trafikmaengder er sma.

For den fremtidige situation i ar 2020 er der gennemfart
beregning for en basissituation uden etablering af en om-
fartsvej ved Brovst (Basis 2020). Basis 2020 indeholder en
generel stigning i antal ture pa 14,4 % (1,5 % per ar for ture
under 20 km) og 19,5 % (2,0 % per ar for ture over 20 km) i
forhold til Basis 2010.




Der er med de gennemfgrte trafikberegninger gjort en
raekke antagelser om den forventede trafikveekst frem til
2020 og 2030. Disse antagelser hviler bl.a. pa, hvordan tra-
fikken igennem en hel raekke ar rent faktisk har udviklet sig.
Trafikvaeksten er i disse ar imidlertid ikke sa kraftig, som
man har veeret vant til. Arsagen er formentlig den aktuelle
gkonomiske krise. Derfor er der en vis usikkerhed knyttet til
disse veekstforudsaetninger.

Pa figur 5.1 ses trafikbelastningen i hverdagsdggn for Basis
2010 og Basis 2020.

Basis 2020 anvendes til at beskrive de forventede fremti-
dige forhold, safremt der ikke etableres en omfartsvej og
anvendes herefter som sammenligningsgrundlag for bereg-
ningerne af lgsningsforslagene.

TRAFIKALE KONSEKVENSER AF LOSNINGS-
FORSLAGENE

Ved etablering af en omfartsvej ved Brovst er der beregnet
en hverdagsdegntrafik pa vejnettet og omfartsvejen i 2020
for de enkelte lgsningsforslag, som ses i tabel 5.1

Trafikale konsekvenser af lasningsforslagene som
2-sporet vej med 80 km/t

For alle Igsningsforslag geelder, at den gennemkgrende
trafik pa Tranum Engevej overflyttes til den pageeldende
omfartsvej. Saledes vil Tranum Engevej aflastes med ca.
690 kegretgjer i dggnet til 850 karetgjer, mod 1.540 kg-
retgjer i dggnet som vil kare p& Tranum Engevej i basis
2020. Dette svarer til en reduktion af trafikbelastningen pa
Tranum Engevej med 45 %.

Tilsvarende vil den gennemkgrende trafik pa rute 11 blive
overflyttet til omfartsvejen for alle Igsningsforslag. Den gen-
nemkgrende trafik er de karetgjer, der ikke har mal i byerne
pa undersggelsesstraekningen, men som minimum karer
mellem Tingskov og Birkelse.

Den gennemkgrende trafik er opgjort til ca. 1400 kaeretajer
i dggnet i 2020 pa baggrund af den gennemfarte nummer-
skrivningsanalyse.

Lasningsforslag A vil tiltraekke ca. 2.270 koretgjer i dagnet

i 2020 pa den gstligste del mellem Halvrimmen og Arents-
minde og ca. 1.360 karetgjer i dagnet i 2020 pa den vestlig-
ste del vest for Skovsgard. Dette svarer til en aflastning af
den eksisterende rute 11 pa mellem 13 % og 20 %.

Lasningsforslag B vil derimod tiltraekke ca. 7.350 karetgjer

i dggnet i 2020 pa den gstligste del mellem Halvrimmen og
Arentsminde, som er sammenfaldene med lgsningsforslag
A pa denne delstraekning. Dette svarer til en aflastning af
den eksisterende rute 11 p& mellem 78 % og 86 %. Pa den
resterende del af lgsningsforslag B vil omfartsvejen tiltreekke
mellem 2.090 og 2.430 karetgjer i dggnet i 2020, svarende til
en aflastning af den eksisterende rute 11 pa ca. 25 %.

Grunden til, at der er forskel pa lgsningsforslag A og B pa
den sammenfaldene del af streekningen (lgsningsforslag
AB-gst) skyldes placeringen af tilslutninger. | lgsningsfor-
slag B etableres tilslutning pa den eksisterende rute 11 lige
ost for Brovst, som medvirker at en stor del af trafikken
finder dette Igsningsforslag attraktivt. | Igsningsforslag A
etableres tilslutning syd for Halvrimmen og syd for Brovst
ved Jlandvej. Disse er kun attraktive for trafikanter med
mal i Halvrimmen og Skovsgard.
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Basis 2020

Forslag A

Forslag B Forslag C Forslag D

2-sporet vej med 80 km/t

Rute 11 9.259 9.270 9.280 9.280 9.310
st for Birkelse (0 %) (0 %) (0 %) (1 %)
Rute 11 7.720 6.160 1.090 6.240 6.160
Birkelse-Arentsminde (-20 %) (-86 %) (-19%) (-20 %)
Rute 11 8.480 6.900 1.850 6.660 6.580
Halvrimmen-Brovst (-19 %) (- 78 %) (-21 %) (-22 %)
Rute 11 5.540 4.810 4.160 4.830 4.830
Vest for Skovsgard (-13 %) (- 25 %) (-13 %) (-13%)
Rute 11 4.770 4.780 4.790 4.790 4.810
Vest for Tingskov (0 %) (0 %) (0 %) (1 %)
Tranum Engevei 1.540 850 850 850 850
geve) (-45 %) (-45 %) (-45 %) (-45 %)

TABEL 5.1 Kgretgjer i degnet pa den eksisterende rute 11 og Tranum Engevej i 2020 ved etablering af de enkelte lgsningsforslag.

| parentes aendring i %

Forslag A Forslag B Forslag C Forslag D
2-sporet vej med 80 km/t
Dstlig del af omfartsvej 2.270 7.350 2.210 2.300
Midt pa omfartsvej 2.290 2.430 2.550 2.640
Vestlig del af omfartsvej 1.360 2.090 2.180 2.190

TABEL 5.2 Kgretgjer i dggnet pa de enkelte lgsningsforslag i 2020

Efter tilslutningen ved rute 11 mod vest ses endvidere i
Izsningsforslag B, at trafikmaengden pa omfartsvejen falder
markant, da stgrstedelen af trafikken har mal i Brovst. Dette
har baggrund i antallet af gennemkgarende trafikanter. Pa
baggrund heraf lader det til, at en omfartsvej som én dele-
tape for lgsningsforslag AB-gst med et stykke af lgsnings-
forslag B (Variant B) op til den eksisterende rute 11 gst for
Brovst, vil have den starste trafikale effekt.

De trafikale konsekvenser af Igsningsforslag C og D er stort
set ens. Omfartsvejen som beskrevet for lgsningsforslag

C og D vil i den gstlige del tiltreekke ca. 2.300 kgretgjer i
dagnet i 2020 og ca. 2.600 karetgjer i dagnet i 2020 midt
pa omfartsvejen nordvest for Halvrimmen. Dette svarer til
en aflastning af den eksisterende rute 11 pa ca. 20 %. | den
vestlige ende vil Igsningsforslag C og D tiltreekke ca. 2.200
keretgjer i dognet i 2020. Dette svarer til en aflastning af
den eksisterende rute 11 pa ca. 13 %.

| tabel 5.1 og 5.2 ses trafikbelastningen pa henholdsvis den
eksisterende rute 11 ved etablering af lgsningsforslag A, B,
C og D og trafikbelastningen pa de enkelte Igsningsforslag.

Samlet set vil lgsningsforslag A, B, C og D generelt til-
treekke mellem 2.000 og 2.600 karetgjer i dggnet i 2020,
svarende til en aflastning af den eksisterende rute 11 med
mellem 13 og 22 %. Dette er en forholdsvis begraenset ef-
fekt af lasningsforslagene og skyldes bl.a. at den gennem-
kerende trafik viser sig at vaere mindre end forventet.

Dog vil en omfartsvej uden om Arentsminde og Halvrim-
men, som beskrevet for Variant B med afslutning ved den
eksisterende rute 11 gst for Brovst, have en starre trafikal
effekt. Ved dette lgsningsforslag vil ca. 7.350 kgretgijer i
dggnet benytte omfartsvejen, svarende til en aflastning af
den eksisterende rute 11 pa mellem 78 og 86 % pa den
pageeldende delstreekning.



For Igsningsforslagene etableret som 2-sporede veje eller
som 2+1 vej med 90 km/t vil der kun ske en mindre aendring
i forhold til de trafikale konsekvenser som beskrevet for
lgsningsforslagene med 80 km/t. Tidsgevinsterne vil dog
veere starre pa grund af den hgjere hastighed. Dette er vist
i tabel 5.4

Da omradet besgges af mange turister er der foretaget en
vurdering af sommertrafikken i omradet pa baggrund af
lgbende trafikteellinger.

Pa rute 11 er trafikbelastningen ca.15 % hgjere pa et
julidggn, end péa et hverdagsdagn fordelt pa hele aret. Den
ggede trafikbelastning i sommerperioden giver ikke anled-
ning til kapacitetsproblemer pa straekningen eller en evt.
omfartsve;.

KORSEL OG TIDSFORBRUG

Trafikanternes valg af rejserute beror pa en afvejning af ru-
teleengde og tidsforbrug. Tidsforbruget vejer typisk tungest
ved trafikantens rutevalg, og mange trafikanter karer gerne
en omvej, hvis de kan spare tid ad en anden vej.

Trafikanternes sparede karsel og tidsforbrug beregnes ud
fra de gennemfarte trafikberegninger. De samlede trafikant-
besparelser pa karsel og tidsforbrug for lgsningsforslag A,
B, C og D med 80 km/t fremgar af tabel 5.3. | tabel 5.4 er
de samlede trafikantbesparelse opgjort for lgsningsforsla-
gene etableret som 2+1 vej med 90 km/t.

Alle lgsningsforslag giver mere karsel pa vejene, da lgs-
ningsforslagene er leengere end via den eksisterende rute
11. Alle Igsningsforslag giver en tidsbesparelse. Tidsbe-
sparelsen er starst for lgsningsforslag B (og Variant B)

da sterstedelen af trafikanterne har mal i Brovst og derfor
veelger disse Igsningsforslag, som har tilslutning til rute 11
gst for Brovst. Lgsningsforslag A har ikke tilslutning pa rute
11 gst for Brovst, men henholdsvis syd for Halvrimmen og
Brovst, som ikke vil veere et attraktivt alternativ for trafikan-
terne med mal i Brovst.

Lasningsforsag C og D vil tiltraekke den gennemkgrende
trafik pa straekningen, men ikke vaere et attraktivt alternativ
for trafikken med mal i Brovst.

Tidsbesparelse Merkgrsel

(timer/dagn) (km/dagn)

Lasningsforslag A 70 timer 1.389 km

Lasningsforslag B 207 timer 1.286 km
Lasningsforslag C 65 timer 837 km
Lasningsforslag D 74 timer 180 km
Variant B 153 timer 378 km

TABEL 5.3 Tidsbesparelse og merkgrsel for Igsningsforslag A, B, C, D
og Variant B ved 80 km/t.

Tidsbesparelse Merkarsel

(timer/dagn) (km/dggn)

Lasningsforslag A 101 timer 1.529 km

Lgsningsforslag B 296 timer 1.396 km
Lasningsforslag C 80 timer 888 km

Lgsningsforslag D 99 timer 1.217 km

TABEL 5.4 Tidsbesparelse og merkgrsel for Igsningsforslag A, B, C og
D som 2+1 vej med 90 km/t.

Den forholdsmeessig store forskel pa merkarslen i lgs-
ningsforslag D med henholdsvis 80 og 90 km/t skyldes,
at en hastighed pa 90 km/t tiltreekker forholdsmeessigt
mere trafik med mal i Halvrimmen pa den gstligste del af
lgsningsforslag D end ved 80 km/t. Dette er dog kun geel-
dende for den gstligste del, hvorefter trafikbelastningen
igen fglger samme niveau som for Igsningsforslag C og D
med 80 km/t.

UHELDSMASSIGE KONSEKVENSER

De registrerede uheld pa rute 11 er starst indenfor byzonen
i Brovst. Ved etablering af en omfartsvej vurderes trafiksik-
kerheden i Brovst, Halvrimmen og Arentsminde at blive for-
bedret, da en sterre del af trafikken ledes uden om byerne.
Specielt uheld i kryds og ved pakarsel bagfra vurderes
reduceret pa streekningen.

Ved etablering af Variant B, vil trafiksikkerheden forbedres
gennem Halvrimmen og Arentsminde.



6. AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

Arealerhvervelsen til den nye vej vil ske ved ekspropriation.
Foruden areal til selve vejen skal der eksproprieres areal

til skraninger og grefter, regnvandsbassiner og omlaegning
eller nyanleeg af lokale adgangsveje til eiendomme. Der
skal ogsa eksproprieres midlertidige arbejdsarealer til brug
for entreprengrerne i forbindelse med anleegsarbejdet. De
midlertidige arbejdsarealer leveres tilbage til ejerne efter
afslutning af anleegsarbejdet.

Tabel 6.1 indeholder bl.a. et skan over antallet af forventede
totalekspropriationer, hvor hele ejendomme skal ekspropri
eres. Antallet af totalekspropriationer forventes at veere
meget begreenset i begge lgsningsforslag.

Detailudformningen af vejprojektet efter en VVM-under-

sggelse har betydning for omfanget af ekspropriationer og
dermed pavirkning af de enkelte ejendomme.
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Da den nye vej gennemskeerer landbrugsarealer, fremkom-
mer der mindre markarealer, hvor landbrugsdriften bliver
urentabel, bade pa grund af starrelse og form af arealerne,
men ogsa fordi der ikke bliver direkte adgang til markerne
fra den nye vej, og der derfor bliver tale om omveje til
markerne. For at afbgde og formindske ulemperne ved gen-
nemskaeringerne, vil der i forbindelse med ekspropriationer
blive sggt gennemfart en jordfordeling.

Ejendomme taet pa en omfartsvej vil blive pavirket af aen-
drede adgangsforhold og evt. neerhedsgener i form af stgj.
For nogle af disse ejendommes vedkommende kan der
blive tale om at give erstatning for stgjgener eller tilskud til
facadeisolering.

Af tabellerne fremgar det skannede arealbehov til perma-
nente ekspropriationer til vejanlaegget. Det vil sige arealer,




der skal afstas til vejudbygningen. Da det preecise ekspro- Vejadgange

priationsomfang ikke er kendt pa det nuveerende stade af Enkelte lokale veje skal forleegges og der skal endvidere
projektet, er antallet af totalekspropriationer og arealstor- etableres nye adgangsveje til eiendomme. | forbindelse
relser angivet i intervaller. med en evt. VVM-undersggelse vil omfanget af nye lokale

veje og vejadgange blive vurderet naermere.
Arealkonsekvenserne vil fastlaeegges mere praecist i en evt.
senere VVM-undersggelse.

Permanent arealbehov til Antal ejendomme der forventes
vejanleegget (ha) totaleksproprieret
Lasningsforslag A 45-55 5-10
Lasningsforslag B 45-55 5-10
Lasningsforslag C 35-45 5-10
Lasningsforslag D 40-50 5-10
Variant B 15-20 <5

TABEL 6.1 Samlede arealmassige konsekvenser af de undersggte lgsningsforslag for en 2-sporet vej med
80 km/t og 90 km/t.




7. PLAN- OG MILJYFORHOLD

Der er foretaget en overordnet vurdering af de planmaes-
sige bindinger, national og international lovgivning og be-
stemmelser, som har betydning for etablering af en omfarts-
vej ved Brovst, Halvrimmen og Arentsminde.

PLANFORHOLD

Trafik

Lagsningsforslag A falger en arealreservation i Jammer-
bugt Kommune. Linjefgringen gar dog lidt syd for arealre-
servationen mellem Halvrimmen og Brovst, af hensyn til
enkelte eiendomme og den sydlige del af Brovst, se kort
7.1. Lovadministration, planlsegning og anlsegsvirksomhed
mv. ma ikke hindre muligheden for at realisere planerne for
omfartsvejen i henhold til arealreservationen.

Vindmoller

"Ngrre Jkse Sg vindmgllepark” er beliggende nord for
Brovst, Halvrimmen og Arentsminde. Omradet overlapper
delvis med lokalplanomradet "Lokalplan 76, Ngrre @kse Sg

FIGUR 7.1 Komunneplanrammer
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vindmgllepark”. Linjefaring C og D er beliggende umid-
delbart syd for vindmglleomradet, se kort 7.1. Ingen af de
gvrige linjefaringer bergrer vindmglleparker. Anleeg af en
omfartsvej er ikke i strid med retningslinjerne i Jammerbugt
Kommunes helhedsplan og lokalplanen for vindmglleomra-
det.

Kommuneplanrammer

Jammerbugt Kommunes Helhedsplan fastleegger rammer
for arealanvendelsen i rammeomrader, som udggr bestem-
melser for indholdet af lokalplanlaegningen.

Linjefgring B gennemskeerer et erhvervsomrade i Jaegerum.
Den del af erhvervsomradet som bergres, er ubebygget.
Ingen af de gvrige linjefaringer bergrer kommuneplanram-
meomrader.

Kommuneplanretningslinjer
I Jammerbugt Kommunes Helhedsplan er der udpeget
omrader med natur, landskab, geologi, kultur mv. og for

Forslag A
Forslag B
Forslag C
Centerlinie_line

Forslag D

Arealreservation til vej
V7] planiegningszone for ny vej
........ sti
Eksisterende/fremtidig cykelrute
Naturgas, Eksisterende
-------- Naturgas, Fremtidige
e Hojspeendingsledninger
1 Byzoner
[0 sommerhusomrader

@ souevane

Motorbane

. Camping

® i
Vindmellepark
Lokalplaner
Kommuneplanrammer
[ slandet bolig og erhverv
[ Boligomrade
I centeromrade
I Erhvervsomrade
[ Landomrade
[0 omrade il offentiige formal
N Rekreativt omréde
[ sommerhusomrade
[0 Tekniske anleeg



FIGUR 7.2 Kommuneplanretningslinjer

disse udpegninger er der fastsat retningslinjer for arealan-
vendelsen. Retningslinjerne er fastsat med henblik pa at
varetage beskyttelsesinteresser for de forskellige udpeg-
ninger, herunder plante- og dyrelivet. Det drejer sig fx om at
sikre gode passagemuligheder i de gkologiske forbindelser
samt sikre landskabelige-, kulturhistoriske- og geologiske
veerdier.

Omradet omkring linjefaringsforslagene for etablering af en
omfartsvej ved Brovst er i det fglgende gennemgaet for de
forskellige udpegninger i det abne land, der kan blive bergrt
af linjefaringsforslagene. Pavirkningerne af beskyttelses-
omraderne som konsekvens etablering af en omfartsvej ved
Brovst vil blive neermere belyst i en evt. VVM-undersggelse.

Kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen har til formal at friholde kystomra-
derne for bebyggelse og anleeg, som ikke er afhaengige af
kystneerhed. Ingen af linjefgringerne bergrer kystneerheds-
zonen.

@kologiske forbindelser

@kologiske forbindelser (ogsa kaldet bla og grgnne
korridorer) skal sikre, at bestande af planter og dyr kan
spredes i landskabet. Forbindelserne indeholder typisk en
stor koncentration af naturarealer, men ogsa straekninger
uden natur, hvor spredningsmulighederne skal forbedres.

—Forslag A
s FOrSlag B
= Forslag C
Forslag D
------- Kystnzerhedszone
= Geologiske interesseomrader
Geologiske beskyttelsesomrader
[ skov
[ Regional jordbrug
[ sordbrugsomrade
224 utorstyreet iandskab
[0 skovreisningsomrader
2] uonsket skovtiplantning
BKologisk forbindelse
[[TT]]] Potentiel vadomrade
[ ] seerligt veerdifuldt landskab

N

Planlzegning og administration i omraderne skal forbedre
levesteder og spredningsmuligheder for dyr og planter.
Anlaegsfaser ved byggemodninger, nybyggeri og infrastruk-
tur skal tilrettelaegges, sa spredningsmuligheder for dyr og
planter sikres, beskyttes og udbygges.

Alle linjefaringerne krydser gkologiske forbindelser. Det
skal sikres, at eksisterende levesteder og passagemulig-
heder for dyr og planter ikke forringes, og at den gkologi-
ske sammenhaeng i omradet opretholdes, eventuelt ved
etablering af erstatningsbiotoper, faunapassager, hegn eller
lignende.

Lavbundsarealer og potentielle vadomrader
Lavbundsarealer er omrader med hgj grundvandsstand, el-
ler omrader der tidligere har veeret vadomrader. Hvis afvan-
dingen standses eller reduceres kan tidligere vadomrader
genoprettes til veerdifulde naturomrader. P& lavbundsarea-
ler, som er kunstigt afvandede, skal ngdvendigt byggeri og
anleeg udformes pa en sddan made, at det tager hensyn til
en eventuel fremtidig vandstandshaevning, safremt genop-
retning af omradet kan blive aktuel.

Potentielle vadomrader er lavbundsomrader, hvor der kan
ske naturgenopretning for at leve op til malseetningen i
Vandplanen og Vandmiljgplanerne om at reducere udled-
ningen af kveelstof til vandmiljget.

29



Alle linjefaringerne ligger indenfor lavbundsarealer pa ster-
stedelen af streekningerne iseer i den gstlige del af straek-
ningerne. Det betyder, at der skal tages hensyn til eventuel
fremtidig vandstandsheevning pa afvandede arealer. Ingen
af linjefgringerne ligger indenfor potentielle vadomrader.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader har til formal at beskytte grundvan-
det samt fungere som spredningskorridorer for dyr og plan-
ter og som rekreative udflugtsmal. Jammerbugt Kommune
har udlagt flere skovrejsningsomrader byneert for at fremme
friluftsinteresserne.

Linjefaring C gennemskeerer den gstligste del af et skov-
rejsningsomrade mellem Halvrimmen og Arentsminde.
Linjefaring B gennemskaerer den nordlige del af et skovrejs-
ningsomrade ved Brovst. Linjefaring A gennemskaerer et
skovrejsningsomrade ved Tingskov plantage.

Geologiske vardier
Ingen af linjefaringerne bergrer geologiske interesse- eller
beskyttelsesomrader.

Réastofomrader
Rastofomraderne skal sikre en decentral forsyningsstruktur

med regional og lokal rastofforsyning.

Ingen af linjefaringerne berarer eksisterende rastofomra-
der i rastofplan 2008. Linjefering B gennemskaerer et nyt
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foreslaet graveomrade ved Jeegerum mellem Halvrimmen
og Brovst. Vejdirektoratet har i 2012 gjort indsigelse mod
udleegning af graveomradet under henvisning til, at det er i
interessezone for en evt. kommende omfartsvej.

Omrader med landskabsinteresser

Sterre uforstyrrede landskaber er upavirkede af store visuelt
dominerende eller stgjende trafik-, energi-, produktions- el-
ler rekreationsanleaeg. Starre uforstyrrede landskaber skal
sa vidt muligt frinoldes for etablering eller udvidelse af
anleeg og stgjkilder med stor pavirkning af omgivelserne.
Kan et anleeg ikke undgas skal det placeres, sa det preeger
landskabet mindst muligt.

Linjefaring A gennemskeerer et stgrre uforstyrret landskab
syd for den eksisterende rute 11 sydgst og sydvest for
Brovst. Ingen af de gvrige linjefaringer bergrer uforstyrrede
landskaber.

Seerligt veerdifulde landskaber er omrader, som har betyd-
ning for oplevelsen af den pageeldende egn og om omradet
har et vaesentligt geologisk, kulturhistorisk eller biologisk
indhold.

Alle linjefaringerne gennemskeerer det seerligt veerdifulde
landskab omkring Tingskov vest for Brovst, Skovsgard og
Torslev. Der er i forundersggelsen foretaget en overord-
net landskabsscreening, som er beskrevet senere i dette
kapitel.



Kulturmilje

Veerdifulde kulturmiljger er geografisk afgreensede omrader,
som afspejler veesentlige traek af den samfundsmeaessige
udvikling. Ofte indeholder et kulturmiljg flere kulturhistoriske
enkeltelementer, der ikke ngdvendigvis hgrer sammen.
Inden for afgreensningen af veerdifulde kulturmiljger, skal de
kulturhistoriske veerdier beskyttes. Byggeri, anlsegsarbejder
og andre indgreb, der i veesentlig grad vil forringe oplevel-
sen eller kvaliteten af de kulturhistoriske vaerdier, ma ikke
finde sted i disse omrader.

Linjefaringerne B, C og D gennemskeerer det veerdifulde
kulturmiljg "Janum Kjgt” i den vestlige del af undersggelses-
straekningen. "Janum Kjgt” er Jyllands stgrste vandreblok.
Omradet er udpeget pa grund af maengden af fortidsminder
i omradet. Linjefaring B forlgber tvaers gennem omradet,
mens Linjefaring C og D forlgber i den nordlige udkant af
omradet. Kulturmiljg er vist pa figur 7.5.

Drikkevandsinteresser

| vandplanen for "hovedopland 1.2 Limfjorden” er der udpe-

get omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD), om-
rader med drikkevandsinteresser (OD), indvindingsoplande

til almen vandforsyning og nitratfglsomme indvindingsom-

FIGUR 7.3 Drikkevandsinteresser og jordforurening

rader. Grundvandskortlaegningen er ikke afsluttet i omradet
og Jammerbugt Kommune har endnu ikke vedtaget en
indsatsplan for omradet.

I omrader med seerlige drikkevandsinteresser og i ind-
vindingsoplande til almene vandforsyningsanlaeg uden
for OSD skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod
forurening, og grundvandstruende aktiviteter sa vidt mulig
undgas.

Alle linjefaringer ligger delvist indenfor omrader med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med drik-
kevandsinteresser (OD) og nitratfglsomme indvindingsom-
rader ved Tingskov/Brovst. Pa sterstedelen af straeknin-
gerne ligger linjefgringerne dog i omrade med begreensede
drikkevandsinteresser.

Linjefaringerne A og B ligger indenfor indvindingsoplande
til almen vandforsyning for Torslev Vandveerk, Skovsgaard
Vandveerk, @ster Svenstrup Vandveerk, Vandforsyningen
Brovst og Omegn og Fredensdal Vandveerk.

| forbindelse med etablering af en evt. omfartsvej, skal det
sikres, at der ikke fremkommer risiko for grundvandsres-
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sourcen. Afvandingssystemet skal udformes, sa grund-
vandsressourcen ikke pavirkes negativt. | forbindelse

med en evt. VVM-undersggelse skal det afklares om der
er behov for afveergeforanstaltninger for at nedbringe og
minimere risikoen for grundvandet. Det vurderes, at der vil
veaere behov for at etablere kantopsamling for de straeknin-
ger der ligger i omrade med seerlige drikkevandsinteresser
(OSD) og evt. for streekninger i omrade med drikkevands-
interesser (OD). Det vil veere relevant i linjefaring A og B
og evt. for C og D.

Pa den gstlige streekning i det flade afvandede landskab
forventes det, at regnvandsbassiner udfgres som grgfte-
bassiner med dykket aflgb. P& den vestlige straekning i det
mere kuperede terraen forventes etableret egentlige regn-
vandsbassiner inden udledning af vejvand til recipienter.

Rekreative forhold

Nordsgstien (North Sea Trail) er en stiforbindelse pa i

alt ca. 5.000 km, som omkranser Nordsgen og passerer
Danmark, Norge, Sverige, Tyskland, Holland, England og
Skotland. Linjefaring A krydser stien to steder henholdsvis
vest og syd for Skovsgard. Det vil i forbindelse med en evt.
VVM-undersggelse blive vurderet, hvorledes krydsningen
af stiforbindelsen med en omfartsvej skal forlgbe.

FIGUR 7.4 Naturforhold
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Alle linjefaringer krydser Margueritrute (Ngrre/Sgndre
Dksevej) ved Halvrimmen. Endvidere er Mellemmgllevej i
den vestlige ende af omradet del af Margueritrute.

NATUR- OG MILIYFORHOLD

Natura 2000 omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der samlet bestar af habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader. Omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle, beskytte
bestemte naturtyper samt beskytte truede, sarbare og
sjeeldne arter af planter og dyr.

Linjefgringerne bergrer ikke direkte Natura 2000-omrader,
men flere omrader ligger i neerheden. Det naermeste er
fuglebeskyttelsesomrade nr. 1 Ulvedybet og Nibe Bredning,
som ligger umiddelbart syd (ca. 650 m) for linjefaring A ved
Alands Vejle og omgivende arealer. Det vurderes umiddel-
bart, at stgjpavirkning fra linjefaring A ikke vil veere kritisk
for de fuglearter, som omradet er udpeget for. | en evt.
VVM-undersggelse vil det skulle undersgges naermere om
der er andre pavirkninger, og om der skal evt. udarbejdes
en konsekvensvurdering.
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Naturbeskyttelsesloven

Beskyttede dyr og planter

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrear-
ter, som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte. Denne
beskyttelse betyder et generelt forbud mod forseetligt at
forstyrre bilag IV-arterne med skadelig virkning for arten
eller bestanden, samt at arternes yngle- eller rasteomrader
ikke ma beskadiges eller gdelaegges, jf. habitatdirektivets
artikel 12.

Odder forekommer sandsynligvis i alle vandlgb, der krydses
af linjefgringerne. Der skal derfor (efter neermere vurdering)
etableres faunapassager med banketter til passage for
odder ved krydsning med vandlgb. Det vurderes at pad-
dearterne strandtudse, stor vandsalamander, spidssnudet
fra og l@gfra, samt krybdyrarterne markfirben og snog har
potentielle yngle- og rastesteder i omradet omkring Brovst
og vest herfor. Stor vandsalamander er eftersggt i omradet
i foraret 2012 og fundet ynglende i fire ud af 15 undersggte
vandhuller. Desuden forekommer der sandsynligvis syd-
flagermus, vandflagermus og damflagermus. | forbindelse
med evt. VVM undersggelser vil forekomster af de nsevnte
arter skulle undersgges neermere.

Det vurderes ud fra de foreliggende oplysninger at linje-
faring A vil pavirke bestande af seaerlige beskyttede dyre-
arter mindst. De andre tre linjefaringer (B, C og D) skaerer
igennem det forholdsvis ubergrte og sammenhaengende
naturomrade nordgst for Tingskov p& den vestlige del af
streekningen. Pa det foreliggende grundlag vurderes natur-
omradet nord for den eksisterende rute 11 (pa den vestlige
del af streekningen) at veere mere veerdifuldt end omradet
syd for. Pavirkning af naturinteresserne og fragmentering af
naturomraderne ved etablering af en ny vej vil derfor veere
mindst ved linjefgring A. Linjefaring D’s passage gennem
Ulveskoy, st. ca. 503, vurderes at veere mere uheldig for
dyrelivet i omradet i forhold til de andre linjefaringer i den
gstlige del af undersggelsesstreekningen.

Beskyttede naturtyper

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stran-
denge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede
vandlgb er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3 mod
tilstandsaendringer som fx byggeri, gravning, terreenaen-
dring, tilplantning, draening og lignende.

Der er en del § 3 beskyttede vandlgb i omradet, som berg-
res af alle linjefaringerne. Antallet af vandlgbskrydsninger
er i ca. samme starrelsesorden for alle fire linjefaringer

Ved etablering af en evt. omfartsvej vil det veere ngdvendigt
at omleegge en del vandlgb og grafter pa delstraekninger,
hvor linjefaringen ligger mere eller mindre parallelt med
vandlgh. Det skgnnes at der skal forleegges 6 vandlgbs-
streekninger i linjefaring A og B, mens der skal forleegges
9-11 vandlgbsstraekninger i linjefaring C og D.

Der er flere sma sger og vandhuller i omradet, der kan blive
pavirket afhaengig af det endelige valg af linjefaring. | tabel
7.1 er angivet hvor mange beskyttede naturomrader de
forskellige linjefaringer pavirker. Der skal etableres erstat-
ningsnatur for inddraget beskyttet natur.

Der er endvidere flere gode paddelokaliteter i omradet.
Ved inddragelse af beskyttede sger og sger med arter pa
habitatdirektivets bilag IV vil der veere krav om erstatnings-
vandhuller.

Linjefgrings-forslag A B C D
Ferske enge 4 6 5 6
Moser 1 1 1 1
Overdrev 3 1 1
Hede 1

Antal § 3 omrader 6 10 7 8

TABEL 7.1 Linjefgringernes pavirkning af § 3 omrader - anslet antal.
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Faunapassager

Omradet omkring Tingskov er udpeget i kommuneplanen
som bla og gran korridor. Ved bla og granne korridorer skal
barrierer for spredningen af dyr og planter sa vidt muligt
undgas. Barriereeffekten af vejanleeg kan mindskes ved

at etablere faunapassager og lignende. Det anbefales
derfor, at det i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse
vurderes naermere, om der skal etableres en tgr faunapas-
sage i forbindelse med linjefaring A og B’s forlgb igennem
Tingskov.

Vandlgb er ofte naturlige ledelinjer for flere dyrearter. Ved

alle vejpassager af vandlgb bgr der anleegges underfarin-
ger med banketter, der er egnede for sma og mellemstore,
landlevende pattedyr. Det vurderes at der skal etableres 3
paddepassager pa den vestlige del af alle linjefgringer. En
endelig vurdering af udformning og placering af faunapas-
sager i forbindelse med vandlgbskrydsene skal foretages

konkret i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse.

So- og abeskyttelseslinjer

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 16 er det ikke tilladt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terreenaendringer i en afstand pa
150 m fra sger og vandlgb med beskyttelseslinje.

Der er dbeskyttelseslinje langs dele af Brovst Baek, Arents-
minde Kanal/Fannegrgft og Tranum A. Linjefgring C pas-
serer beskyttelseslinjen omkring Tranum A og Brovst Baek
og linjefgring A og B passerer beskyttelseslinjen omkring
Arentsminde Kanal/Fannegrgft.

Skovbyggelinjer

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lig-
nende inden for en afstand af 300 m fra skove. For privat-
ejede skove geelder dette kun, hvis arealet udggr mindst 20
ha sammenhaengende skov.

Der er skovbyggelinjer omkring Tingskov og Ulveskov. Lin-
jefaring C og D passerer skovbyggelinjen ved Ulveskov og
linjefgring A og B passerer skovbyggelinjen ved Tingskov.
Fredede omrader

En fredning er det eeldste og et af de staerkeste redskaber
til beskyttelse af natur og landskab, som vi har i Danmark.
Linjefaring C Igber flere steder teet pa fredningen Lundhgije,
Janum Kjgt (ca. 30 m) og linjefgring C og D lgber teet forbi
fredningen Egebjerg oldtidshgje (ca. 100 m). Fredningerne
bergres saledes ikke direkte.

Kirkebyggelinjer

Omkring neesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelseslo-
ven fastlagt en kirkebyggelinje p& 300 m. Formalet er at
beskytte kirker, der ligger abnet i landskabet mod, at der
opfgres bebyggelse, der kan virke skeemmende pa kirken.
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Der er 300 m kirkebyggelinje og kirkefredninger omkring
kirkerne i @ster Svenstrup, Torslev, Brovst, Arentsminde og
Birkelse. Linjefaringerne bergrer dog ikke direkte kirkebyg-
gelinjerne.

Der er omfangsrige fjernbeskyttelseszoner omkring Torslev
og Birkelse Kirker. Linjefgring C og D bergrer fiernbeskyt-
telseszoner omkring Birkelse Kirke. Linjefaring A bergrer
fiernbeskyttelseszoner omkring Torslev Kirke.

Skovloven

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og
reserveret til skovdrift. Inddragelse af arealer med fredskov
kreever etablering af erstatningsskov pa op mod 200 % af
det areal, det skal erstatte.

Linjefaring A og B passerer fredskov vest for Brovst
(Tingskov) pa en straekning pa henholdsvis ca. 1.000 m og
500 m. Linjefgring A passerer desuden en mindre fred-
skov (ca. 100 m) vest for Tingskoven. Derudover passerer
linjefaring D fredsskov vest for Birkelse (Ulveskov) pa en
straekning pa 450 m.

Museumsloven

Beskyttede jord- og stendiger

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af sten- og
jorddiger jf. Museumsloven.

De fire linjefaringer krydser et dige hver.

Fredede fortidsminder

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af fredede
fortidsminder. Dvs. at alle aktiviteter, der pavirker for-
tidsminderne ikke er tilladt. Der ma heller ikke foretages
jordbehandling, g@des eller plantes pa fortidsminder eller i
en afstand pa min. 2 m fra dem.

De fleste fortidsminder er desuden omgivet af en 100 m be-
skyttelseszoner, jf. § 18 i Naturbeskyttelsesloven. Inden for
denne zone ma tilstanden ikke aendres pa& en sddan made,

at det forringer oplevelsen af fortidsminder, herunder er det
ikke tilladt at bygge, tilplante, opstille hegn og lign.

Der er hgj teethed af fredede fortidsminder i kulturmiljget
nordgst for Tingskov, hvor linjefgring C passerer indenfor
100 m beskyttelseslinjen omkring en gravhgj. Linjefgring
A passerer igennem en gruppe af gravhgje indenfor 100 m
beskyttelseslinjen.

Jordforureningsloven

Lettere forurenet jord kortlaegges ikke, men er i stedet om-
fattet af reglerne om omradeklassificering. Lettere forurenet
jord findes i de fleste byomrader. Al by-jord er som ud-
gangspunkt klassificeret som lettere forurenet jord. Reg-



FIGUR 7.5 Kulturmiljg

lerne om omradeklassificering har stort set kun betydning,
ved flytning jord.

Linjefering B bergrer et omradeklassificeret areal ved
Jeegerum.

VURDERING AF LANDSKABSMASSIGE KON-
SEKVENSER

Landskabet omkring rute 11 ved Brovst er en del af det
store abne slette landskab omkring Limfjorden. Starste-
delen af omradet er haevet havbund fra stenalderhavet,
med marine aflejringer brudt af moraeneger, der ligger som
markante bakkeformationer i landskabet. Naermest Limfjor-
den ligger moraeneknoldene Gjgl og @land og i omradets
vestlige del ligger Brovst pa en moraenebakke efterfulgt

af flere moraenebakker/moraeneknolde mod vest. Der er i
omradet flere afvandede delomrader, herunder Ulvedybet
og et strgg omkring Pland og Gjgl samt Ngrre Jkse Sg.

Terraenet i omradet er typisk meget fladt og med abne kig
i retning af Limfjorden. Omradet neer Limfjorden fremstar
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med meget lidt beplantning og bebyggelse og udsynet er
kun begraenset af skovplantningerne og terreenet omkring
@land og Gjgl. Mod gst og nord fremstar terreenet ligeledes
fladt men med mere beplantning og bebyggelse. | omradets
vestlige del er terraenet kendetegnet af markante moreene-
knolde/moraenebakker, der ligger brudt af lavere liggende
omrader.

Omradet er generelt meget dbent og uden beplantning
navnlig i retning af Limfjorden. Skovomradet pa @land
fremstar dog meget markant i landskabet Mod nord indram-
mes landskabet af skovbrynene ved Tranum Klitplantage.

| omréadet nord for den eksisterende rute 11 findes flere
sméskove og levende hegn. Moreenebakkerne laengst mod
vest er skovkleedte.

Vurdering af linjefering A

Linjefgring A ligger teet pa de eksisterende bebyggelser ved
Arentsminde og Halvrimmen og vil i nogen grad pavirke
oplevelsen af de flade abne landskab set fra byerne. Dog er
byerne meget orienteret mod den eksisterende rute 11 og
ikke mod landskabet omkring. Vejen kommer til at gennem-
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skaere den abne og enkle flade mellem den eksisterende
rute 11 og Limfjorden. Den vil komme til at ga pa tveers af
de lange kig over landskabet mod fjorden. Safremt vejen
holdes i et enkelt udtryk og placeres lavt i terraenet vurde-
res det imidlertid at den vil kunne indpasses i landskabet.
Gennem Skovsgard og Torslev vil vejen udgare en fysisk
barriere, der kan pavirke byerne negativt. Linjefaring A's
forlgb gennem den sydlige del af Tingskov moraeneland-
skab vurderes at udgare en mindre pavirkning, dels land-
skabelig og dels i forhold til de udpegede kulturmiljger og
omrader med fredede fortidsminder som linjefgringen ikke
gar igennem.

Vurdering af linjefering B

P& den gstlige del af straekningen er vurderingen ens med
linjefaring A. Linjefaring B indeholder flere problematiske
elementer. Den skeerer randen af moreenebakkerne ved
Brovst og Narre Skovsgard, hvilket landskabeligt er uheldigt
idet bakkerne ikke friholdes. Linjefgringens forlgb over
Tingskov moreenebakke bar tilpasses landskabelig i en
evt. VVM-undersggelse. Det er ligeledes problematisk at
Linjefgring B pa den vestlige del fares igennem det veerdi-
fulde kulturmiljg ved Janum Kjgt, der med dets indhold af
kulturhistoriske elementer og landskabelige samspil rum-
mer store veerdier. Det vurderes at Linjefgring B vil opdele
det kulturhistorisk interessante landskab og visuelt pavirke
oplevelsen af de mange gravhgije i et samlet landskab.

Vurdering af linjefering C

De nordgaende linjefgringer vil pavirke flere beboelser end
linjefgringerne der gar syd om den eksisterende rute 11.
Linjefaring C’s forlgb over Tingskov moraenebakke falger i
hgjere grad, end linjefgring B, terreenet og holder sig fri af
det udpegede veerdifulde kulturmiljg. Herved vurderes det,
at pavirkningen af kulturmiljget og den landskabelige veerdi
er mindre i dette omrade. Linjefgring C forlgber yderligere
pa en del af den eksisterende vej mod Tranum, hvilket
mindsker den landskabelige pavirkning i omradet.

Vurdering af linjefering D

Linjefaring D forlgber gennem to skovomrader i den gstlige
ende og udger hermed en barriere i landskabet bade visuelt
og naturmaessigt. For konsekvensvurderingen af den gvrige
del af vejstreekningen geelder samme overvejelser som for
linjefgring C.

P& baggrund af de landskabelige hensyn har linjefaring A
den mindste landskabelige pavirkning, safremt vejen leegges
sé lavt i terraenet som muligt. Dette er dog ikke muligt p&
grund af jordbundsforholdene, som medfarer at vejen skal
ligge 1-5 m over terreen. Alle linjefgringer har flere landska-
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belige konsekvenser og disse vil blive vurderet neermere i
forbindelse med en evt. VVM-undersggelse. Linjefgring C
vurderes dog at have den mindste landskabelige pavirkning.

ANDRE FORHOLD

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkaeologisk veerdi.

Ingen af linjefaringerne bergrer kulturarvsarealer.

Stoj

Etablering af en omfartsvej ved Brovst (rute 11) vil &endre
stgjbelastningen til omgivelserne. Stgjbelastningen vil blive
reduceret langs den eksisterende rute 11, som forlgber gen-
nem byerne Brovst, Halvrimmen og Arentsminde, og for-
gget langs den nye linjefgring, som uanset valg af lgsning,
er beliggende i det abne land.

Der er lavet en overordnet vurdering af stgjbelastningen ud
fra den forventede trafikbelastning. Pa den baggrund er der
i anleegsoverslaget forudsat etableret stajskeerm pa flere
delstreekninger.

Stgjforholdene vil blive naermere vurderet i forbindelse med
en evt. VVM-undersggelse, herunder omfang og udform-
ning af at stgjreducerende tiltag.

Alle Igsningsforslag har flere miljgmeessige konsekvenser.
Alle Igsningsforslag krydser gkologiske forbindelser og be-
rerer lavbundsomrader. Lgsningsforslag B, C og D forlgber
igennem det veerdifulde kulturmiljg pa den vestlige del af
linjefaringerne nordgst for Tingskov og lgsningsforslag A
passerer en gruppe gravhgje indenfor beskyttelseslinjen.
Lasningsforslag A vil bergre seerlige beskyttede dyrearter
mindst, hvorimod lgsningsforslag B, C og D skeerer gennem
sammenhaengende naturomrader nordgst for Tingskov. Alle
lgsningsforslag bergrer §3-beskyttede vandlgb.

Naturomraderne vurderes at veere mere veerdifulde nord-
vest for den eksisterende rute 11, hvormed lgsningsforslag
A og Variant B vurderes at have den mindste naturmaes-
sige pavirkning. En omfartsvej syd for den eksisterende
rute 11 vil dog ogsa have en barriereeffekt i forhold til den
landskabelige veerdi i det lavtliggende omrade syd for

rute 11. Der er sdledes ikke noget entydigt svar pa, hvilke
lgsningsforslag der har den mindste miljgmaessige konse-
kvens. | forbindelse med en evt. VVM-undersggelse vil der
blive foretaget en naermere vurdering af de miljgmaessige
konsekvenser.
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8. ANLAGSOVERSLAG OG
SAMFUNDS@KONOMI

Der er beregnet anlaegsoverslag for lgsningsforslag A, B, C
og D, samt variant B som 2-sporet vej med 80 km/t eller 90
km/t, samt 2+1 vej med 90 km/t. Overslagene er udarbejdet i
henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper for
anleegsprojekter pa vej- og baneomradet. Vejdirektoratets
erfaringer med gennemfarte entrepriser og enhedspriser,

er beskrevet i et samlet overslagssystem, som er benyttet til
overslagene.

Detaljeringsniveauet for lgsningsforslagene er i forunder-
sggelsen ikke preecise nok til, at kunne angive de preecise
maengder af f.eks. jord eller laeengde af nye lokale veje.
Overslagene er derfor baseret pa falgende forudsaetninger:

m Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anleegsarbejder, som eksempelvis maengder i
m?, m? og ved vejleengder i priser pr km, som er baseret
pa tveersnit i henhold til lgsningsforslagene.

m For jordarbejde er der gjort en raekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skgnnede jordmeengder og vejafvanding er fastsat ud
fra kilometerpriser.

m Der er foretaget en geologisk screening som input til de
skgnnede maengder for blgdbund m.v.

m Der er afsat skannede belgb pr. km til nye adgangsveje
m.v. og midlertidige foranstaltninger i anleegsperioden.

m Nye faunaunderfgringer (rer), paddehegn, afveerge-

foranstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper
samt stgjafskaermning er indeholdt i anleegsoverslaget
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baseret pa et skan, da der ikke er foretaget egentlige
feltundersggelser. De vil blive gennemfgrt i forbindelse
med en evt. kommende VVM-undersggelse.

m Til mindre ledningsomleegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

m Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov
til permanente ekspropriationer. Heri indgar en vurde-
ring af omfanget af de forventede totalekspropriationer.
Arealbudgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i
omradet og pa baggrund af ekspropriations- og taksati-
onskommissionens erstatningsfastseettelse pa sammen-
lignelige straekninger.

m Der er afsat belgb til arkeeologiske forundersggelser og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.

BASISOVERSLAG

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anlaegget, arealanvendel-
se, projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.
Basisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af fremtidige
gndringer og usikkerheder jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter.

Der er gennemfart en ekstern kvalitetssikring af forunder-
sggelsen. Denne har ikke givet anledning til eendringer i an-
leegsoverslaget eller de samfundsgkonomiske beregninger.

| tabel 8.1 ses basisoverslaget + 50 % for de enkelte lgs-
ningsforslag.



Forslag: 2-spor 2-spor 2+1
80 km/t 90 km/t 90 km/t
Lagsningsforslag A 735 785 871
Lagsningsforslag B 702 749 836
Lagsningsforslag C 564 617 687
Lagsningsforslag D 579 637 711
Variant B 288 301 334

TABEL 8.1 Basisoverslag + 50 % for Igsningsforslag
(prisniveau FL2012, indeks 174,4)

SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for alle
lgsningsforslag. Her er omkostninger i form af anleegsudgif-
ter, ggede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning
mv. sammenholdt med gevinster i form af tidsbesparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Ener-
giministeriets manual for samfundsgkonomisk analyse

og ministeriets samfundsgkonomiske beregningsmodel
"TERESA". Vurderingen er foretaget med en 50 ars bereg-
ningshorisont og en forventning om en trafikvaekst frem til
ar 2030. Et projekt vurderes som rentabelt, hvis det har en
positiv nutidsveerdi og en intern rente over diskonteringsren-
ten, som er 5 %.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen ba-
seret pa en reekke simple antagelser, hvor der endnu ikke
foreligger preecis viden. Den samfundsgkonomiske vurde-
ring indeholder ikke forhold, som landskab og bykvalitet,
dyr og planteliv, sammenhaengen med fysiske planlaegning
og regionalgkonmiske effekter.

Lasnings- Lasnings-

forslag B

forslag A

Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsynligt ikke
pavirke det samlede resultat vaesentligt. Det skal bemeer-
kes, at anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at
imgdega negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form
af faunapassager.

Den samfundsgkonomiske beregning af uheld er opgjort pa
streekningsniveau.

VURDERING AF RESULTATERNE

For at belyse niveauet for de samfundsgkonomiske effekter
af lgsningsforslagene, er der foretaget samfundsgkonomi-
ske beregninger for en 2-sporet vej med 80 km/t og en 2+1
vej med 90 km/t. Der er kun beregnet samfundsgkonomiske
effekter af Variant B som 2-sporet vej med 80 km/t. Resul-
taterne ses patabel 8.2 og 8.3.

Ifolge de samfundsgkonomiske beregninger giver ingen af
lgsningsforslagene en positiv samfundsgkonomisk rentabi-
litet. Lgsningsforslag B og Variant B har den bedste interne
rente af lgsningsforslagene. Variant B har en markant bedre
intern rente pa 4,5 % i forhold til de gvrige lgsningsforslag,
hvilket skyldes at flere trafikanter finder dette Igsningsfor-
slag attraktivt og hermed opnar en stgrre samlet tidsge-
vinst, samt at anlaegsoverslaget for Variant B er mindre end
de gvrige lgsningsforslag. Variant B er dermed det forslag,
som giver den bedste forrentning af investeringen.

Alle lgsningsforslag vil have en marginal bedre intern rente
som 2-sporet vej med 90 km/t, pa ca. 0,2 % hgjere. Dette
skyldes en stgrre tidsgevinst end ved en 2-sporet vej med
80 km/t, samt at anlaegsoverslaget er lavere end ved en
2+1 vej med 90 km/t.

Lasnings- Variant B

forslag C

Lgsnings-
forslag D

| alt nettonutidsveerdi (NNV) -652,38 -405,00 -481,45 -472,40 -33,60
Intern rente 0,3% 2,2% 0,5% 0,8% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig ‘negativ’ ‘negativ’ ‘negativ’ ‘negativ’ ‘negativ’

omkostningskrone

TABEL 8.2 Samfundsgkonomiske effekter af lgsningsforslagene som 2-sporet vej med 80 km/t, basisoverslag + 50 %
(prisniveau FL2012, indeks 174,4)

Lgsnings- Lgsnings- Lgsnings- Lgsnings-

forslag A forslag B forslag C forslag D
| alt nettonutidsveaerdi (NNV) -770,75 -464,29 -596,72 -594,14
Intern rente 0,4% 2,3% 0,5% 0,7%
Nettogevinst pr. offentlig 'negativ’ ‘'negativ’ ‘negativ’ ‘'negativ’

omkostningskrone

TABEL 8.3 Samfundsgkonomiske effekter af lasningsforslagene som 2+1 vej med 90 km/t,

basisoverslag + 50 % (prisniveau FL2012, indeks 174,4)
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