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Det blev ligeledes aftalt at reservere 15,0 mio. kr. til en
VVM-undersggelse af rute 54, Neestved - Ronnede, idet der
tages stilling hertil, nar resultatet af den iveerksatte forunder-
sggelse foreligger.

Neervaerende forundersggelse belyser behov og mulig-
heder for opgradering af rute 54 mellem Naestved og
Rgnnede samt belyser de vaesentligste konsekvenser i
forhold til trafik, miljg og gkonomi. Der er ligeledes i for-
bindelse med forunders@gelsen gennemfert en erhvervs-
analyse.

Forundersggelsen har endvidere til formal at afklare hvilke
l@sningsforslag, der i givet fald skal behandles i en evt.
efterfglgende VVM-undersegelse. Straekningen, der er
undersggt, er ca. 14 km lang.

Forundersggelse er gennemfgart af Vejdirektoratet, bistaet af
et teknikerudvalg med repreesentanter fra Faxe og Naest-
ved Kommuner, samt Naturstyrelsen. Endvidere indeholder
rapporten en vurdering af muligheder og gkonomi for at
anlaegge nordvendte ramper ved tilslutningsanlaeg nr. 36
(Bregentved) pa Sydmotorvejen.



1. SAMMENFATNING

RUTE 54 | DAG

Rute 54 er en 2-sporet hovedlandevej med cykelsti i begge
sider af straekningen fra Naestved til Rennede. Der er en
generel hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa streekningen
udenfor byzone, men der er lokale hastighedsbegraensnin-
ger pa henholdsvis 60 og 70 km/t pa flere delstraekninger,
grundet trafiksikkerhedsmaessige forhold ved kryds og
adgange til enkeltejendomme.

Rute 54 passerer gennem Holme Olstrup, hvor der er
hastighedsbegraensning pa 50 km/t. | Holme Olstrup er Bon-
Bon Land beliggende med adgangsvej fra Rute 54. BonBon
Land har ca. 400.000 gaester om aret.

Der er i dag en arsdggntrafik pa ca. 14.000 biler pa straek-
ningen. Vejstraekningen er den primaere forbindelsesvej fra
Neestved til Hovedstadsomradet via Sydmotorvejen. Under-
sggelsesstraekningen er ca. 14 km lang.

FIGUR 1.1 Undersggelsestraekningen mellem Neestved og Rgnnede

Trafikken pa straekningen er i perioder teet pa kapacitets-
greensen for en 2-sporet vej. Det er trafikken pa hverdage
som er mest kritisk. Vejens linjefgring er ikke tidssvarende,
og der er mange steder, hvor oversigtsforholdene gor det
sveert for trafikanterne at overhale. Ligeledes kerer der

i perioden en del landbrugstrafik pa strasckningen. Dette
kombineret med trafikkens intensitet medferer primaert i
morgen- og eftermiddagsmyldretiden en reduceret frem-
kommelighed.

Det betyder, at det i disse perioder kan veere sveert at
komme ud fra sidevejene og kan medfere trafikfarlige situa-
tioner, hvis man tager "chancer” for at komme ud.

De fremtidige trafikale udfordringer pa straekningen drejer
sig primaert om at fa etableret en bedre trafikafvikling pa
straekningen, saledes at fremkommelighed, kapacitet og
trafiksikkerhed kan blive forbedret.
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UDBYGNING AF STRAEKNINGEN

Overordnet set er det vurderet, at det vil veere meget pro-
blematisk at udbygge den eksisterende vej til en hgjklasset
forbindelse pa hele straekningen. Det skyldes primeert belig-
genheden af 2 bysamfund (Holme Olstrup og Toksveerd), og
mange ejendomme teet pa vejen. Bebyggelsen langs vejen
er teettest pa den vestlige del af straekningen.

Derfor er der i forundersggelsen lagt vaegt pa at undersege
muligheden for at anleegge en ny vejforbindelse i forskellige
linjefgringer.

Der er dog ogsa undersggt et sakaldt 0+ og 0++ forslag,
som begge indebaerer udbygning af den eksisterende vej pa
ostlige del af streekningen mellem Boserup og Rgnnede til
en 2+1 vej eller en 4-sporet vej.

Der er screenet en bred korridor omkring rute 54 for at vur-
dere muligheden for nye linjeferinger i omradet. Det har re-
sulteret i 4 korridorer, hvor det anses for muligt at anlaegge
nye linjefgringer. De 4 korridorer er benaevnt A, B, C og E og
fremgar at figur 1.2.

Indenfor disse 4 korridorer, som er sammenfaldende pa
delstraekninger, vil det veere muligt at kombinere flere af

FIGUR 1.2 4 Korridorer med forslag til linjefgringer for en
evt. ny vej mellem Neestved og Rennede

forslagene til linjefgringer, ligesom straekningerne kan eta-
peopdeles. Der er foretaget en detaljering af linjefaringerne
indenfor de 4 korridorer. Dette er naermere gennemgaet i
kap. 3.

Det vil veere muligt at anlaegge nye linjefgringer i princippet
som 3 forskellige vejtyper med forskellige tvaerprofiler.

De vejtyper, der er undersggt, omfatter:

= 2+1 vej, anlagt som motortrafikvej med 90 km/t

m  4-sporet vej, anlagt som motortrafikvej med 90 km/t

m  4-sporet vej, anlagt som motorvej med 130 km/t

Alle Igsningsforslag for nye veje er forudsat at tage ud-
gangspunkt i den kommende rundkarsel som anleegges ved
Kggevej i forbindelse med den kommende nordlige om-
fartsvej ved Naestved. Denne forventes abnet i 2016. Den
ostlige omfartsvej ved Neestved, der forventes &bnet i 2012

tilsluttes ligeledes rundkgrslen pa Kagevej.

Ved hjeaelp af en trafikmodel er de trafikale konsekvenser for
de nye linjefgringer beregnet.



Pa en ny linjefering mellem Neestved og Rennede forventes
mellem 10.900 og 17.700 kegretgjer/degn (arsd@gntrafik
2020) afheengig af linjefaring og vejstandard.

Alle Igsningsforslag medfarer en veesentlig aflastning af den
eksisterende rute 54 gennem Holme Olstrup fra 15.000 kgre-
tojer/dagn i basis 2020 til mellem 3.400 og 7.900 keretgjer/
degn afhaengig af lgsningsforslag. Aflastningen er starst ved
lgsningsforslag A og B som motorveje og mindst ved det syd-

ligste Igsningsforslag E som motortrafikvej (2+1 med 90 km/t).

NATUR OG MILJO

De miljgmaessige pavirkninger er vurderet pa et overordnet
niveau, ligesom der er foretaget landskabsmaessige vurde-
ringer af de nye linjefaringer.

| kommuneplanerne for Naestved og Faxe kommuner er der
udpeget beskyttelsesomrader, der indeholder de vigtigste
naturmaessige, landskabelige og kulturhistoriske interesser i
kommunerne. Formalet er at sikre beskyttelse af de udpe-
gede omrader, herunder at sikre der bliver taget hensyn til
veerdierne ved nye anlaegsarbejder og sendret anvendelse.

Vejlinjerne pavirker i forskellig grad, og pavirkningerne

af beskyttelsesomraderne som konsekvens af Rute 54
vejprojektet vil blive naermere belyst i en evt. kommende
VVM-undersggelse, herunder muligheden for vejprojektets
indpasning i landskabet.

Ved udbygning af Rute 54 skal det sikres, at eksisterende
levesteder og passagemuligheder for dyr og planter ikke for-
ringes ved etablering af nye biotoper, faunapassager, hegn
eller lignende.

Linjefgringsforslagene bergrer ingen Natura 2000-omrader
direkte, men flere omrader ligger i naerheden, b.la. ligger

Holmegards Mose og Porsmose umiddelbart nord (ca. 400
m) for linjefering A, A2 og A3 ved sgen Gadstrup Enghave.

Da der kun er ca. 400 m til fuglebeskyttelsesomradet ved
Geadstrup Enghave kan forslag i koridor A veere kritisk for
de fuglearter som omrade er udpeget for. | en evt. VVM-
undersggelse vil det skulle undersgges naermere, og skal
der skal udarbejdes en konsekvensvurdering. Der kan ma-
ske vaere behov for opsaetning af stgjskaerm pa vejstraek-
ningen naermest fuglebeskyttelsesomradet for at undga
stgjpavirkning af fuglene fra den ny vej. Ligeledes skal evt.
pavirkning af habitatomrade Susé undersgges nsermere,

idet vejen krydser Suséen opstrgms habitatomradet og da
alle vandlgb, der krydses af linjefgringsforslagene afvander
til Susaen.

ERHVERVSANALYSE

Der har veaeret gennemfgrt en erhvervsanalyse, som bla.
indbefattede interviews med naglepersoner fra det lokale
erhvervsliv. Denne belyser erhvervslivets behov og mulighe-
der i omradet med fokus pa en kommende ny vej. Generelt
udtrykker bade erhvervslivet og repreesentanter fra det
offentlige bekymring over den begreensede vejkapacitet pa
Rute 54 pa streekningen mellem Neestved og Rgnnede.

Erhvervslivet oplever stor gene fra den nuvaerende vejka-
pacitet. Dels i forhold til mertidsomkostninger, men ogsa i
forhold til muligheden for at tiltraekke kvalificeret arbejdskraft
og dels at fa en mere regelmaessig produktion.

Erhvervslivet ser helst en opgradering til en motorvej, men
foreslar ogsa mindre lgsninger i form af streekninger med
overhalingsmulighed (2+1 vej).

De lokale erhvervsrad mellem Faxe og Kalundborg arbejder
pa at fa en tveergaende motorvejsforbindelse mellem Faxe
og Storebeelt over Neestved for derved at skab et alterna-
tiv til trafikken sydfra, som skal vestover. Som fglge heraf,
ligger en opgradering af streekningen mellem Neestved og
Rennede dem meget pa sinde.

Lokalt betragter man en opgradering som en mulighed for at til-
treekke og fastholde erhvervslivet og borgere, som skal pendle
ind mod Hovedstadsomradet. Man ser ogsa en opgradering af
rute 54 som veerende vital for at sikre erhvervslivets interesser.

ANLAEGSOVERSLAG OG SAMFUNDSOKONOMI

Der er beregnet anlaegsoverslag for forskellige nye forslag til
linjefaringer med forskellige vejtyper, ligesom der er bereg-
net overslag for 0+ og 0++ Igsninger.

Overslagene viser, at anlaeg af en ny motorvej pa hele
straekningen koster mellem 958 og 1.235 mio. kr afhaengig
af linjefering (Linje A, B el. E). En 2+1 vej pa hele straek-
ningen vil kunne anlaegges for mellem 749 og 955 mio. kr.
Alle priser er som basisoverslag + 50 %, prisniveau 2012,
indeks 174,4. En udbygning af den eksisterende vej mellem
Boserup og Rgnnede vil kunne etableres for mellem 178 og
186 mio. kr, afheengig af valg af Igsning. | tabel 1.1 er vist de
samfundsgkonomiske effekter og anleegsoverslag.




De samfundsgkonomiske beregninger viser at den interne
rente for projekterne ligger pa mellem 3,5 og 9,7 %. Anleeg
af motorveje giver den bedste forrentning. | kap. 9 er an-
leegsoverslag og samfundsgkonomi beskrevet neermere.

SAMLET VURDERING

Forundersggelsens resultater er baseret pa overordnede
vurderinger af lgsningsforslagene, hvorfor beregningerne
af anleegsgkonomi os samfundsgkonomi er forbundet med
usikkerhed.

Trafikken pa den eksisterende rute 54 vest for Boserup
forventes reduceret til under 1.000 keretgjer/degn med
linjefgringsforslag A og B uanset vejstandard. Med de korte
Izsningsforslag A3, B3 og C forventes trafikmaengder af
starrelsesorden 15.000 kgretgjer/degn med en vis treengsel i
myldretiderne pa den vestlige del mellem Boserup og Naest-
ved. Med den sydlige linjefering E er der en vaesentlig aflast-
ning, men med forventede trafikmeengder mellem 3.200 og
5.700 keretgjer/dagn far straekningen karakter af trafikve;.

Trafikanterne forventes at opna tidsbesparelser uanset

Nettonutidsvaerdi mio. kr Intern rente %

Izsningsforslag, hvor den stgrste besparelse opnas ved
Izsningsforslag A som motorvej, teet fulgt at Iasningsforslag
B som motorvej. De mindste tidsbesparelser opnas ved de
korte Igsningsforslag A3, B3 og C. Trafikanternes tidsbespa-
relser modsvares til dels af ggede karselsomkostninger.

Anlaeg af motorveje giver den bedste samfundsgkonomiske
gevinst. Omfartsveje anlagt som forslag B3 eller C har den
darligste forrentning.

Der er forskellige miljgmaessige forhold der skal kortlaeg-
ges yderligere i en evt. kommende VVM-undersggelse. De
vaesentligste udfordringer vurderes at vaere at indpasse
vejen bedst muligt i forhold til de landskabsmaessige forhold,
passagen af Hesede skov (alle forslag) samt evt. pavirknin-
ger af beskyttet natur (habitat- og fuglebeskyttelsesomrader)
nord for Holme Olstrup (Holmegards Mose, Porsmose og
Gadstrup Enghave) i forhold til den nordlige linjefaring (A).

Konsekvenserne af en ny vej mellem Neestved og Rennede,
for gkonomi, trafikafvikling og miljg vil farst kunne vurderes
mere konkret i en evt. kommende VVM-undersggelse, hvor
et konkret projekt vil blive yderligere detaljeret.

Forslag

Nye linjeferinger

Nettogevinst pr. offentlig investeringskrone

Basisoverslag + 50 %

A - Motorvej 1.153 9,7 1,7 1075,4
A-2+1 449 7.4 0,8 866,6
A2 - Motorvej 1.065 9,1 1,4 1165,7
A2 - 2+1 445 7,3 0,8 869,9
A3 - 2+1 176 6,8 0,6 458,9
B - Motorvej 835 8,2 1,1 1160,7
B-2+1 217 6,1 0,4 903,6
B2 - Motorvej 766 7,8 1,0 1234,9
B2 - 2+1 169 5,8 0,3 954.8
B3 - 2+1 -92 4,2 negativ 552.5
C-2+1 -148 3,56 negativ 464,2
E - Motorvej 539 7,5 1,0 957,8
E-2+1 229 6,4 0,5 749,4
Udvidelse af den eksisterende vej

0+ - - - 177,9
0++ - - - 185,5

TABEL 1.1 Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig investeringskrone for
basisoverslag + 50 % for projektforslagene. Prisniveau 2012, indeks 174,4. Belgb i mio. kr.




Rute 54 - kig mod gst fra Vester Egede




2. EKSISTERENDE FORHOLD

Rute 54 passerer gennem Holme Olstrup, hvor der er ha-
stighedsbegraensning pa 50 km/t. | Holme Olstrup er Bon-
Bon Land beliggende med adgangsvej fra rute 54. BonBon
Land har ca. 400.000 geester om aret.

RUTE 54
Rute 54 er en 2-sporet hovedlandevej med cykelsti i begge

sider langs hele den knap 14 km lange straekning fra Neest-
ved til Rennede. Der er en generel hastighedsbegreensning
pa 80 km/t pa streekningen, men der er lokale hastigheds-
begraensninger pa henholdsvis 60 og 70 km/t pa flere
delstraekninger, grundet trafiksikkerhedsmaessige forhold
ved kryds og adgange til enkeltejendomme.

Der er i dag en arsdagntrafik pa ca. 14.000 biler pa straek-
ningen. Vejstreekningen er den primzaere forbindelsesvej fra
Neestved til Hovedstadsomradet via Sydmotorvejen.

08 20 [1503 32 | 32  Dbd1s5| 20 05
A7 — CDA = g . 40)4 - A
®© 5 © o o © 0 ©
§ 3 8§ S = > 58 ° 8
E X 5 £ o o £ 85 Xk
g o = © ‘§ E T = O )
kel ©
> & X x - x X & >
K il v
! Belagt areal §

L 15,4 L
! Kronebredde i

FIGUR 2.1 Eksisterende tveerprofil
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FIGUR 2. 2 Oversigtskort med statslige og kommunale projekter omkring Naestved
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Det eksisterende tveerprofil bestar af 2 karebaner pa ca.
3,2 m, en skillerabat pa ca. 1,5 m og en cykelsti i hver vej-
side paca. 2 m.

Planlagte projekter i omradet
1 2011 blev der vedtaget en anlaegslov for anleeg af en stats-
lig nordlig omfartsvej om Neestved.

Vejen bliver cirka 7 kilometer lang og anlaegges som en 2+1
motortrafikvej.

Det forventes, at den nordlige omfartsvej abner i 2016.

Naestved Kommune er samtidig i gang med at bygge en
ostlig og en planlagt sydlig fordelingsvej, der bliver abnet
etapevis mellem 2012 og 2015. Derudover planlezegges Ko-
lonihavevejen mellem Qstre Ringvej og Jergen Jensensvej
til anleeg i 2017-18.

Den gstlige forbindelsesvej forbinder Kggevej og Praestg-
vej. Den sydlige forbindelsesvej forbinder Praestgvej og
Vordingborgvej. Ved Kggevej bliver der tilslutning til den
kommende nordlige omfartsvej, som etableres af Vejdirek-
toratet. De kommunale veje udfgres som 2-sporede veje.

Medio 2012 forventer Neestved fglgende tidsplan for de
kommunale veje:

m 1. etape er gstlige fordelingsvej samt Stenlaengegards-
vej. Etapen blev igangsat maj 2011, og det forventes, at
straekningerne abnes med udgangen af 2012.

m 2. etape, som er Sydlige fordelingsvej samt Parkvejs
forleengelse, forventes anlagt i 2014-2015.

m 3. etape er Kolonihavevejen, og den forventes anlagt i
2017-2018.

| tilslutningsanleegget ved afkersel 37 pa Sydmotorvejen
opstar der i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen kg
for trafikken fra rampen i det vestlige rampekryds (pendler-
trafik til og fra Hovedstaden). Problemet er sterst i eftermid-
dagsspidstimen.

Etablering af rundkersel i rampekrydset kan skabe bedre
afvikling af trafikmaengderne i omradet. Dette drejer sig om
savel de eksisterende trafikmaengder fremskrevet til 2025
som de forudsatte ekstra trafikmeengder, som lokale udvik-
lingsplaner pa sigt vil generere.

En sadan rundkersel indgar i Vejdirektoratets planlaegning,
men er endnu ikke besluttet.

Gennemfeorte projekter pa Rute 54
Der er gennem de seneste ar gennemfart flere ombygnin-
ger pa straekningen, hvoraf de vaesentligste er:

m Trafiksanering i 2009/10 af vejen gennem Holme
Olstrup med bla. ny belysning og signalregulering af
kryds ved Olstrupvej, samt krydsningsheller gst for
Holme Olstrup til bl. a. skolevejstrafik. Herudover blev
der etableret signalanlaeg og ny belysning ved Holme-
gaardsvej i samme forbindelse. | 2012 gennemfares en
mindre ombygning af Holmegaardsvej i forbindelse med
adgang for modulvogntog til glasveerket i Fensmark.

m Etablering af venstresvingsbane ved Sgrupveji 2011

m Etablering af rumleriller pa dele af streekningen i 2009

FIGUR 2.3 Arsdegntrafik 2010 i 1.000 kgretajer pr. dagn
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Skoleveje

Der er beliggende 2 skoler langs straekningen. Toksveerd
Skole pa Tokesvej og Holme Olstrup Skole pa Stationsve;.
Disse er nu slaet sammen til én skole - Lundebakkeskolen -
fordelt pa de 2 lokaliteter. Det medfarer, at der er skoletrafik,
der benytter streekningen og cykelstierne. Skoletrafik foregar
primeert mellem Holme Olstrup og Toksvaerd.

Trafik

Arsdggntrafikken pa Rute 54 mellem Naestved og Syd-
motorvejen var i 2010 ca. 14.000 karetgjer pr. dagn. Den
registrerede arsdggntrafik pa rute 54 og det avrige vejnet i
projektkorridoren fremgar af fig. 2.3
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FIGUR 2.4 Trafikudvikling pa Rute 54 i perioden 2000 - 2011. Data fra
en teellestation @st for Holme Olstrup. Der findes ikke data fra 2007 -
disse er skennet.

Pa fig. 2.4 ses, at trafikken gst for Holme Olstrup er steget
fra ca. 12.000 biler pr. hverdagsdggn i 2000 til ca. 15.700 i
2011. Dette er en stigning pa knap 24 %. Trafikken har kun
ndret sig marginalt i perioden 2006 til 2011, med en lidt
faldende tendens de seneste ar. Dette er samme tendens
som pa landsplan, og skyldes den finansielle krise.

Pa rute 54 er hverdagsdggntrafikken den mest kritiske i
forhold til kapaciteten péa streekningen. Hverdagsdagntrafik-
ken er ca. 10 % starre end arsdggntrafikken.

Den hgjeste time (spidstimen) pa hverdage er ca. 10 % af
arsdegntrafikken, og retningsopdelingen er begreenset,
som det fremgar af fig. 2.5. Det skyldes, at straekningen
er meget bolig-arbejdstrafik. Der er saledes naesten lige
meget trafik i hver retning dagen igennem.

Den stgrste og mest kritiske spidstime er om eftermiddagen
mellem kl. 15:00 og kl. 16:00.

Lastbiltrafikken er registreret til 13,0 % i 2009, 13,0 % i
2010 og 11,7 % i 2011 pa straekningen.

BonBon-Land i Holme Olstrup tiltreekker meget trafik i

perioder. Specielt i sommerperioden, i weekender og pa
helligdage kan trafikken veere intens.
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FIGUR 2.5 Hverdagstimetrafikken i forhold til arsdegntrafikken pa rute
54 gst for Holme Olstrup i 2011

Som gennemsnit over aret er degntrafikken til BonBon-
Land opgjort til 640 karetgjer i alt i begge retninger.

Spidsbelastningerne til og fra BonBon-Land falder dog

pa andre tidspunkter end spidsbelastning fra den gvrige
trafik pa rute 54. Trafikproblemerne for trafikken til og fra
BonBon-Land er derfor begreenset til omradet umiddelbart
omkring BonBon-Land. Enkelte dage med store spids-
belastninger har dog medfagrt sammenbrud i trafikken i
omradet.

Kollektiv trafik

| en evt kommende VVM undersggelse vil det blive un-
dersagt, om der er kollektive alternativer, der kan veere et
alternativ til en udbygning af vejnettet.

| dag trafikbetjenes straekningen mellem Naestved og Rgn-
nede med bus af Rute 630R som kgrer mellem Naestved og
Faxe Ladeplads med Y2-timesdrift i hverdagene og 1 times
drift i weekenderne

Naestved Station trafikbetjenes med tog 2 i korridorer mod
Hovedstaden.

m Sydbanen er jernbanen fra Ringsted via Naestved videre
mod syd via Nykgbing Falster og til Regdbyhavn. Banen
betjenes bade af regionale tog og internationale tog.
| Ringsted er den videre forbindelse mod Kgbenhavn
feelles med Vestbanen fra Fyn og Jylland. Rejsetiden fra
Neestved st. til Kebenhavn H, er i dag knap pa 1 time.

m Lille Syd banen forbinder Roskilde og Neestved via Kage.
| Kage er der forbindelse til Kebenhavn med S-tog.

1 2011 var lige knapt 6.000 beskaeftigede i Region Hoved-

staden med bopeel i Neestved Kommune. Mellem Naestved
og Faxe Kommuner pendlede ca. 2.300 dagligt i 2011.
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mod Rennede

=== mod Neestved

Dette tal har dog veeret aftagende siden 2008.

Banedanmark er ved at projektere en ny, dobbeltsporet
jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Det
giver mulighed for en bedre kareplan med flere togafgange,
kortere rejsetid og feerre forsinkelser. Banen er planlagt til
at abne i 2018.

| projekteringsloven for Femern Beelt projektet, der blev
vedtaget den 15. april 2009, indgar bade den faste forbin-
delse mellem Rgdbyhavn og Puttgarten samt de tilhgrende
danske landanlzeg med opgraderinger af veje og jernbaner.
| den forbindelse skal jernbanen fra Ringsted til Holeby
elektrificeres og udbygges til dobbeltspor.

Cykeltrafik

Der er cykelsti i begge vejsider pa streekningen. Cykelstien
er adskilt fra vejbane med en smal rabat. Cyklister skal i dag
krydse Rute 54 i niveau. | Holme Olstrup er der 2 signalan-
leeg, hvor der er muligt at foretage en sikker krydsning.

Modulvogntog

Med den politiske aftale om "Elektricificering af jernbanen
m.m.” fra feb. 2012. blev parterne bag aftalen enige om at sik-
re adgang for modulvogntog til Naestved. Der blev derfor afsat
3 mio. kr. af de overskydende midler til en tilretning af rute 22
mellem Slagelse og Neestved samt rute 54 mellem Rgnnede
og Neestved. Pa rute 54 vil der veere saerlig opmaerksomhed
pa streekningen omkring Fensmark, da der er gnske om
adgang med modulvogntog til Ardagh glas i Fensmark. Ruten
vil blive tilpasset, s& hele straekningen fra Slagelse til Rgn-
nede vil kunne anvendes af modulvogntog, nar den nordlige
omfartsvej ved Neestved star klar, forventeligt i 2016.

Pa rute 54 er der primeert en ombygning af krydset ved rute
54 og Holmegardsvej, der skal forbedres for der kan kere
modulvogntog mod Fensmark. Dette forventes at ske i 2012.



Trafiksikkerhed

| perioden 2007 til 2011 er der sket 56 trafikulykker pa
streekningen, heraf 11 personskadeuheld, 24 materielskade
og 21 ekstrauheld (mindre alvorlige uheld).

Personskadeulykkerne resulterede i 1 draebt, 5 alvorligt
tilskadekomne og 11 lettere tilskadekomne. Ulykkesfrekven-
sen er pa niveau med landsgennemsnittet for sammenlig-
nelige straekninger. | kap 3 er de trafiksikkerhedsmeessige
konsekvenser ved en evt. udbygning overordnet vurderet.

Trafikale problemstillinger pa straekningen

Trafikken pa straekningen er i perioder teet pa kapacitets-
greensen for en 2-sporet vej. Det er trafikken pa hverdage
som er mest kritisk. Vejens linjefgring er ikke tidssvarende,
og der er mange steder, hvor sigtforholdene geor det svaert
at overhale. Ligeledes kgrer der i perioden en del land-
brugstrafik pa streekningen. Dette kombineret med trafik-
kens intensitet medfgrer primeert i morgen- og eftermid-
dagsmyldretiden en reduceret fremkommelighed.

Det betyder, at det i disse perioder, kan veere sveert at

komme ud fra sidevejene, og kan medfare trafikfarlige
situationer, hvis man tager "chancer” for at komme ud. Der
er de seneste ar etableret signalanleeg ved Olstrupvej og
Holmegardsvej. Dette har afhjulpet problemet pa disse mest
trafikerede sideveje, men til gengaeld nedsat fremkommelig-
heden pa rute 54.

Krydset ved Gartnervej (adgangsvej til BonBon Land) har i
en laengere periode vaeret signalreguleret. Signalregulerin-
gen blev senest optimeret i forbindelse med trafiksanerin-
gen i 2009-10.

Grundet den generelt darlige fremkommelighed pa rute

54 betyder det, at de lokalkendte, typisk pendlerne og
erhvervstransportgrer, veelger alternative ruter, udenom rute
54. De veelger f.eks. at kgre via Skuderlgse over Hasley,
nord om rute 54, og kommer pa den made til Sydmotorve-
jen. Dette giver en utilsigtet gget belastning af det omkring-
liggende vejnet, som ikke er bygget, hverken trafiksikker-
hedsmaessigt, eller vedligeholdelsesmeessigt, til at handtere
denne trafikmaengde.




3. BESKRIVELSE AF
LOSNINGSFORSLAG

| neerveerende forundersggelse er vurderingerne og be-
skrivelserne foretaget pa et overordnet niveau. Det er forst
hvis der treeffes en politisk beslutning om at igangsaette en
VVM-undersggelse, at projektet detaljeres i en sadan grad,
at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf vil kunne
vurderes neermere og i et omfang, der vil kunne danne bag-
grund for et politisk valg af lgsning.

Baggrund for vurdering af lesningsforslag

De fremtidige trafikale udfordringer pa streekningen drejer
sig primaert om at fa etableret en bedre trafikafvikling pa
straekningen, saledes at fremkommelighed, kapacitet og
trafiksikkerhed kan blive forbedret. Samlet set er straeknin-
gen preeget af begyndende fremkommelighedsproblemer

i myldretiden. Der er ringe mulighed for overhalinger pa
grund af et utidssvarende vejforlab med manglende over-
sigt, en del kryds og trafik.

Der er mange direkte adgange til eiendomme langs streek-
ningen, specielt pa den vestlige del, som sammen med
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FIGUR 3.1 Oversigtskort med de 4 korridorer
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passagen gennem Holme-Olstrup ger, at en udvidelse af
den eksisterende vej pa den vestlige streekning (vest for
Boserup), vil vaere uhensigtsmaessig. Dette skyldes, at
mange ejendomme vil blive bergrt, samt at der vil veere be-
hov for store omlaegninger af adgange, lokalveje, cykelstier
m.m. Det vil medfere vaesentlige omkostninger. Pa den
gstlige del er bebyggelsen og adgangene mere spredt, og
mulighederne for udvidelse af den eksisterende vej er her
bedre.

Overordnet set er det derfor vurderet, at det vil vaere meget
problematisk at udbygge den eksisterende vej til en hgj-
klasset forbindelse pa hele straekningen.

Derfor er der i forundersggelsen lagt vaegt pa at undersgge
muligheden for at anleegge en ny vejforbindelse i forskellige
linjefgringer, som gennemgés naermere i dette kapitel.

Der er dog ogsé undersggt et sakaldt 0+ og 0++ forslag,
som begge indebaerer udbygning af dele af den eksiste-
rende straekning.

&0“3

ester Egede




Indledningsvist er der screenet en bred korridor omkring
rute 54, for at vurdere muligheden for nye linjefgringer i
omradet.

Screeningen har resulteret i 4 korridorer, hvor det anses for
muligt at anleegge nye linjefaringer. De 4 korridorer be-
naevnt A, B, C og E fremgar at figur 3.1.

m Linje A erbeliggende i et trace nord for den eksiste-
rende Rute 54 pa hele forlgbet med tilslutning ved det
det eksisterende tilslutningsanleeg ved Rgnnede

= Linje B gar syd om Holme Olstrup og krydser mod
nordgst mellem Holme Olstrup og Toksvaerd og forlgbet
pa den gstlige del er identisk med A

= Linje C gar syd om bade Holme Olstrup og Toksveerd
og forlgber gst om Toksvaerd mod nord med tilslutnig til
den Rute 54 ved Boserup

= Linje E forlgber i et trace syd for Rute 54 pa hele forlg-
bet med tilslutning til Sydmotorvejen syd for Rgnnede

Indenfor disse 4 korridorer, som er sammenfaldende pa
delstreekninger, vil det veere muligt at kombinere flere af
forslagene til linjefgringer.

Der har tidligere veeret arbejdet med en korridor (D), som
fulgte de sydlige linjefaringer frem til syd for Toksveerd og
herefter forlgb mod nordgst gennem Hesede skov til rute

54 syd for Vester Egede. Der er af natur- og miljgmaessige
arsager ikke arbejdet videre med denne.

Der er ogsa undersggt mindre forslag til udbygninger.
Stort set alle kryds pa streekningen er reguleret, dvs. der
er svingbaner med spaerreflader m.m. Der er signalregu-
lering i 3 kryds omkring Holme Olstrup. Der er ligeledes
lokale hastighedsbegraensninger gennem kryds. Derfor er
der ikke fundet mulighed for at foresla mindre tiltag som
f.eks. ombygninger af kryds og lignende. Der er sidst i
kapitlet beskrevet forslag til at udbygge den gstlige del-
straekning.

Vejtyper

Det vil veere muligt at anlsegge nye linjefgringer i princip-
pet som 3 forskellige vejtyper med deraf afledte forskellige
tveerprofiler.

De vejtyper, der er undersggt, omfatter:
= 2+1 vej, anlagt som motortrafikvej med 90 km/t
= 4-sporet vej, anlagt som motortrafikvej med 90 km/t

= 4-sporet vej, anlagt som motorvej med 130 km/t

Tveerprofilerne for de 3 vejtyper er illustreret i figur 3.2, 3.3
og 3.4.

Pa motortrafikveje méa der ikke kare langsomtkgrende land-

brugstrafik, cykel- og knallerttrafik, og alle kryds skal som
udgangspunkt veere i 2 plan.
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FIGUR 3.2 Eksempel pa tveerprofil som 2+1 vej med 90 km/t
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FIGUR 3.3 Eksempel pa tvaerprofil som 4-sporet vej
med 90 km/t
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FIGUR 3.3 Eksempel pa tveaerprofil som
4-sporet motorvej med 130 km/t. Kun den
ene halvdel af vejen ses pa figuren
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Cykel- og stiforbindelser samt skaerende veje

Alle forslag til nye linjefaringer i abent land forudseettes an-
lagt uden cykelsti. Den eksisterende Rute 54, der er anlagt
med cykelsti vil stadig kunne anvendes, herunder til cykli-
ster og langsomtkgrende landbrugskaretgjer. Ved eventuel
udbygning af den eksisterende Rute 54, vil cykelstier blive
genetableret langs vejen.

Alle skeerende veje vil som udgangspunkt blive bibeholdt
ved alle forslag til linjefaringer, dog saledes at de enten
fores over eller under de nye veje.

Hvis en vej forudsaettes lukket skal det samtidigt sikres, at
der er den forngdne adgang ad anden vej.

Forslag  Kort beskrivelse

Nye linjeforslag

Mulige vejtyper

I en evt. kommende VVM-undersggelse vil den endelige
udformning af stiforlgb, krydsning af skaerende veje, evt.
vejlukninger m.m., blive fastlagt i samarbejde med b.la.
Neaestved og Faxe kommuner.

Undersagte forslag

| dette afsnit gennemgas de enkelte linjefaringsforslag hver
for sig. Der er undersggt ialt 8 nye linjefaringer samt en 0+
og 0++ Igsning (Dvs. de 4 linjefgringer inkl. diverse kombi-
nationer heraf - se tabel 3.1).

Alle Igsningsforslag for nye veje er forudsat at tage udgangs-

punkt i den kommende rundkgrsel som anleegges ved Ka-
geve;j i forbindelse med den kommende nordlige omfartsve;j

Hastighed

A Nordlig linje med "bred skaering” af Hesede Skov Motorvej, 4-spor og 2+1 130 km/t som motorve;j
motortrafikvej
90 km/t som 4 spor og 2+1
motortrafikvej
A2 Som A, men med "smal skaering” af Hesede Skov Motorvej, 4-spor og 2+1 130 km/t som motorvej
motortrafikvej
90 km/t som 4 spor og 2+1
motortrafikvej
A3 Nordlig omfartsvej om Holme Olstrup — kan evt. 4- spor og 2+1 motortrafikvej 90 km/t som 4-spor og 2+1
anleegges som 1. etape af en fuld udbygning motortrafikvej
Kan evt. forberedes til senere
udbygning til motorvej
B Sydlig linje som krydser mellem Holme Olstrup Motorvej, 4-spor og 2+1 130 km/t som motorvej
og Toksveerd. Identisk med forslag A pa vestlig motortrafikvej
delstraekning 90 km/t som 4 spor og 2+1
motortrafikvej
B2 Som B, men med "smal skeering” af Hesede Skov Motorvej, 4-spor og 2+1 130 km/t som motorve;j
motortrafikvej
90 km/t som 4 spor og 2+1
motortrafikvej
B3 Sydlig omfartsvej om Holme Olstrup — kan 4 spor og 2+1 motortrafikvej 90 km/t som motortrafikvej
anlaegges som 1. etape
(kan forberedes til senere
udbygning til motorvej)
C Sydlig omfartsvej om bade Holme Olstrup og 4 spor og 2+1 motortrafikvej 90 km/t som motortrafikvej
Toksveerd
E Sydlig linje med ny tilslutning til Sydmotorvejen syd  Motorvej, 4-spor og 130 km/t som motorvej

for eksisterende tilslutningsanlaeg nr. 37

2+1 motortrafikvej

90 km/t som 4 spor og 2+1

motortrafikvej
Udbygning af den eksisterende vej
0+ 2 + 1 pa den vestlige delstreskning ml. Boserup og 2+1 80/90 km/t
TSA 37. Denne vil kunne kombineres med A3, B3
ogC
0++ 4 spor pa den vestlige delstraekning ml. Boserup 4 spor 80/90 km/t

og TSA 37.

Denne vil kunne kombineres med A3, B3 og C.

TABEL 3.1 Undersggte forslag
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ved Neestved. Denne forventes som beskrevet i kap. 2 abnet
i 2016. Den gstlige omfartsvej ved Neestved, der forventes
abnet i 2012 tilsluttes ligeledes rundkerslen pa Kagevej.

Alle linjefgringer er beskrevet med udgangspunkt i retning
fra Naestved mod Rennede.

Det vurderes ved forslag A3, B3 og C, at det ikke vil vaere
relevant at anleegge disse som motorveje. Det skyldes, at
de har funktion som omfartsveje og straekningerne vil veere
for korte til at anleegge som motorvej. A3 og B3 vil evt.
kunne forberedes til en senere udbygning til motorve;j.

FORSLAG A (NORDLIG LINJEFORING)

Linjefgringen tager udgangspunkt i den kommende rund-
kersel ved Kagevej. Det forventes, at det vil veere muligt

at tilslutte linjefaring A til rundkgrslen uden at denne skal
ombygges. Herefter forlgber vejen i en hgjredrejende kurve,
som fares over Holmegaardsvej krydser Susaen syd for
Holmegaard og fortseetter videre nord om Holme-Olstrup
og BonBon-Land.

FIGUR 3.4 Linjefering A
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Linjefgringen krydser over jernbanen pa en 6-7 m hgj
deemning, passerer over Ravnstrupvej og fortseetter

nord for den eksisterende rute 54 over Ggdstrupvej. Der
foreslas anlagt et nyt tilslutningsanleeg ved Villa Gallinavej
mellem Holme Olstrup og Vester Egede, hvor det bliver
muligt at kare til- og fra hovedlandevejen. Her vil trafikan-
ter fra Sydmotorvejen til og fra Holme-Olstrup og opland
skulle kgre af.

st for Villa Gallinavej fortsaetter linjefgringen nord om
Boserup og gennemskeerer Hesede Skov nord for den eksi-
sterende rute 54 en afstand pa op til ca. 130 m fra landeve-
jen. Linjefaringen naermer sig rute 54 vest for Vester Egede,
hvor linjefgringen anleegges i den eksisterende rute 54 syd
for Vester Egede.

For at skaffe adgang til egendomme og Vester Egede for-

lzegges den eksisterende rute 54 mod syd over en streek-
ning af ca. 1800 m. Linjefgringsforslag A forlgber herefter
nord for den eksisterende rute 54, til Sydmotorvejen, hvor
den tilsluttes i et nyt forbindelsesanlaeg.
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FIGUR 3.6 Forslag A2
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FIGUR 3.5 Forslag til udformning af nyt tilslutningsanlaeg ved
Sydmotorvejen ved Rgnnede.
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Forbindelsesanleegget udformes saledes at forbindelserne
fra Sydmotorvejen nord og syd mod Neaestved sker "hgjklas-
set”, dvs. uden kryds i niveau. Der etableres endvidere et
tilslutningsanlaeg til Ny Naestvedvej og den gamle rute 54.

| fig. 3.5 ses forslag til udformning af forbindelsesanlaegget.
Linjefering A vil kunne anleegges som bade motorvej, 2+1
og 4-sporet motortrafikvej. Ved etablering af tilslutningsan-
leegget vil det veere nadvendigt at afbryde Slettehavevej, og
forleegge denne mod syd til den eksisterende rute 54, samt
etablere adgang til slettehavevej og Rgnnede.

FORSLAG A2 (NORDLIG LINJEFORING)

Forslag A2 er identisk med forslag A pa neer ved passage
af Hesede Skov, hvor linjefgring A2 passerer skoven taet-
tere pa den eksisterende rute 54 end linjefering A. Arsagen
til, at der er undersggt 2 forslag til gennemskeeringen af
skoven er for at undersage de landskabelige konsekvenser
af gennemskeeringen af Hesede skov. Gennemskaeringen
vil have stor betydning for vejens udtryk og form.

| forslag A passeres skoven med en "bred skaering”. Det
vil sige, at der er sa stor afstand til den eksisterende vej
mellem Neaestved og Rgnnede, at der vil kunne vokse skov
imellem, og forlgbet vil séledes opleves som 2 selvsteen-
dige linjefgringer.

21



Eksisterende rute 54 Bredt baslte, hvor skoven
evt. kan bevares

Eksisterende rute 54 Smalt besite mellem
de to vejforiob

FIGUR 3. 7 Forslag A og A2 ved passage gennem Boserup skoven.

FIGUR 3.8 Forslag A3
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| forslag A2 passeres skoven i en "smal skeering”. Her vil
den nye linjefering ligge forholdsvis teet pa den eksisterende
rute 54 i en afstand pa op til ca. 80 m. Ved denne linjefgring
vil der ikke veere plads til skov imellem de 2 veje, og det
vil give vejen et ganske andet forlgb og udtryk pa denne
passage i forhold til forslag A. De landskabelige forhold om-
kring dette sted er neermere beskrevet i kap. 6 om landskab.

Tilslutninger, vejtyper og hastighedsgreenser er identisk
med forslag A.

Pa figur 3.7 ses et udsnit, hvor passagen af skoven er vist
som princip i de 2 forslag.

FORSLAG A3 (OMFARTSVEJ NORD OM HOLME
OLSTRUP)

Forslag A3 er identisk med forslag A og A2 bortset fra, at
den er kortere og alene vil kunne anleegges som en om-
fartsvej nord om Holme-Olstrup, eller som 1. etape i forhold
til en fuld udbygning.

Forslag A3 har som forslag A udgangspunkt i den kommen-
de rundkgrsel ved Kagevej og har sammenfald med forslag
A frem til tilslutningsanleegget ved Villa Gallinavej. Efter Villa
Gallinavej fgres linjefaringen over i den eksisterende rute
54. Herefter vil streekningen pa den resterende vestlige del
til Sydmotorvejen kunne anvendes som i dag. Det vurderes
ikke at veere relevant at anleegge streekningen isoleret som
motorvej. Det er den for kort til.
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FIG. 3.9 Forslag B

A3 vil dog ogsa kunne kombineres med dele af 0+ forslaget
(2+1 streekninger pa den gstlige del) eller 0++ forslaget (4-
spor pa den gstlige del).

Forslag A3 vil kunne anleegges som 2+1 motortrafikvej
eller som 4-sporet motortrafikvej med en hastighed pa
90 km/t. Hvis forslag A3 anlaegges som en 1. etape af en
fuld udbygning af hele straekningen, kan det overvejes at
forberede vejudlaegget i forhold til en senere udbygning
til motorvej. Det kunne eksempelvis vaere relevant at
forberede placering af afvandingssystemer og bygveerker
saledes, at disse er forberedt til en evt. senere udbygning
til motorve;j.

FORSLAG B (SYD OM HOLME OLSTRUP)
Linjefgringsforslag B tager udgangspunkt i den kommende
rundkgrsel ved Kagevej. Hvis linjefgring B vaelges, vurde-

res det, at rundkerslen helt eller delvis skal ombygges pa
grund af 2 modsatrettede vejkurver, som ikke umiddelbart
kan kombineres.

Fra rundkerslen forlgber linjefaringen mod sydgst syd om Hol-
me-Olstrup i en venstredrejende kurve. Linjefgringen krydser
jernbanen pa en daemning, og herefter Skovvej og Stations-
vej. Linjefgringen fortseetter i en venstredrejende kurve syd
om Holme-Olstrup og videre mod nordgst i en dyb afgravning
frem mod rute 54 mellem Holme-Olstrup og Toksveerd.

Linjefaringen feres under den eksisterende rute 54 i en dyb
udgravning. Den nye vej krydser rute 54 ganske teet p3a,
hvor Ravnstrupvej munder ud i rute 54. Herefter forlgber
linjefgringen i en hejredrejende kurve nord for rute 54 over
Gadstrupvej og til Villa Gallinavej. @st for Villa Gallinavej er
forlgbet identisk med linje A.
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FIGUR 3.10 Forslag B2

Der kan etableres et tilslutningsanlaeg ved Villa Gallinavej
som i forslag A, eller der kan etableres et tilslutningsan-
leeg ved krydsningen af rute 54 ved Ravnstrupvej. Ved en
tilslutning ved skeeringen af rute 54 vil tilslutningen ligge
teettere pa Holme-Olstrup, hvor det forventes at hovedpar-
ten af trafikanter, der vil benytte tilslutningsanlaegget, har
deres mal. Den endelige placering af et tilslutningsanlaeg vil
fastleegges i en evt. senere VVM-undersggelse.
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Forslag B vil kunne anlaegges som bade motorvej, 2+1 og
4-sporet motortrafikve;.

FORSLAG B2 (SYD OM HOLME OLSTRUP)

Forslag B2 er identisk med forslag B pa den gstlige straek-
ning frem til Villa Gallinavej. Herefter er den identisk med
linjefaringsforslag A2 frem til Sydmotorvejen med en "smal

skeering” af Boserup Skov.

Forslag B2 vil kunne anlaegges som bade motorvej, 2+1 og
4-sporet motortrafikve;.

FORSLAG B3 (OMFARTSVEJ SYD OM HOLME

OLSTRUP)
Forslag B3 er identisk med forslag B og B2 frem: til Villa
Gallinavej og vil alene kunne anleegges som en omfartsvej
syd om Holme-Olstrup, eller som 1. etape i forhold til en

fuld udbygning.

Efter Villa Gallinavej fgres linjefgringen over i den eksiste-
rende rute 54. Herefter vil streekningen pa den resterende
vestlige straekning til Sydmotorvejen kunne anvendes som

i dag.
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FIGUR 3.11 Forslag B3
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FIGUR 3.12 Forslag C

B3 vil dog ogsa kunne kombineres med dele af 0+ forslaget
(2+1 straekninger pa den gstlige del) eller 0++ forslaget (4-spor
pa den gstlige del). Det vurderes ikke at veere relevant at an-
lzegge streekningen isoleret som motorvej, da den er for kort.

Forslag B3 vil kunne anlaegges som 2+1 motortrafikvej
eller som 4-sporet motortrafikvej med en hastighed pa
90 km/t. Hvis forslag B3 anlaegges som en 1. etape af en
fuld udbygning af hele streekningen, kan det overvejes at
forberede vejudleegget i forhold til en senere udbygning
til motorvej eksemplevis ved at forberede afvanding og
bygveerker til dette.

FORSLAG C (SYD OM HOLME OLSTRUP OG
TOKSV/ERD)

Linjefaringsforslag C tager udgangspunkt i den kommende
rundkarsel som forslag B. Hvis linjefaring C veelges vurde-
res det, at rundkerslen, helt eller delvis skal ombygges pa
grund af 2 modsatrettede vejkurver, som ikke umiddelbart
kan kombineres.

Fra rundkerslen forlgber linjefaringen mod sydast syd om
Holme-Olstrup i en venstredrejende kurve. Linjefgringen
krydser jernbanen pa en deemning, og herefter Skovve;j

og Stationsvej. Linjefgringen fortsaetter videre i en stor
venstredrejende kurve syd om Toksveerd, og krydser Nr.
Tvedevej, Dystedvej og Klokkergardsvej, inden linjeferingen
tilsluttes rute 54 ved Boserup. Tilslutningen til rute 54 kan
ske i en rundkarsel.

Forslag C vil kunne anlaegges som 2+1 motortrafikvej eller
som 4-sporet motortrafikvej med en hastighed pa 90 km/t.

Forslag C vil dog ogsa kunne kombineres med dele af 0+
forslaget (2+1 straekninger pa den vestlige del) eller 0++
forslaget (4-spor pa den gstlige del). Det vurderes ikke at
veere relevant at anleegge straekningen isoleret som motor-
vej, da staekningen er for kort.

Modsat forslag A3 og B3, vurderes det ikke at veere rele-
vant at forberede forslag C til motorvej, da det ikke vurderes




muligt at kombinere forslag C med motorvej pa den gstlige
del. Det ville i givet fald kreeve en stgrre aendring af linjefo-
ringens forleb omkring den eksisterende rute 54, herunder
gennemskeering af et starre eng- og moseareal umiddelbart
syd for Boserup og rute 54, som ikke er vurderet mulig pa
grund af miljg- og landskabsmaessige forhold. Derfor vurde-
res det ikke at linje C vill kunne indga i en evt. udbygning

til en hgjere vejstandard (f.eks motorvej) pa et senere

tidspunkt.

FORSLAG E (SYDLIG LINJEFORING)

Linjefgring E tager udgangspunkt i den kommende rund-
karslen ved Kagevej, ligesom ved linjefgring B og C. Hvis
linjefgring E veelges, vurderes det, at rundkerslen, helt eller
delvis skal ombygges pa grund af 2 modsatrettede vejkur-
ver, som ikke umiddelbart kan kombineres.

Fra rundkearslen forlgber linjefering E mod sydgst, syd om
Holme-Olstrup i en venstredrejende kurve. Linjefgringen
krydser jernbanen pa en deemning, og herefter Skovvej og
Stationsvej syd for Holme-Olstrup. Linjefgringen fortseetter
syd om Toksveerd og krydser over Nr. Tvedevej. Umiddel-
bart gst for Nr. Tvedevej foreslas anlagt et nyt tilslutnings-
anlaeg, hvor det bliver muligt at fa adgang mod nord til rute
54 ved Toksveerd Bygade, og mod syd. Der foreslas anlagt
en ny vejforbindelse fra tilslutningsanleegget til den eksiste-
rende rute 54 med et forlgb ca. parallelt med Nr. Tvedevej
og Toksveerd Bygade gst om Toksvaerd og med tilslutning

til rute 54 omkring Toksvaerd Bygade. Formalet med denne
nye vejforbindelse er, at trafikken til Holme-Olstrup, herunder
BonBon-Land ikke ledes igennem Toksveerd. Fra tilslutnings-
anlaegget forleenges den nye vejforbindelse mod syd, hvor

den tilsluttes i Nr. Tvedeve;.
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FIGUR 3.13 Forslag E




Linjefgringen fortseetter i store kurver mod ast med et forlab
mellem Klokkergardsvej mod nord og Ravnsbjergvej mod
syd. Videre mod gst passerer linjefaringen nord om Sgrup,
hvor den krydser under Sgrupvej. Linjefgringen fortsaetter

i kanten af skovomradet og fgres under Denderupvej og He-
stehavevej i et forlgb nord for Sparresholm Gods. Tilslutnin-
gen til Sydmotorvejen forudsaettes at ske i et nyt forbindel-
sesanleeg med hgjklasset adgang ude af niveau bade mod
syd og nord. Der forudseettes ikke etableret adgang videre
mod gst. Denne er vist som princip pa fig. 3.13.

Alle Igsninger med nye linjefaringer (A, B, C og E) tager ud-
gangspunkt i den kommende rundkgrsel ved Kggevej som
anlaegges i forbindelse med den nordlige omfartsvej.

Omfartsvejen og fordelerringen er i skrivende stund (august
2012) under projektering og den endelige placering og
udformning er ikke fastlagt.

Principperne for placering og udformning er vedtaget i for-
bindelse med anlaegsloven for den nordlige omfartsvej, som
blev vedtaget i 2010.
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FIGUR 3.14 Tilslutning til Sydmotorvejen ved forslag E

Nordlig linjefering

FIGUR 3.15 Princip for tilslutning af Kegevej i forbindelse med ny linjefering mod Rgnnede. Bla linje er nordlig linje-
fering (A). Rad linje er sydlig linjefering (B,C og E). Ved evt. anleeg af sydlig linjefering forventes det nedvendigt at

ombygge hele eller dele af rundkerslen.
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FIGUR 3.16 0+ forslag med 2+1 straekninger pa den eksisterende rute 54

Nedenfor er vist principperne for tilslutning af Kageve;j i for-
bindelse med en nordlig linje mod Rgnnede (A-linjer) samt
de sydlige linjer (B,C og E).

Den "gamle” Kagevej foreslas forlagt mod syd, feres under
den gstlige fordelingsvej og tilsluttes Kggevej vest for
fordelerringen, hvor @verup Erhvervsvej i dag er tilsluttes.
Adgangen til @verup Erhvervsvej bibeholdes.

FORSLAG 0+ (UDBYGNING AF EKSISTERENDE
RUTE 54)

Forbedring af overhalingsmuligheder og derved kapaciteten
ved at udbygge den eksisterende rute 54 med straekninger
anlagt som en 2+1 vej er undersggt. En "2+1 vej” er en vej
med tre karespor, hvor de to yderspor afvikler trafik i hver
sin retning, og hvor det midterste spor skiftevis anvendes til
afvikling af trafik i den ene og den anden retning. Generelt
bar 2+1-streekninger vaere mindst 1 km og helst ca. 1,5 km
lange.

Evt. kryds og vejadgange i gvrigt ber placeres i forbindelse
med en overgangsstraekning. Det kan ikke anbefales af
trafiksikkerhedsmaessige arsager at have adgange og vej-
tilslutninger pa straekninger med et overhalingsspor. Disse
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ber i givet fald lukkes og alternative adgange etableres.
Cykeltrafik skal afvikles i eget trace.

Det er vurderet, at det er muligt, at ombygge den gstlige
straekning mellem Boserup og tilslutningsanleeg nr. 37 ved
Rennede til 2+1 straekninger. Streekningen er vist pa figur
3.1, og er ca. 4,5 km lang.

Af trafiksikkerhedsmeessige arsager og for at fa den
optimale laeengde pa 2+1 straekningerne, ville det veere
ngdvendigt at lukke veje og adgange. | forleengelse af
dette, vil der skulle etableres nye vejadgange/bagveje.
Det er i projektet foretaget en overordnet vurdering af
dette, ligesom omfanget af ekspropriationer er vurderet
overordnet.

| tilfeelde af et konkret projektforslag skal dette detaljeres
yderligere og disse adgange og nye tilkgrselsveje vil skulle
planlaegges i samarbejde med Neaestved og Faxe kommuner.

Generelt vurderes det, at en udvidelse af vejen til 2+1
streekninger pa den gstlige delstraekning vil forbedre vejens
kapacitet og funktion i mindre grad. Der vil dog pa disse
straekninger vaere bedre mulighed for at overhale f.eks.
lastbiler og langsomtkgrende karetgjer.
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FIGUR 3.17 0++ forslag, 4 spor pa den vestlige delstraekning

En lgsning med alene 2+1 streekninger pa den gstlige del
vil ikke afhjeelpe de trafikale og miljgmeessige problemer
gennem Holme-Olstrup, og vejen vil saledes stadig veere
en barriere her.

2+1 straekninger pa denne del vil kunne kombineres med
anleeg af forslag A3, B3 el. C, og séledes skabe en sam-
menhaengende straekning med bedre overhalingsmulighe-
der end i dag. Der vurderes at veere en yderligere mulighed
for anleeg af en kort overhalingsstraekning mellem den kom-
mende rundkersel ved Kggevej og Holmegardsve;.

FORSLAG 0++ (UDBYGNING AF DEN EKSISTER-
ENDE RUTE 54)

Forbedring af straekningens kapacitet og overhalingsmulig-
heder ved at udbygge dele af den eksisterende rute 54 til 4
spor er undersgagt.

| forhold til den eksisterende rute 54 vil tveerprofilet skulle
udvides med 9-10 m for at etablere en 4-sporet vej. Cykel-
stierne skal anlaegges i eget trace.

Med baggrund i dette vurderes denne udbygning kun at veere
en reel mulighed pa den gstlige delstraekning mellem Bo-
serup og tilslutningsanleeg nr. 37 ved Regnnede, pa samme
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delstraekning, hvor 2+1 straekninger vil vaere en mulighed.

Pa den vestlige straekning mellem Neaestved og Boserup
er der s& mange adgange og bebyggelser teet pa vejen, at
en sa stor udvidelse af vejarealet, ikke vurderes at veere
realistisk.

Det vurderes, at forslaget vil afhjeelpe og forbedre kapa-
citeten pa den gstlige del af straekningen, og give bedre
muligheder for overhalinger.

Lasningen vil ikke afhjeelpe de trafikale og miljgmaessige
problemer gennem Holme-Olstrup, og vejen vil saledes
stadig veere en barriere her.

P4 lige fod med forslaget om 2+1 straekninger vil det vaere
muligt at kombinere forslaget med 4 spor pa den gstlige vil
kunne kombineres med anlaeg af forslag A3, B3 el. C, og
saledes skabe en laengere sammenhangende straekning
med bedre overhalingsmuligheder end i dag.

For begge forslag til 0+ og 0++ streekninger geelder at
hastighedsgraensen skal vurderes i samarbejde med politiet
og med hensyntagen til streekningens endelige udformning
0g udstraekning.
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4. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Metode

De trafikale konsekvenser af forslag til en udbygning af rute 54
mellem Naestved og Reonnede er belyst med trafikmodellen for
Sjeelland og Lolland-Falster. Trafikmodellen er etableret, for-
bedret og anvendt i forbindelse med tilsvarende opgaver. Mo-
dellen er tidligere anvendt til undersggelse af konsekvenserne
af omfartsvejene ved Naestved, samt gvrige planleegningsun-
dersggelser pa Sjeelland og Lolland-Falster de senere ar.

Modellen beregner arsdegnstrafik (adt), som er det antal
keretajer (personbiler, varebiler og lastbiler), der kerer pa
en vejstreekning pa et degn i begge retninger i et gennem-
snit af alle arets dage.

Trafikmodellen er kalibreret mod trafikteellinger fra 2010.
Prognoseberegningerne er foretaget med trafik fremskrevet
til ar 2020. Dvs. at samtlige trafikprognoser svarer til trafik-
niveauet, som det forventes i ar 2020.

Rutevalg afhaengig af vejnet, kapacitet og hastighed er et
af modellens vaesentligste elementer. | modellen indgar
desuden forudsaetninger om veekst i biltrafikken pa grund af
generel gkonomisk veekst og pa grund af forbedret frem-
kommelighed afhaengig af Iasningsforslag.

Resultaterne er dels detaljerede trafikmaengder pa hver en-

kelt streekning og dels samlede opggrelser af trafikarbejde
og trafikantbesparelser.
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Der er med de gennemfgrte trafikberegninger gjort en
reekke antagelser om den forventede trafikvaekst frem til
2020 og 2030. Disse antagelser hviler bl.a. pa, hvordan tra-
fikken igennem en hel raekke ar rent faktisk har udviklet sig.
Trafikvaeksten er i disse ar imidlertid ikke sa kraftig, som
man har vaeret vant til. Arsagen er formentlig den aktuelle
ogkonomiske krise. Derfor er der en vis usikkerhed knyttet til
disse veekstforudsaetninger.

Basis 2020

De trafikale konsekvenser for de forskellige Iasningsforslag
er sammenlignet med en basissituation for 2020. Basis
2020 svarer til den eksisterende situation fremskrevet med
den forventede generelle vaekst i trafikniveauet til 2020 og
et vejnet suppleret med de vejprojekter, der er under anlaeg
eller er besluttet.

Trafikniveauet er i trafikmodellen fremskrevet fra 2010 til
2020 med 0 % fra 2010 til 2011, med 1,5 % pr. ar fra 2011-
2020 for ture kortere end 20 km og med 2,0 % pr. ar fra
2011-2020 for ture lzengere end 20 km.

Veekstfaktorerne svarer til Infrastrukturkommissionen
prognoser, bortset fra at udgangspunktet er forskudt,
sa der tages udgangspunkt i trafikniveauet i 2011, efter
et konstateret fald i trafikniveauet i perioden fra 2008 til
2010.
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FIGUR 4.1 Arsdggntrafik i basissituationen i 2020
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| basis 2020 forudseettes det, at felgende vejprojekter i
omradet er etableret inden 2020:

m Den statslige omfartsvej nord om Naestved
m De kommunale omfartsveje st og syd om Neaestved

m En forbindelse fra den gstlige omfartsvej mod nord til
Fensmark

Det forventes, at der abner en forbindelse over Femern Belt
i 2021. Abningen vil have marginal indflydelse pé trafikken
pa rute 54.

Den beregnede arsdggntrafik i basis 2020 fremgar af figur 4.1.

| basis 2020 forventes en generel trafikvaekst fra 2010 til
2020 pa ca. 18 %.

Pa rute 54 forventes en noget mindre vaekst pa grund

af forgget treengsel og pa grund af vejforbindelsen mod
Fensmark. Vejforbindelsen mod Fensmark tiltraekker trafik
mellem Neaestved og dele af oplandet nordast for Neestved,
som i 2010 kerer via rute 54 pa hele eller dele af straeknin-
gen til Sydmotorvejen.

Pa rute 54 forventes trafikstigninger pa ca. 12 % pa den
vestligste del fra ca. 13.200 til ca. 14.800 kgretgjer pr.
degn, og ca. 8 % pa den gstligste del af straekningen fra ca.
13.100 til ca. 14.100 keretgjer/dagn.

OMFANG AF TRAFIKBEREGNINGER FOR
LOSNINGSFORSLAG

Der er gennemfgrt trafikberegninger for i alt 9 lgsningsfor-
slag. De 9 forslag er kombinationer af 6 alternative linjefg-
ringer og 2 vejstandarder, bestaende af hhv. motorvej og
2+1 motortrafik.

De 6 alternative linjeferinger er:
= A: Nordlig linje ml. Neestved og Rgnnede.
= A3: Nordlig linje som omfartsvej om Holme Olstrup

m B: Sydlig linje pa den vestlige del og passage ml.
Holme Olstrup og Toksveerd
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m B3: Sydlig linje som omfartsvej om Holme Olstrup
m C: Sydlig linje syd om Holme Olstrup og Toksveerd
m E: Sydlig linje

De i alt 9 kombinerede Igsningsforslag omfatter:

= A som 2+1 vej med hastighedsbegreensning pa
90 km/t (A-90)

= A som motorvej med hastighedsbegraensning pa
130 km/t (A-130)

m A3 som 2+1 vej med hastighedsbegreensning pa
90 km/t (A3-90)

= B som 2+1 vej med hastighedsbegreensning pa
90 km/t (B-90)

= B som motorvej med hastighedsbegraensning pa
130 km/t (B-130)

m B3 som 2+1 vej med hastighedsbegreensning pa
90 km/t (B3-90)

= C som 2+1 vej med hastighedsbegraensning pa
90 km/t (C-90)

= E som 2+1 vej med hastighedsbegreensning pa
90 km/t (E-90)

= E som motorvej med hastighedsbegraensning pa
130 km/t (E-130)

Vejforlgbet og vejstandarden af de forskellige forslag er
beskrevet mere detaljeret i kapitel 3.

De trafikale konsekvenser af gvrige kombinationer af
linjefaringer vurderes at ligge meget teet op af ovennaevnte
forslag. Det drejer sig bl.a.om linjefgringsforslag A2 og

B2, hvis trafikale konsekvenser i praksis er identiske med
forslag A og B.

Der er ikke gennemfgrt trafikberegninger for forslag 0+, 0++
samt forslagene om 4- sporede vejtvaersnit. Det skyldes at
de trafikale konsekvenser i form af eendringer af rutevalg




og andringer af trafikmaengder for 0+ og 0++ er meget
begreensede i forhold til basis 2020. Lgsninger med 4 spor
vil trafikalt kun veere marginalt anderledes en Igsninger med
2+1 veje.

TRAFIKALE KONSEKVENSER

De trafikale konsekvenser i form af forskel i trafikbelastning
i forhold til basis 2020 fremgar af figur 4.2, 4.3 og 4.4 for
henholdsvis lgsningsforslag A, B og E som motorvej med
hastighedsbegraensning pa 130 km/t. Projektstreekningerne
og andre streekninger med mere trafik end i basis 2020 er
vist med ragde tal. Straekninger med mindre trafik end basis
2020 er vist med gregnne tal. | trafikberegningerne er inklu-
deret en mindre stigning i antal ture, som fglge af de fordele
som alternativerne giver trafikanterne.

Den beregnede trafik for alle 9 Igsningsforslag fremgar af
tabel 4.1. Tabellen viser de forventede trafikmeengder (ars-
daggntrafik 2020) pa den vestlige og @stlige projektstraek-
ning og pa andre udvalgte veje.

Pa en ny linjefering mellem Neestved og Rennede forven-
tes mellem 10.900 og 17.700 keretgjer/dagn (arsdegntrafik
2020) afhaengig af linjefgring og afhaengig af vejstandard.

Alle Igsningsforslag medfgrer en vaesentlig aflastning af
den eksisterende rute 54 gennem Holme Olstrup fra 15.000
keretajer/degn i basis 2020 til mellem 3.400 og 7.900
keretajer/degn afhaengig af lasningsforslag. Aflastningen er
starst ved lgsningsforslag A og B som motorveje og mindst
ved det sydligste Iasningsforslag E som motortrafikvej (2+1
med 90 km/t).

FIGUR 4.2 Forskel i trafik, forslag A-130 i forhold til basissituationen (adt 2020)
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FIGUR 4.4 Forskel i trafik, forslag E-130 i forhold til basissituationen (adt 2020)
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A A A3 B
90 km/t

130 km/t 90 km/t

vest 16.000 17.700 15.500 15.400

90 km/t

B B3 C E E
130 km/t 90 km/t 90 km/t 90 km/t 130 km/t

17.500 15.000 11.400 10.900 15.600

ost 15.800 16.900 15.600

16.800 11.100 14.400

for 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000
aflastning 10.900 11.600 11.300 10.800 11.600 10.800 8.200 7.100 10.000
efter 4.100 3.400 3.700 4.200 3.400 4.200 6.800 7.900 5.000

for 14.200 14.200 14.200 14.200 14.200 14.200 14.200 14.200 14.200
aflastning 13.500 14.000 -900 13.500 14.000 -1.100 -200 8.500 11.000
efter 700 200 15.100 700 200 15.300 14.400 5.700 3.200

for 6.600 6.600 6.600 6.600 6.600 6.600 6.600 6.600 6.600
aflastning 3.800 4.000 3.500 3.600 4.000 3.800 2.900 3.200 3.700
efter 2.800 2.600 3.100 3.000 2.600 2.800 3.700 3.400 2.900

TABEL 4.1 Trafik pa projektstraekningen og Redebrovej mellem Fensmark og Skuderlgse (adt 2020)

Trafikken pa den eksisterende rute 54 vest for Boserup
forventes reduceret til under 1.000 kgretgjer/dagn med lin-
jefaringsforslag A og B uanset vejstandard, sa straekningen
far karakter af adgangsvej. Med de korte lgsningsforslag
A3, B3 og C forventes trafikmaengder af storrelsesorden
15.000 keretgjer/dggn med en vis treengsel i myldretiderne
pa den vestlige del. Med den sydlige linjefering E er der en
vaesentlig aflastning, men med forventede trafikmaengder
mellem 3.200 og 5.700 keretgjer/dagn far straekningen
karakter af trafikvej.

Alle Igsningsforslag forventes at reducere trafikken mellem
Neestved og Haslev via Fensmark, Rgdebrovej, Skuderlgse
og Braby.

A A A3 B
130 km/t

90 km/t 90 km/t 90 km/t

KORSEL OG TIDSFORBRUG

Trafikanternes valg af rejserute afggres typisk af en afvej-
ning mellem rutelaengde og tidsforbrug. Tidsforbruget vejer
oftest tungest ved trafikantens rutevalg, og de fleste trafi-
kanter kgrer derfor gerne en omvej, hvis de kan spare tid.

De forventede forskelle i trafikarbejde og trafikantbesparel-
ser i forhold til basis 2020 fremgar af Tabel 4.2. Trafikarbej-
det og trafikantbesparelserne er grundlag for beregningen
af visse eksterne effekter og trafikantbesparelserne i den
samfundsgkonomiske analyse.

Trafikarbejdet er det samlede antal kgrte km. Trafikarbejde
forgges som hovedregel nar vejnettet forbedres, dels fordi

B B3 C E E
130 km/t 90 km/t 90 km/t 90 km/t 130 km/t

km 26.600 43.600 16.300 27.200 45.500 19.300 19.000 32.100 51.800
km -11.500 -15.200 -9.300 -14.600 -19.900 -14.600 -16.900 -22.800 -33.900
timer 784 1.425 390 677 1.318 307 199 596 1.057

TABEL 4.2 Trafikarbejde og trafikantbesparelser (timer pr. dagn i 2020)
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forbedret vejnet i en vis udstreekning medfarer flere bilture
og dels fordi trafikanterne med nye hgjklassede veje karer
omveje for at spare tid. Det fremgar af tabel 4.2 at stig-
ningen i trafikarbejdet er starst for lasningsforslag E som
motorvej og dernaest B og A ogsa som motorveje.

NY FENSMARKVEJ
Det er i forudsaetningerne for trafikberegningerne forudsat
at Ny Fensmarkvej er abnet i 2020.

For at vurdere effekten hvis dette ikke er tilfeeldet, er der
gennemfert en trafikberegning med "A-130” uden anleeg af
en Ny Fensmarkvej. Denne har en vis effekt pa trafikmaeng-
den.

m Pa den vestlige del af den nye rute 54, hvor de forven-
tede ca. 17.700 karetgjer/dogn med Ny Fensmarkve;j vil
kere, reduceres dette til ca. 16.100 med Ny Fensmark-
vej, dvs et fald pa ca. 1.600 biler

m Pa den eksisterende rute 54 gennem Holme Olstrup, vil
der ske en forventet stigning pa ca. 700 biler uden en
Ny Fensmarkvej

m Pa den gstlige omfartsvej vil der komme ca. 1700 feerre
biler pa den nordlige del, hvis ikke Ny Fensmarkvej er
anlagt i 2020.

Hvis Ny Fensmarkvej abner far 2020 eller nogle fa ar efter
2020 betyder det marginalt pa effekterne og de samfunds-
gkonomiske vurdering. Hvis Ny Fensmark slet ikke etab-
leres betyder det mere, men effekten vil formentlig stadig
veere vaesentlig mindre end de 10% trafikken reduceres
med pa vestlige del af den nye rute 54. Det vurderes, at den
samfundsmeessige effekt reduceres med mellem 0 og 5 %.

NY FORBINDELSE OVER FEMERN BELT

Det forventes, at der abner en forbindelse over Femern Belt
i 2021. Abningen vil have marginal indflydelse pa trafikken
pa Rute 54. Det skyldes b.la., at rute 265 via Mogenstrup
ogsa i fremtiden med en udbygget rute 54 vil veere mere at-
traktiv end rute 54 via Rgnnede for ture til de fleste destina-
tioner omkring Naestved og pa Vestsjeelland. Effekten af en
Femern forbindelsen er indeholdt i modelprognoserne for
2020, selv om abningsaret for en Femern Belt forbindelse
pt. er estimeret til 2021.

TRAFIKALE VURDERINGER

Trafikanterne forventes at opna tidsbesparelser uanset
Izsningsforslag, hvor den stgrste besparelse opnas ved
lgsningsforslag A som motorvej, teet fulgt at lasningsforslag
B som motorvej. De mindste tidsbesparelser opnas ved de
korte Igsningsforslag A3, B3 og C. Trafikanternes tidsbe-
sparelser modsvares til dels af ggede karselsomkostninger.







5. PLAN- OG MILJOFORHOLD

Der er foretaget en forelgbig vurdering af de planmaessige
bindinger, international og national lovgivning og bestem-
melser, som har betydning for en udbygning af rute 54 mel-
lem Naestved og Rgnnede.

Bagest i rapporten er indsat 9 kortbilag, hvor de plan- og
miljgmeessige temaer er angivet. Der er henvisninger til
disse i dette, hvor ogsa relevante af disse kort er indsat.

PLANFORHOLD

Trafik

Naestved Kommune vil ifalge kommuneplanen arbejde for
en udbygning af vejadgangen til Sydmotorvejen i form af ny
motorvejsforbindelse pa straekningen Neestved-Rgnnede.
Det er kommunes opfattelse, at den fortsatte udvikling i
savel bosaetning som erhverv i Neestved er afheengig af en
bedre forbindelse til hovedstadsomradet. Der er dog ikke
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udlagt arealreservationer i kommuneplanen. Udbygning af
rute 54 vurderes at vaere i overensstemmelse med intentio-
nerne i kommuneplanen.

| Faxe Kommuneplan er der udlagt en arealreservation pa
200 meter langs den eksisterende rute 54 pa straekningen
vest for E47 Sydmotorvejen (se figur 5.1). Ifalge kommune-
planens retningslinjer ma der indenfor arealreservationen
ikke udlaegges arealer til andre formal, og der skal udvi-
ses seerlig tilbageholdenhed med at give tilladelser til ny
bebyggelse og lignende, der kan besveerliggere en senere
udvidelse af forbindelsen mellem Regnnede og Naestved.
Udbygning af rute 54 vurderes at veere i overensstemmelse
med reservationen i kommuneplanen.

Yderligere fastlaegger Faxe Kommuneplan en arealreser-
vation med en bredde pa 100 m til anleeg af en omfartsve;j
nordvest om Rgnnede fra Vordingborgvej til Ny Neestvedvej

FIGUR 5.1 Kommuneplanrammer for
Neestved og Faxe kommuner
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(se figur 5.1). Ifelge kommuneplanens retningslinjer ma

der indenfor arealreservationen som udgangspunkt ikke
meddeles tilladelse til byggerier eller anleeg, der kan hindre
anleeg af vejstraekningen.

Linjefgring A, A2, B og B2 omfatter udbygning af tilslut-
ningsanlaeg TSA 37 til E47 Sydmotorvejen og etablering af
forbindelsesanleeg i forbindelse med en udbygning af rute
54 mellem Neestved og Rgnnede. Forbindelsesanlaegget
vil bergre arealreservationen for en kommunal omfartsvej
nordvest om Rgnnede. En eventuel flytning/tilpasning af
arealreservationen som konsekvens af rute 54 vejprojektet
vil blive naermere belyst i en evt. kommende VVM-undersg-
gelse.

Vindmoller

| forslag til vindmelleplan (tillaeg nr. 9 til Neestved Kommune-
plan 2009-2021), er der udpeget en reekke egnede vind-
mglleomrader til placering af store vindmgller pa 125-150
meters totalhgjde, hvoraf to omrader kan blive bergrt af en
udbygning af rute 54 (se figur 5.1). Den praecise placering af
nye vindmgller indenfor de udpegede vindmglleomrader vil
forst ske i forbindelse med vurdering af konkrete projekter.

Vindmeglleomrade 3T2 er beliggende mellem Fensmark og
Holme-Olstrup, og vil ifglge kommuneplantilleg nr. 9 kunne
rumme 3 sterre vindmgller som erstatning for 4 eksiste-
rende vindmgller. Linjefaring A, A2 og A3 bergrer ingen

af de eksisterende vindmgller, men forlgber igennem den
sydligste del af det nye vindmglleomréade.

Vindmeglleomrade 3T1 er beliggende pa jorder tilharende
Sparresholm Gods. Linjefering E har et forlgb igennem den
nordlige del af vindmeglleomradet, hvilket betyder at der
kan veere en konflikt i forhold til placering af vindmeller i
omradet.

Eventuelle konflikter i forhold til de udpegede vindmglleom-
rader vil blive vurderet naermere i en eventuel kommende
VVM-undersggelse for en ny vej mellem Naestved og Ren-
nede. Herunder skal det sikres, jf. kommuneplan 2009-2021,
at nye mgller skal holde afstand pa min. 1 gange mgllens
totalhgjde malt fra vejens byggelinje til malletarnet, samt at
mgller ikke mé placeres i sigtelinjen for overordnede veje.

Kommuneplanrammer
| kommuneplanerne for Neestved og Faxe kommuner er

fastlagt rammer for arealanvendelsen indenfor de respek-
tive geografiske omrader, som udger bestemmelser for
indholdet af lokalplanleegningen.

Linjefgringsforslagene har forlgb, der altovervejende
forlgber i det abne land, og derfor kun bergrer ganske fa
kommuneplanrammeomrader (se figur 5.1).

| det folgende er listet, hvilke kommuneplanrammer der kan
blive bergrt af en udbygning af rute 54 mellem Naestved og
Rennede. Pavirkningerne af rammeomradets anvendelse
som konsekvens af vejprojektet vil blive naermere belyst i
en evt. VVM-undersggelse.

Naestved Kommune

Den gstlige del af Naestved by omkring den eksisterende
rute 54 er i henhold til kommuneplanen udlagt til erhvervs-
formal herunder lettere industri og erhverv med seerligt
pladskreevende varegrupper, tankstation og lastbilparke-
ring.

Alle forslag til linjeferinger for en udbygning af rute 54
mellem Neaestved og Rgnnede tager udgangspunkt i en
planlagt, men endnu ikke anlagt rundkgrsel beliggende i
den gstlige udkant af Naestved ved den eksisterende rute
54. Alle linjefgringsforslag vurderes at bergre rammeom-
rade 1.5 E23.1 — Erhvervsomrade nord for Kagevej perifert
i den sydgstlige del, da rundkerslen er beliggende indenfor
rammeomradet.

Linjefaring A, A2 og A3 vil bergre den sydligste del af ram-
meomrade E23.2- Erhvervsomrade nord for Kggevej.
Linjefering B, B2, B3 og C samt linjefering E ved anlaeg af
en erstatningsvej mellem @verup Erhvervsvej og Kagevej
300 vil bergre rammeomrade 1.5 E13.1 — @verup Erhverv-
Marinebuen syd for Kageve;.

Linjefgring B, B2, B3, C og E bergrer vil bergre den nord-
ostligste del af rammeomrade 1.5 E24.1 — Erhvervsomrade
syd for Kagevej.

Linjefering B, B2 og B3 forlgber mellem Holme-Olstrup og
Toksveerd, og bergrer rammeomrade 3.2 F3 — Rekreativt
omrade Holme-Olstrup, der er udlagt til rekreativt omrade,
herunder fritidsomrade, campingplads, forlystelsesanlaeg
mm. Omradet anvendes i dag til landbrugsformal og forlg-
ber igennem den sydgstligste del af rammeomradet.

M



Faxe Kommune

Linjefering A, A2, B og B2 omfatter udbygning af tilslut-
ningsanleegget TSA 37 til E47 Sydmotorvejen og etablering
af forbindelsesanleeg ved Rgnnede. Det nye forbindelses-
anlaeg vil bergre den nordvestlige del af rammeomrade
R-R2, der er udlagt til rekreativt omrade, herunder golfbane
og lignende samt jordbrugsformal.

Kommuneplanretningslinjer

| kommuneplanerne er der udpeget omrader med veerdifuld
natur, landskab, kultur m.m., og for disse udpegninger fast-
sat retningslinjer for arealanvendelsen. Retningslinjerne er
fastsat med henblik pa at varetage beskyttelsesinteresser
for de forskellige udpegninger, herunder plante- og dyreli-
vet. Det drejer sig fx om at sikre gode passagemuligheder

i de gkologiske forbindelser samt sikre landskabelige-,
kulturhistoriske- og geologiske veerdier.

Omradet omkring linjefaringsforslagene for en udbygning af
rute 54 Naestved-Rennede er i det falgende gennemgaet
for de forskellige udpegninger i det abne land, der kan blive
bergrt af linjefgringsforslagene.

OKOLOGISKE FORBINDELSER OG REGIONALE
NATURBESKYTTELSESOMRADER

For at sikre naturveerdierne for fremtiden er der udpeget
regionale naturomrader og gkologiske forbindelser i et
sammenhzangende naturnetveerk. Formalet er at sikre
levesteder og spredningsmuligheder for dyr og planter.
Naturomraderne er typisk udpeget omkring sterre skov- og
vadomrader, mens gkologiske forbindelser ofte er udpeget
langs vandlgb eller ensartede natur- og landskabstyper. |
netveerket indgar alle Natura 2000-omrader, de vigtigste § 3
beskyttede naturomrader, stgrre skove, vadomrader, starre
fredede omrader og mulige nye naturomrader, herunder
lavbundsarealer.

Ved udbygning af rute 54 skal det sikres, at eksisterende
levesteder og passagemuligheder for dyr og planter ikke
forringes ved etablering af nye biotoper, faunapassager,
hegn eller lignende.

Der er udpeget en gkologisk forbindelse langs Jydebaekken
syd for den eksisterende rute 54 (se bilag 2). Denne kryd-
ses af linjefgring B, B2, B3, C og E. For at sikre spredning
af dyr vil der veere behov for at etablere faunapassage for
mindre dyr, B1, ved Jydebaskken.

Der er udpeget en gkologisk forbindelse @st for Toksveerd
fra Snogesg til Tamose (se bilag 2). Denne krydses af
linjefaring E. Linjefgring C ligger oveni den gkologiske for-
bindelse pa streekningen fra Toksveerd til tilslutningen med
den eksisterende rute 54. For at sikre spredning af dyr vil
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der veere behov for flere passager for sma dyr (type B1) og
paddepassager (type B2).

| kommuneplanerne er desuden udpeget beskyttelsesomra-
der for natur, landskab og kultur med henblik pa at beskytte
omrader med seerligt sarbare og sjaeldne naturtyper, dyre-
og plantearter, uforstyrrede landskaber og kulturhistoriske
veerdier. Der er udpeget beskyttelsesomrader nord for
Holme-Olstrup, syd for Toksvaerd samt Hesede Skov (se
bilag 5).

Beskyttelsesomradet nord for Holme-Olstrup bergres af
linjefgringsforslag A, A2 og A3, mens omradet syd for Tok-
sveerd bergres perifert af linjefaring C og E. Beskyttelses-
omradet i Hesede Skov bergres af linjeferingsforslag A2,
A3, B2, B3 og perifert af linjefgringsforslag C.

Lavbundsarealer og potentielle vadomrader
Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og sger,
der er blevet afvandet og opdyrket, og som udger et vigtigt
potentiale for udvikling af veerdifulde naturomrader ved gen-
skabelse af den naturlige vandstand. | kommuneplanerne
for Naestved og Faxe kommuner er udpeget lavbundsarea-
ler, der kan genoprettes som vadomrader. Omraderne, der
kaldes potentielle vadomrader, kan omsaette eller tilbage-
hold kveelstof fra dreenvand/vandlgbsvand, saledes at de
kan medvirke til at forbedre vandmiljget.

I henhold til kommuneplanretningslinjerne ma der i poten-
tielle vadomrader ikke etableres anlaeg, der forhindrer at
det naturlige vandstandsniveau kan genskabes. Nye anleeg,
herunder veje, der ngdvendigvis skal placeres i lavbunds-
arealer, skal udformes, sa muligheden for naturgenopret-
ning ikke umuliggeres.

Potentielle vadomrader ved Jydebaek nord for Holme
Olstrup og ved Tamosegrgften krydses af linjefaring A, A2
og A3 (se bilag 3). Potentielle vadomrader ved Jydebask
syd for Holme Olstrup, ved Hulebaekken og ved Tamo-
segrgften krydses af linjefering B, B2 og B3. Linjefgring

C krydser de samme vadomrader, men ved andre pla-
ceringer. Linjefering E krydser potentielt vadomrade ved
Jydebaek syd for Holme Olstrup samt et stgrre potentielt
vadomrade ved Snogesg sydvest for Toksveerd. Potentielt
vadomrade ved Susa/Brgdebaek bergres af udbygnin-
gen af tilslutningsanleegget ved E47 Sydmotorvejen ved
etablering af linjefering A, A2, B og B2. Endvidere bergrer
flere af linjefgringsforslagene yderligere sma omrader med
udpeget lavbundsomrade.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader er iseer udpeget med henblik pa at
fremme hensynet til friluftsliv, grundvandsbeskyttelse og
den biologiske mangfoldighed.



Linjefgring A, A1 og A2 skeerer et lille hjgrne af skov-
rejsningsomrade Holmegaard, Holme-Olstrup vest for
Holme-Olstrup. Linjefering C krydser skovrejsningsomrade
Toksveerd Mark sydvest for Toksveerd (se bilag 4).

Geologiske veerdier

Geologiske interesseomrader udggres af landskaber med
geologiske formationer, som seerligt tydeligt viser hvordan
landskabet er dannet og omfatter typisk igjnefaldende
landskaber med stor landskabelig veerdi. Naturstyrelsen har
i samarbejde med GEUS' udpeget nationale geologiske
interesseomrader for at fa seerlig fokus pa de geologiske
veerdier, nar der planlaegges i det abne land. Herudover

er der i kommuneplanerne udpeget regionale geologiske
interesseomrader. Udpegningerne i kommuneplanerne sker
med henblik pa at sikre bevaringen af de veerdifulde geolo-
giske formationer.

I henhold til Neestved og Faxes kommuneplaner skal der
inden for de arealer, som er udpeget til geologiske interes-
seomrader, tages seerlige hensyn til geologien. Byggeri og
anleegsarbejder, tekniske anlaeg, beplantning m.v., som kan
slgre landskabets dannelsesformer, skal sgges udfart pa
andre lokaliteter og kan kun finde sted, hvis der ikke kan
findes et alternativ.

Der er udpeget et nationalt geologisk interesseomrade
omkring Holmegards Mose og et stgrre regionalt geologisk
interesseomrade omkring E47 Sydmotorvejen i omradet
mellem Hesede Skov og Rannede (se bilag 5).

Linjefaring A, A2, B, B2 og E har alle forlgb igennem det
regionale geologiske interesseomrade og iseer udbygning af
tilslutningsanlaeg TSA 37 til Sydmotorvejen til et forbindel-
sesanleeg, vurderes at pavirke interesseomradet vaesentligt
(se bilag 5). Pavirkningen af det geologiske interesseom-
rade som konsekvens af rute 54 vejprojektet vil blive naer-
mere belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Rastofomrader

| Naestved og Faxe Kommuneplaner 2009 er der udpeget
graveomrader og interesseomrader i overens-stemmelse
med Region Sjeellands gaeldende rastofplan 2008. Gra-
veomrader er omrader, hvor der umiddelbart kan gives
tilladelse til indvinding af rastoffer, mens interesseomra-
der, er omrader, hvor der maske kan indvindes rastoffer
pa sigt. Udleeg af interesseomraderne skal sikre, at der
ikke gennem anden planlaegning eller eendret anvendelse
sker udleeg til andre formal, der pa sigt vil kunne forhin-
dre en rastofudnyttelse. Denne reservation vil i praksis
betyde, at inden arealerne kan tages i brug til andet
formal, byudvikling eller anden arealanvendelse, skal det
forst undersgges, om der er en rastofforekomst, som kan
indvindes.

" De nationale Geologiske Undersggelser for Danmark og Gregnland




Der er udpeget et rastofinteresseomrade syd for rute 54 syd
for Vester Egede, hvor der i dag foregar rastofindvinding

(se bilag 6). Region Sjeellands rastofplan af 2008 er pa vej
til at blive aflgst af en ny plan i 2012 og i henhold til denne
udlaegges ovenstaende interesseomrade til graveomrade.
Omradet er belig-gende 180 m syd for Ny Naestvedvej og
vil ikke blive bergrt at udbygning af rute 54 mellem Neest-
ved og Rgnnede.

| forslag til Rastofplan 2012 udlaegges fire nye interesseom-
rader, der kan blive bergrt af en udbygning af rute 54 (se
bilag 6). Linjefgring A, A2, B og B2 bergrer den sydligste
del af forslag til et interesseomrade, der deekker store dele
af Hesede Skov samt forslag til et stgrre interesseomrade,
der er udpeget pa begge sider af rute 54 pa straekningen
mellem Vester Egede og Sydmotorvejen. Linjefgring C og

E vil passerer igennem forslag til interesseomrade syd for
Toksveerd.

Pavirkningerne af rastofinteresseomraderne som konse-
kvens af rute 54 vejprojektet vil blive naermere belyst i en
evt. kommende VVM-undersggelse.

OMRADER MED BESKYTTELSESINTERESSER FOR
NATUR, LANDSKAB 0G KULTUR

| kommuneplanerne for Neestved og Faxe kommuner er der
udpeget beskyttelsesomrader, der indeholder de vigtigste
naturmaessige, landskabelige og kulturhistoriske interes-
ser i kommunerne. Formalet er at sikre beskyttelse af de
udpegede omrader, herunder at der bliver taget hensyn til
veerdierne ved nye anleegsarbejder og aendret anvendelse.
Udpegningen udelukker ikke jordbrugsmaessig anvendelse,
men skal iszer sikre, at stgrre anleeg og byggerier undgas
eller tilpasses de veerdier, der er i de enkelte lokalomrader.
Hvor der er seerlige kvaliteter, findes der i kommuneplanen
mere emneopdelte udpegninger som for eksempel stgrre
uforstyrrede landskaber, naturbeskyttelsesomrader og
kulturmiljger.

Der findes en stgrre udpegning med beskyttelsesinteresser
for natur, landskab og kultur i omradet mellem Naestved og
Rennede (se bilag 5), der vil blive bergrt af udbygning af
rute 54.

Linjeferings forslag A, A2 og A3 bergrer beskyttelsesomra-
det nord for Holme-Olstrup.

Linjefaring A, A2, A3, B, B2 og C bergrer beskyttelsesom-
radet omkring Boserup.

Linjefering C og E bergrer perifert beskyttelsesomradet syd
for Toksveerd. Linjefering E har desuden er forlgb pa en

straekning pa ca. 3,5 km igennem beskyttelsesomradet ved
Sparresholm syd for Denderup Veenge.
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Pavirkningerne af beskyttelsesomraderne som konsekvens
af rute 54 vejprojektet vil blive naermere belyst i en evt.
kommende VVM-undersggelse, herunder muligheden for
vejprojektets indpasning i landskabet.

Kulturmilje

| Kommuneplanerne for Naestved og Faxe Kommune er der
udpeget veerdifulde kulturmiljger (se bilag 7), der hver for
sig og sammen vigtige elementer i forteellingen om bebyg-
gelse og landskaber. Bevaringen af kulturmiljgerne i det
abne land skal ses i sammenhaeng med bevaring af de
landskaber og den natur, de indgér i. Det er derfor vigtigt, at
bygge- og anleegsarbejder i det abne land vurderes ud fra
en samlet hel-hedsvurdering, hvor samspillet mellem natur
og landskab og kulturmiljginteresser veegtes ligeligt.

Der er udpeget to kulturmiljger, som kan blive bergrt af en
udbygning af rute 54 mellem Neestved og Rgnnede (se
bilag 7). Linjefering A, A2 og A3 passerer igennem det
udpegede kulturmiljg nord for Holme-Olstrup, og linjefgring
C bergrer kulturmiljget gst for Toksveerd perifert. Pavirk-
ningerne af de udpegede kulturmiljger som konsekvens

af rute 54 vejprojektet vil blive neermere belyst i en VVM-
undersggelse.

Kirkeomgivelser

| kommuneplanerne for Neestved og Faxe er der udpeget
kirkeomgivelser omkring kirker i det abne land med det
formal at sikre kirkernes status som monumenter og bevare
deres samspil med landskabet og deres naere omgivelser
(se bilag 7). | henhold til kommuneplanernes retningslin-
jer ma der derfor ikke plantes skov, opfares bygninger,
placeres tekniske anlaeg eller lign. indenfor de udpegede




omrader, der kan slgre eller forringe kirkernes samspil med
landskabet eller landsbymiljget.

Der er udpeget kirkeomgivelser omkring kirkerne i Holme-
Olstrup, Toksveerd og Veste Egede, der bergres af udbyg-
ningen af rute 54.

Linjefering B, B2, B3, C og E passerer igennem kirkeomgi-
velserne syd for Holme-Olstrup og linjefaring C og E tillige
kirkeomgivelserne til Toksveerd Kirke. Linjefaring A, A2, B
og B2 bergrer perifert kirkeomgivelserne til Vester Egede
Kirke.

| forbindelse med en evt. VVM-undersggelse vil der blive
set pa, at udbygningen af rute 54 sker under hensyntagen
til de respektive kirkers veerdi i landskabet, saledes at
samspillet mellem kirke og landskab eller landsbymilja ikke
forringes veesentligt.

Drikkevandsinteresser

De statslige vandplaner indeholder udpegning af drikke-

vandsinteresser. Omradet mellem Naestved og Rgnnede,
der er omfattet af Vandplan 2010-2015 for Smavandsfar-

vandet, er udpeget som omrade med seerlige drikkevands-
interesser (OSD).

| omrader med saerlige drikkevandsinteresser og i indvin-
dingsoplande til almene vandforsyningsanlaeg uden for
OSD skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod forure-
ning, og grundvandstruende aktiviteter sa vidt mulig undgas
(se bilag 8).

Alle linjefgringsforslag forlgber indenfor omrader med seer-
lige drikkevandsinteresser (OSD) og flere dels-traekninger
har forlgb indenfor indvindingsoplande til almene vandfor-
syningsanleaeg. Grundvandsforekomsterne i omradet har
alle jf. Vandplanen samlet ringe tilstand.

| forbindelse med udbygning af rute 54, skal det sikres, at der
ikke fremkommer risiko for grundvandsresourcen. Afvan-
dingssystemet skal udformes, sa grundvandsressourcen
ikke pavirkes negativt. | forbindelse med en evt. kommende
VVM-undersggelse skal det afklares, om der er behov for af-
veergeforanstaltninger for at nedbringe og minimere risikoen
for grundvandet. Det forudseettes, at der etableres regn-
vandsbassiner inden udledning af vejvand til recipienter.




Rekreative forhold

| Neestved og Faxe kommuneplaner er der udpeget et
starre sammenhaengende friluftsomrade, der omfatter de
store skovomrader omkring Hesede Skov og Denderup
Veenge inkl. landskaberne omkring herregardene Bregent-
ved, Gisselfeld og Sparresholm (se bilag 9).

Linjefering A, A2, B og B2 passerer igennem friluftsomradet
ganske teet pa den eksisterende rute 54 eller i rute 54 og

vil dermed bergre det udpegede friluftsomrade. Pavirknin-
gerne af det udpegede friluftsomrade som konsekvens af
vejprojektet vil blive naermere belyst i en evt. kommende
VVM-undersggelse, herunder hvordan offentligheden fort-
sat sikres adganag til friluftsomraderne.

| Neestved Kommuneplan 2009-21 er udpeget starre fri-
tidsanleeg i Holme-Olstrup. En del af udpegningen rummer
tivoli-parken BonBon-Land. BonBon-Land bergres ikke af ud-
bygningen af rute 54. Den resterende gstligste del af udpeg-
ningen er udlagt til rekreativt omrade, herunder fritidsomrade,
campingplads, forlystelsesanlaeg mm (se figur 1 og 9), men
anvendes i dag til landbrugsformal. Linjefgring B, B2 og B3
forlaber igennem den sydgstligste del af det udpegede omra-
de. Pavirkningerne som konsekvens af rute 54 vejprojektet vil
blive neermere belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.
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| Neestveds Kommuneplan 2009-21 er der udpeget en
rekreativ stiforbindelse (se bilag 9) med et forlgb fra Holme-
gards Mose sydgst forbi Ravnstrup, Gedstrup, Boserup og
Sparresholm. Der er tale om en principiel udpegning, hvor
det endelige stiforlgb Igbende vil blive praeciseret i kommu-
neplanlaegningen. Alle linjefgringsforslag har et forlgb der
krydser den rekreative forbindelse, og pavirkningerne skal i
en evt. kommende VVM-undersggelse beskrives naermere.

NATUR- OG MILJOFORHOLD

Natura 2000 omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der samlet bestar af habitatomra-der og
fuglebeskyttelsesomrader (se bilag 2). Omraderne er
udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader for
fugle, beskytte bestemte naturtyper samt beskytte truede,
sarbare og sjeeldne arter af planter og dyr.

| bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (habitatbekendtgerelsen) skal det sikres, at
der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000 omraderne. Centralt for Natura 2000 beskyttelsen er,
at myndighederne i deres administration ikke gennemfgrer

FIGUR 5.2 Beskyttet natur




planer, projekter eller andet, der kan skade de arter og
naturtyper som omraderne er udpeget for at beskytte.

Linjeferingsforslagene bergrer ingen Natura 2000-omrader
direkte, men flere omrader ligger i neerheden (se bilag 2).
Det drejer sig om:

m Fuglebeskyttelsesomrade nr. 91 Holmegards Mose og
Porsmose ligger umiddelbart nord (ca. 400 m) for linje-
foring A, A2 og A3 ved sgen Ggdstrup Enghave og om-
givende arealer. Fuglebeskyttelsesomradet er udpeget
for ynglefuglene rgrhag, engsnarre og mosehornugle
samt traekfuglene sangsvane og saedgas.

m Habitatomrade nr. 145 Holmegards Mose, der ligger i en
afstand pa ca. 1,5 km fra linjefgring A, A2 og A3.

m Habitatomrade nr. 194 Susa med Tystrup-Bavelse Sg
og Slagmosen. Linjefering A, A2, B og B2 krydser Susa-
en ca. 1 km opstrgms habitatomradet..

Da der kun er ca. 400 m til fuglebeskyttelsesomradet ved
Gadstrup Enghave kan forslag A, A2 og A3 veere kritisk
for de fuglearter som omrade er udpeget for. |1 en VVM-
undersggelse vil det skulle undersgges naermere, og der
skal udarbejdes en konsekvensvurdering. Der kan maske
veere behov for opsaetning af stgjskaerm pa vejstraek-
ningen neermest fuglebeskyttelsesomradet for at undga
stgjpavirkning af fuglene fra den ny vej. Ligeledes skal evt.
pavirkning af habitatomrade Susa undersgges naermere,
idet vejen krydser Suséen opstrgms habitatomradet og
alle vandlgb, der krydses af linjefgringsforslagene afvan-
der til Susaen.

Naturbeskyttelsesloven

Beskyttede dyr og planter

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrearter,
som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte. Denne beskyt-
telse betyder et generelt forbud mod forsaetligt at forstyrre
bilag IV-arterne med skadelig virkning for arten eller be-
standen, samt at arternes yngle- eller rasteomrader ikke ma
beskadiges eller gdeleegges, jf. habitatdirektivets artikel 12.

| forbindelse med VVM undersggelsen af nye omfartsveje
ved Neestved er bilag IV arterne markfirben, spidssnudet
fr@, springfre og stor vandsalamander registreret. Desuden
er der registreret pigsmerling (fisk), rerh@g og skeev vin-

Linjefaringsforslag A A2 A3 B

Antal § 3 omrader 5 5 3 5

delsnegl. Rerhag er fundet ynglende umiddelbart sydvest
for Holme-Olstrup. Rerhag er opfert pa fuglebeskyttelses-
direktivets bilag 1, hvilket betyder at der skal treeffes der
seerlige beskyttelsesforanstaltninger med hensyn til artens
levesteder for at sikre, at den kan overleve og formere sig i
dens udbredelsesomréade.

Ved supplerende VVM undersggelse til nordlig omfartsvej
ved Neestved er der desuden registreret vandflagermus,
brunflagermus og sydflagermus.

Odder er eftersggt i marts 2011 i Jydebaek, men der er ikke
fundet spor. Endvidere er springfrg og stor vandsalamander
registreret i Kalbyris i 2007.

Herudover vil der muligvis kunne veere forekomst af andre
bilag IV arter, som fx hasselmus og plante- og dyrearter,
der er beskyttet af anden lovgivning som den danske rgdli-
ste, fuglebeskyttelsesdirektivet m.fl.

| en evt. VVM undersggelse vil der blive foretaget en
naermere kortlaegning af forekomster af plante- og dyrelivet,
herunder bilag IV arter, der kan blive pavirket af en ud-
bygning af rute 54, og det vil blive vurderet hvilke afvaer-
geforanstaltninger, der skal gennemfgres for at sikre den
okologiske funktionalitet for eventuelt bergrte arter.

Beskyttede naturtyper

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stran-
denge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede
vandlgb er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3
mod tilstandsaendringer som fx byggeri, gravning, terraen-
endring, tilplantning, draening og lignende. De §3 beskyt-
tede omrader og vandlgb fremgar af figur 5.2.

Der er mange sma s@er og vandhuller i omradet, og der er
mange gode paddelokaliteter i omradet. Ved inddragelse af
beskyttede sger med bilag IV padder mv. vil der veere krav
om erstatningsvandhuller.

| nedenstaende tabel 5.1 er angivet det omtrentlige antal
moser, vandhuller samt gvrig § 3 beskyttet natur, der berg-
res af de respektive linjefgringsforslag. Der skal etableres
erstatningsnatur for inddraget beskyttet natur.

| omradet mellem Naestved og Rgnnede vil nedenstdende
vandlgb blive bergrt af udbygning af rute 54:

=74 B3 C E

TABEL 5.2 Linjefgringsforslagenes pavirkning af § 3 omrader - anslaet antal
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Jydebaek: § 3 vandlgb og gkologisk forbindelse.

Skidenrende/Hulebeek (tillab til Jydebeek): § 3 vandigb.
Tillgb til Jydebeek syd for Holme-Olstrup.

Tamosegraften: § 3 vandlgb. Tillgb til Gadstrup Eng-
have nord for Toksvaerd. Vandlgbet udspringer i Tamose
og er rgrlagt opstrgms.

Brodebaek: § 3 vandlgb.

Tillgb til Bredebaek: Afvander til Brodebaek.

Alle disse vandlgb afvander til Suséen.

Susa: § 3 vandlgb. Ca. 1 km nedstrems rute 54 bliver
Susa Natura 2000-omrade. Vandlgbet passerer i dag
igennem tilslutningsanleeg TSA 37 til E47 Sydmotorve-
jen. En del af streekningen pa tveers af motorvejen er
rgrlagt i dag. | vandplanen er det anfart, at der i den for-
ste planperiode skal sikres kontinuitet, dvs. at eksiste-
rende speerringer skal fjernes. Dette betyder, at der skal
ses naermere pa Susaens krydsning af motorvej E47 og
udbygningen af tilslutningsanlaeg TSA 37 ved etablering
af ny rute 54.

| tabel 5.2 ses antallet af linjefgringsforslagenes krydsnin-
ger med vandlgbene.

Ved udbygning af rute 54 skal det sikres, at eksisterende
passagemuligheder for dyr og planter ikke forringes som
folge af udbygningen af vejen og evt. tilhgrende vildthegn.
Dette kan ske ved etablering af faunapassager med tilhg-
rende ledebeplantning og hegn.

De store skovomrader Hesede Skov og Denderup Veenge
rummer store bestande af dadyr og radyr samt en vok-
sende bestand af krondyr. Den eksisterende rute 54 er med
en ADT pé& 14.000 biler igennem skoven en stor barriere for
dyrene. Forstyrrelse fra trafikken afskraekker mange dyr
fra at krydse vejen, og af de dyr der forsgger ses en stor
pakarselsfrekvens. Straekningen er saledes et af de steder i
Danmark med flest trafikdreebte starre dyr i Danmark.

For at undga ulykker og gge trafiksikkerheden pa den nye
vej vurderes det ngdvendigt at opsaette vildthegn pa straek-
ningen igennem skoven og ved naturomraderne umiddelbart
st for skoven jf. vejledning om hegning langs veje. Dette vil
samtidig betyde at vejen vil udggre en fuldstaendig barriere
for spredning af dyrene i omradet. Pa baggrund af trafiksik-
kerhedsmaessige arsager anbefales det derfor at vildthegn
kombineres med etablering af 2 faunapassager (type A1
faunabroer) pa straekningen gennem Hesede Skov pa
linjefaring A, A2, B og B2. Passagerne kan anleegges enten
som faunabroer eller som underfgringer. Jf. faunapassage-
vejledningen vil en faunabro vaere at foretreekke fremfor en
underfgring for at sikre den mest effektive passage.

FAKTA OM FAUNAPASSAGER

Faunabroer (type A1) skal vaere minimum
50 m brede . Der skal suppleres med
vildthegn med hegnshgjde 2,2 m.

En underfering type A1 (vadpassage) for
krondyr og dadyr skal minimum vaere

6 m hgj og 14 m bred udover vandlgbets
bredde.

De to faunapassager vil optimalt kunne placeres i sko-
ven og en langs det "gstlige” skovbryn. | skoven findes
en rasteplads syd for vejen, som vurderes uhensigts-
maessigt i forhold til en faunapassage pa dette sted, da
menneskelig aktivitet vil skreemme dyrene.

| skoven ved forslag A, hvor den nye vej anlaegges
110-180 m nord for den eksisterende rute 54, skal der
anlaegges en faunapassage for den nye vej enten som
faunabro eller tunnelunderfering. Begge kan lade sig

Linjefgringsforslag A A2 A3 =} B2 B3 C E
Jydebaek 1 1 1 1 1 1 1 1
Skidenrende/Hulebaekken - - - 1 1 1 - 1
Tamosegroften 2 2 2 1 1 1 1 -
Bredebaek og tillgb til Bradebaek 1 1 - 1 1 - - 3
Susa ved TSA 37 til Sydmotorvejen E47 3 3 - 3 3 - - -

TABEL 5.2. Linjefgringsforslagenes antal af krydsninger med vandlgb.



Linjefaringsforslag A A2 A3 B B2 B3 C E
Jydebaek B1 B1 B1 B1 B1 B1 B1 B1
Skidenrende/Hulebaekken B1 B1 B1 B1
Tamosegrgften 2xB1 2xB1 2xB1 B1 B1 B1 Evt. B1
Dkologisk forbindelse @st for Toksveerd 2-3xB2
Hesede Skov 2xA1 2xA1 EVL A1 2xA1 2xA1 EVt.A1  EvtA1  2xAf
(og for forslag E Denderup Vaenge)
Bradebeek og tillgb til Brade-baek B1 B1 B1 B1 3xB1
2-3xB1. 2-3xB1. 2-3xB1. 2-3xB1.
Evt. Evt. Evt. Evt.
Susé ved TSA 37 til Sydmotorvejen E47 092 ogsa ogsa ogsa
flytning flytning flytning flytning
af af af af
vandlgb  vandlgb vandlgb  vandlgb

TABEL 5.3 Oversigt over forventede faunapassager

gere ud fra naturmaessige synsvinkler, men en faunabro vil
jf. faunavejledningen vaere den mest effektive.

| skoven ved forslag A2, hvor afstanden mellem de to vej-
anleeg er 40-60 m, kan der anlaegges en samlet passage i
form af en faunabro over bade den nye og den eksisterende
vej. Anleeg af en samlet tunnel vil vaere uhensigtsmaessig,

da den med en lzengde pa >65 m vil veere uegnet til kronvildt
og dadyr og dermed ineffektiv som passagemulighed. En
faunabro over begge vejanlaeg vil have en laengde pa mindst
65 m, hvilket betyder at bredden af faunapassagen skal veere
minimum 52 m for at fa et abenhedsindeks pa min. 0,8.

Ved den foreslaede gstlige faunapassage er linjefaringsfor-
slag A og A2 stort set ens. Den nye vej er pa vej ind i tracéet
for den eksisterende rute 54 og denne forlaegges lidt mod
syd. Afstanden mellem de to vejanlaeg er ca. 50 m. Der bar
anlaegges en samlet passage i form af en faunabro over
bade den nye og den eksisterende vej svarende til ovenfor.

Ved linjefgring A3, B3 og C gennemfgres ingen aendringer
pa straekningen gennem Hesede Skov. Men da straeknin-

genidag er en af de 5 "sorteste” streekninger med hensyn
til trafikdreebte starre dyr, bar det overvejes at etablere en

faunapassage type A1 over eksisterende vej i skoven.

Pa linjefering E anbefales anlaeg af 2 faunapassager i den
gstlige del af streekningen. Det er muligt at anlaegge fauna-
broer A1 et par steder pa streekningen mens muligheden for
underfgring A1 kan ske ved passage af Brgdebaek. Hvilke
af disse muligheder der veelges skal afklares i en evt. kom-
mende VVM-undersggelse.

Herudover vurderes der behov for anleeg af faunapassager
(vadpassage type B1) ved krydsning af vandigb og gkologi-
ske forbindelser.

| tabel 5.3 er en oversigt over de steder, hvor der umiddel-
bart vurderes behov for etablering af faunapassager, samt
den forventede type. | en evt. VVM-undersggelse vil der
blive foretaget en naermere vurdering af behov for etable-
ring af faunapassager for de undersggte linjefgringsforslag.

S@- og abeskyttelseslinjer

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 16 er det ikke tilladt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terraenaendringer i en afstand pa
150 m fra sger og vandlgb med beskyttelseslinje.

Der er abeskyttelseslinje langs Jydebaek nord for den
eksisterende rute 54 og store dele af Susaen (dog ikke ved
tilslutningsanleeg TSA 37). Abeskyttelseslinjen ved Jyde-
baek bergres af linjefgring A, A2 og A3.

Skovbyggelinjer

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lig-
nende inden for en afstand af 300 m fra skove. For privat-
ejede skove geelder dette kun, hvis arealet udger mindst 20
ha sammenhangende skov.

Der er skovbyggelinjer omkring de store skovomrader ved
Kalby Ris, Hesede Skov og Denderup Veenge. Linjefgrings-
forslagene A, A2, B, B2 og E bergrer skovbyggelinjer om-
kring Hesede Skov og Denderup Vaenge. Endvidere er der
skovbyggelinje omkring en lille fredskov vest for Toksvaerd
og syd for Lundebakkegard. Denne bergres af linjefaring B,
B2 og B3.

Fredede omrader

En fredning er det sldste og et af de steerkeste redskaber
til beskyttelse af natur og landskab, som vi har i Danmark.
Den sikrer en - i princippet - evig beskyttelse af det udpege-
de omrade. Fredninger har til formal at bevare et omrade i
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den eksisterende tilstand, eller fastlaegge en seerlig drift, sa
omradet udvikler sig hen imod en bestemt gnskelig tilstand,
som herefter skal bevares.

Der er kirkefredninger omkring kirker i Holme-Olstrup, Tok-
sveerd og Vester Egede, som dog ikke bergres (se bilag 2).

Kirkebyggelinjer

Omkring neesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelseslo-
ven fastlagt en kirkebyggelinje pa 300 m. Inden for denne
linje ma der ikke opfares bebyggelses med hgjder pa mere
end 8,5 m med mindre kirken er omgivet af bymeessig be-
byggelse i hele beskyttelseszonen. Formalet er at beskytte
kirken, der ligger abnet i landskabet mod, at der opfgres
bebyggelse, der kan virke skeemmende péa kirken.

Der er kirkebyggelinje omkring kirker i Holme-Olstrup,
Toksveerd og Vester Egede. Disse bergres ikke af linefarin-
gerne (se bilag 7).

SKOVLOVEN

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og re-
serveret til skovdrift. Inddragelse af arealer med fredskov vil
normalt indebaere, at der etableres erstatningsskov pa op
mod 200 % af det areal, det skal erstatte.

De store skovomrader Kalby Ris, Hesede Skov og Denderup
Vaenge er registreret fredskov. Herudover findes flere mindre
fredskovsomrader fordelt pa straekningen (se bilag 4).

Der inddrages areal fra sma fredskove ved km 3,5-3,65 og
km 4,6-4,9 pa linjefering B, B2 og B3.

Linjefering A, A2, B, B2 og E gar alle igennem skovomrader
i Hesede Skov eller Denderup Veenge. Omfanget af ind-
dragelse af fredskov pa den gstlige del af straekningen er

i samme stgrrelsesorden for disse 5 linjeferinger. Der skal
etableres erstatningsskov for inddraget fredskov.

MUSEUMSLOVEN

Beskyttede jord- og stendiger

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af sten- og
jorddiger jf. Museumsloven. | omradet langs den eksiste-
rende rute 54 og i de omréader, hvor forslag til linjefaringer
forlgber findes en reekke beskyttede diger (se bilag 7).

| tabel 5.4 er angivet det omtrentlige antal diger, der kryd-
ses af de respektive linjefaring og dermed bergres direkte.

Linjefgringsforslag Antal beskyttede diger der

krydses
A 20
A2 17
A3 11
B 21
B2 18
B3 12
C 7
E 14

TABEL 5.4. Antal beskyttede diger der bergres af en udbygning af
Rute 54 mellem Naestved og Rennede

Der ma ikke foretages eendringer i tilstanden af fredede
fortidsminder. Dvs. at alle aktiviteter, der pavirker for-
tidsminderne ikke er tilladt. Der ma heller ikke foretages
jordbehandling, g@des eller plantes pa fortidsminder eller i
en afstand pa min. 2 m fra dem.

De fleste fortidsminder er desuden omgivet af en 100 m be-
skyttelseszoner, jf. § 18 i Naturbeskyttelsesloven. Inden for
denne zone ma tilstanden ikke eendres pa en sadan made,

at det forringer oplevelsen af fortidsminder, herunder er det
ikke tilladt at bygge, tilplante, opstille hegn og lign.

Der findes 6 fredede fortidsminder i naerheden af forsla-
gene til linjefaring til udbygning af rute 54. Disse er alle
omgivet af en beskyttelseszone (se bilag 7). Ingen fortids-
minder vil blive bergrt.

JORDFORURENINGSLOVEN

Efter reglerne i jordforureningsloven kortleegger regionerne
jordforureninger. Der skelnes mellem V1 og V2 kortleegning,
hvor V1-kortleegning ofte foretages ud fra arkivmateriale og
oplysninger om, hvordan arealet har veeret anvendt, mens
et areal V2-kortleegges, hvis der er konstateret en forure-
ning. Der er enkelte V1 og V2 kortlagte i omradet. De fleste
ligger i by/landsbyomrader og bergres ikke af linjefarings-
forslagene.

Der er et lille V2 kortlagt omrade sydgst for Toksveerd som
muligvis bergres af linjefgring C og E (se bilag 6).
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Der er et stgrre V1 og V2 kortlagt omrade syd for eksiste-
rende rute 54 syd for Vester Egede (matr. 12a V. Egede By,
V. Egede) beliggende i Faxe Kommune (se bilag 6). Det

er formodentlig affaldsdeponi/opfyld i tidligere grusgrav.
Linjefgringsforslagene A, A2, B og B2 bergrer det kortlagte
omrade. Pa straekningen ved den forurenede grund lig-

ger forslag til en ny vej oveni den eksisterende rute 54 og
landevejen forleegges mod syd. Pa det pagaeldende sted er
jorden V1 kortlagt. Der vil skulle laves neermere undersg-
gelser af jorden i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Lettere forurenet jord kortleegges ikke, men er i stedet omfat-
tet af reglerne om omradeklassificering. Lettere forurenet
jord findes i de fleste byomrader, hvor al by-jord som ud-
gangspunkt er klassificeret som lettere forurenet jord. Linje-
faringsforslagene bergrer ikke omradeklassificerede arealer.

ANDRE FORHOLD

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkeeologisk veerdi. Kultur-
arvsarealerne er ikke fredede, og kortlaeegningen er derfor
mere taenkt som et arbejdsredskab for planmyndigheder og
bygherrer i forbindelse med plan- og anlaegsarbejder, med
henblik pa en vurdering i forhold til eventuel forekomster af
arkaeologiske fund.

Der er kortlagt et mindre kulturarvsareal sydgst for Gad-
strup, der bergres perifert af linjefaring A, A2 og A3 (se
bilag7). | forbindelse med eventuelle anleegsarbejder skal
der tages hensyn til kulturarvsarealet, og i det omfang det
arkaeologisk ansvarlige museum vurderer det relevant, gen-
nemfgres forundersggelser og eventuelle detailundersagel-
ser fgr anleegsfasen.

Stoj

Miljgstyrelsen har fastsat en vejledende stgjgreenseveerdi
pa 58 dB for boliger. Graensevaerdien gaelder nar der
planlaegges nye boliger i neerheden af en eksisterende vej.
Miljgstyrelsen finder dog, at der bgr tages de samme hen-
syn, nar der planlaegges nye veje og vejudbygninger, som
nar der planleegges nye boliger.

Miljgstyrelsens graenseveaerdi pa 58 dB er grundlag for vur-
dering af hvornar en bolig betragtes som stgjbelastet.

Udbygning og opgradering af rute 54 mellem Naestved
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og Rennede vil eendre stgjbelastningen til omgivelserne,
herunder medfgre en markant gget stgjbelastning langs
forslag til ny linjefering. Samtidig vil der ske reduktion af
stgjbidraget langs den eksisterende Rute 54 som fglge af
den trafikale aflastning.

Der er i forbindelse med forunders@gelsen ikke foretaget
stgjberegninger fra det nye vejanlaeg, og det er derfor
ikke muligt at vurdere stgjbelastningen i omgivelserne
naermere. Det kan dog ikke udelukkes, at det kan blive
ngdvendigt at gennemfare afveergeforanstaltninger i form
af stgjsvag asfalt eller stgjafskeermning langs dele af
vejanlaegget.



Det er maske ngdvendigt at opsaette stajskeerm pa linjefg-
ring A, A2 og A3 pa vejstraeskningen naermest fuglebeskyt-
telsesomradet for at undga stejpavirkning af fuglene fra
den ny vej. Dette vil blive afklaret i en evt. senere VVM-
undersggelse.

Linjefgring B, B2 og B3 vil ligge i afgravning mellem Holme-
Olstrup og Toksveerd for at blive fgrt under den eksiste-
rende rute 54. Stgjpavirkningen vil herved blive reduceret i
forhold til en vej i terraen.

Ved nyanlaeg og udbygning af eksisterende veje tilstreeber
Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende

greenseveerdi pa 58 dB for boligomrader, hvor det er teknisk
og gkonomisk rimeligt. Desuden tilstreebes det, at stgjfor-
holdene ogsa bliver bragt ned pa et acceptabelt niveau for
omrader med fritidsbeboelser.

Boligejere, der belastes med stgj over 63 dB, vil normailt
blive tilbudt tilskud til stgjisolering i de tilfeelde, hvor det ikke
vurderes muligt eller hensigtsmeessigt at begraense stagjen
ved hjeelp af stgjafskaermning.

Stgjforholdene vil blive neermere vurderet i forbindelse med
en evt. kommende VVM-undersggelse, herunder omfang
og udformning af stgjreducerende tiltag.




6. LANDSKAB

OVERORDNET LANDSKABSKARAKTER

Landskabet mellem Rgnnede og Naestved er et herregards-
landskab med store marker og skove. Der er ganske fa
bygninger og huse i det abne landskab, og disse ligger spredt
ud i form af enkeltstdende landejendomme.

De 2 bysamfund Holme Olstrup og Toksveerd ligger i den vest-
lige del omkring rute 54. Landskabet er grent med lange kig pa
tveers, opbrudt af spredte garde, vadomrader og lunde. | den

FIGUR 6.1 Korridorer for nye veje mellem Naestved og Rennede
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gstlige del af undersggelseskorridoren domineres landskabet

af et markant band af skove, der skaerer gennem omradet fra

nord til syd. Terreenet ligger her hgjt og er kuperet med mange
sma skift mellem bakker og lavninger. Mod nord antager land-
skabet en fladere karakter med aer og moseomrader.

| det felgende er der en overordnet gennemgang af de land-
skabelige pavirkninger for hver enkelt korridor. | kapitel 3 er
de undersggte linjefaringer naermere beskrevet.
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KORRIDOR A (FORSLAG A, A2 OG A3)

Tracéet nord om Holme-Olstrup vil lzegge sig harmonisk

i landskabet, da det vil Igbe langs det flade landskab ved
Porsmosen. Denne linjefgring krydser jernbanen syd for
Porsmosen i en vinkel pa ca. 45 grader, og vil skulle haeves
pa daemning/bro over denne, hvilket vil give bilisterne et
langt kig ud over landskabet mod nord, hvor det er fladt med
mose og engomrader. Vejen vil her blive synlig i omradet,
og lokalt komme til at udggre en markant "barriere” mellem
det abne landskab mod nord og Holme Olstrup og Toksveerd
mod syd. Vejen Igber fra gst over et hgjdedrag umiddelbart
inden den vil skaere jernbanen, og et vejforlgb pa deemning
vil derved fremsta som en naturlig forlaengelse af dette
hgjdedrag. Kontakten fra Holme-Olstrup og BonBon-Land

til vejtracéet begreenses af de mange levende hegn nord for
byen, som skaermer disse visuelt.

FIGUR 6.3 Visualisering - Ved krydsningen af
jernbanen haeves motorvejen pa en deemning,
Dette giver bilisterne et flot kig ud over landska-
bet, men vejen vil her blive synlig i omradet.

narx

Godstrup

Toksveerd

FIGUR 6.5 Fotostandpunkt

FIGUR 6.4 Eksisterende forhold

Ny vej pa deemning
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Linjefgring A vil, afhaengig af hvilket forlgb der vaelges gst
for Boserup, komme til at pavirke skoven pa forskellig vis.

| dette trace, nord om Holme Olstrup, vil der vaere harmoni
mellem landskabet og vejskalaen.

FIGUR 6.8 Fotostandpunkt

FIGUR 6.7 Eksisterende forhold

FIGUR 6.6 Visualisering - Vejens forlgb nord for
rute 54 med udsigt over landskabet mod nordvest.
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Eksisterende rute 54 Bredt beelte, hvor skoven
evt. kan bevares

FIGUR 6.10 Eksisterende forhold

) 1 R
St Vester Egede

Boserup

erd

FIGUR 6.11 Fotostandpunkt
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FIGUR 6.9 Visualisering - Forslag A, Vejens forlgb gennem
Hesede Skov, nord for rute 54 med 2 adskilte skeeringer af
skoven

Gennem Hesede skov er der for forslag A og A2, 2 forskel-
lige forslag til at gennemskaere skoven.

| forslag A vil der gst for Boserup blive skabt et nyt gen-
nembrud af skoven, som sammen med det eksisterende
gennembrud for den eksisterende rute 54, vil give 2 adskilte
vejrum i mindre stgrrelse og dominans. En stor del af den
eksisterende skov vil med denne lgsning kunne bevares
som et bredt beelte mellem vejene. Skoven skal dog forteet-
tes, da den pt. er meget dben som felge af skovdrift. Her vil
hvert vejrum kun blive forstyrret af 1 faunabro.



Smalt bzelte mellem
de to vejforlab

Eksisterende rute 54

FIGUR 6.12 Visualisering - Forslag A2, Vejens forlab gennem Hesede
Skov, nord for Rute 54 med en bred skaering af skoven, og 2 teette og
parallelle vejforlgb

Med denne linjefgring skabes en starre afstand til landsby-
en Boserup og gardene nord for Boserup end ved forslag
A2.

Liniefgring A2 vil gst for Boserup skabe ét bredt skovgen-
nembrud med 2 veje, der Igber teet og parallelt med teet af-
stand. For at de 2 veje kan fungere i et feelles skovgennem-
brud er det vigtigt at de 2 leengdeprofiler falger hinanden, da
ellers samlet set vil give et meget uroligt gennembrud, og
medfgre at den eksisterende skov mellem vejene ikke kan
bibeholdes.

\S‘(’\Yg

Vester Egede

Boserup

erd

FIGUR 6.14 Fotostandpunkt

FIGUR 6.13 Eksisterende forhold
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FIGUR 6.17 Eksisterende forhold

Boserup

[\

Sar

FIGUR 6.18 Fotostandpunkt

FIGUR 6.16 Visualisering - Vejen skaerer sig gennem
landskabet syd for Holme Olstrup og Toksvaerd med
spredt bebyggelse

KORRIDOR B (FORSLAG B, B2 OG B3)

Mellem Jeshgj og Kalby gennembryder vejen et smaskala-
landskab med en lavning omkring Jydebeaekken, jernbane
samt taet bebyggelse. Her vil det veere vanskeligt ved at
komme gennem og forslaget vil ved etablering forstyrre
bebyggelsen i landskabet meget. Desuden vil vejen have en
del broer, hvor mindre lokalveje krydser over denne. Vejen
vil pa denne straekning skeere sig gennem kuperet terreen,
hvor det er sveert at indpasse den harmonisk.

Vejen skeerer sig ind mellem de to bysamfund Holme-OlI-

strup og Toksvaerd og kommer ret teet pa disse. Den vil ved
passage af Rute 54 komme til at ligge i en dyb afgravning
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og med et temmelig bredt vejprofil, der vil begraense stgj og
visuelt vil fa den til at virke mindre skeemmende i landska-
bet, men som samtidig vil skabe et stort hul i landskabet.
Nedgravning af vejen vil ggre det at feerdes pa vejen til en
kedelig oplevelse for trafikanten. | en evt. senere VVM-un-
dersggelse skal det undersgges, hvorvidt det vil vaere muligt
at haeve vejen.

Nord for den eksisterende Rute 54 vil forslag B ligge i et
roligt forleb med et fornuftigt vejprofil, relativt teet pa og nord
for den eksisterende Rute 54, som beskrevet under kor-
ridor A. Pa den gstlige streekning @st for Boserup er forlgbet
identisk med korridor A.
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Mellem Kalby og Toksvaerd gennembryder vejen et mere
abent og fladt landskab med stgrre afstand mellem bebyg- FIGUR 6.19 Korridor C
gelser og feerre krydsninger. Her vil vejen ligge roligere i
terreenet.

Mellem Toksveerd og Boserup skeerer vejen sig ind i terraenet
med afgravningsskraninger til falge. Her vil et fredeligt land-
skab blive forstyrret, og mange smaveje vil blive afskaret.
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FIGUR 6.21 Forslag E ligger i det sma bakkede landskab og bryder
igennem et fredeligt skovomrade nord for Sparresholm Gods

KORRIDOR E
Vejens tracé vest for Toksvaerd er identisk med linjefaring
B og D

Forslaget nadvendigger et nyt tilslutningsanleeg syd for
Toksveerd og en ny lokalvej med forlgb @st om Toksveerd og
med adgang til Rute 54. Dette vil derfor forstyrre landskabet
neer Toksveerd.

Tracéet forlgber gst for Toksveerd i et mere kompliceret
landskab med mange mindre bakker og dale. Vejforlgbet
forlgber nord for Ravnsbjerg gennem et omrade, hvor der i
dag star 3 vindmaeller.

Forlgbet gennem engene nord for Sparresholm Gods er
sveert, da vejen vil gennembryde en fredelig enklave med
stendiger mod skovbrynene og grus og skovveje. Traceét
skeerer skoven over i det nordvestlige hjgrne, hvorefter det
lgber roligt, parallelt med skovbrynet for til sidst at bryde
forstyrrende tveers gennem denne.
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FIGUR 6.22 Eksisterende forhold

Boserup
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FIG. 6.23 Fotostandpunkt






7. ERHVERVSANALYSE

| forbindelse med vurderingen af erhvervslivets trans-
portbehov og de forventede dynamiske effekter ved en
eventuel udbygning af vejkapaciteten pa rute 54 er der er
gennemfgrt en erhvervsanalyse, hvor den erhvervsgkono-
miske struktur i oplandet til rute 54 er kortlagt, herunder de
generelle tendenser i forhold til arbejdsstyrken og erhvervs-
livets sammensaetning. | dette kapitel er hovedtraekkene i
erhvervsanalysen beskrevet.

Den samlede erhvervsanalyse kan findes pa Vejdirektora-
tets hjemmeside.

Kortleegning af de forskellige transportbehov er sket via
fokusgruppeinterview med repraesentanter for forskellige
virksomheder og interessentgrupper i omradet, der benyt-
ter rute 54 mellem Neestved og Rgnnede regelmeessigt.
Deltagerne i fokusgruppeinterviewet er identificeret gennem
lokale erhvervsorganisationer samt alment kendskab til
erhvervslivet i omradet.

Herudover er der gennemfert en bredere spgrgeskemaun-
dersggelse, hvor der er taget udgangspunkt i medlemslister
fra erhvervsorganisationerne i Neestved og Faxe kom-
muner. Spargeskemaet er udsendt til ca. 790 medlemmer,
hvoraf der er modtaget 154 svar, svarende til en svarpro-
cent pa knap 20 %. Virksomhederne, som deltog i sparge-
skemaundersggelsen, omfatter primaert mindre virksomhe-
der med 0-20 ansatte.
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Nazestved Faxe

Formalet med erhvervsanalysen er at vurdere erhvervsli-
vets og forskellige interessentgruppers behov for vejtrans-
port pa straekningen mellem Naestved og Rennede og de
mulige effekter pa erhvervsudviklingen ved en opgrade-
ring af rute 54 mellem Naestved og Rgnnede. Analysen
giver desuden et overblik over de lokale interessenter og
erhvervslivets holdninger til kapaciteten og gnsker til den
fremtidige infrastruktur.

De overordnede resultater fra analysen er fglgende:

m  Erhvervslivet udtrykker bekymring og eergelse over den
begraensede vejkapacitet pa rute 54

m Erhvervslivet oplever stor gene i dag dels ift. tidsom-
kostninger, men ogsa ift. at tiltreekke arbejdskraft

m Erhvervslivet ser helst en opgradering til motorvej, men
foreslar ogsé mindre Igsninger med bedre overhalings-
mulighed

m Lokalt betragter man en opgradering som en mulighed
for at tiltreekke og fastholde erhversliv og borgere som
skal pendle

Den erhvervsgkonomiske struktur
Sammensaetningen af antallet af arbejdssteder fordelt pa
forskellige branchekategorier i forhold til resten af landet

. @vrige virksomheder
Hoteller og Restauranter

. Transport

. Handel

. Bygge og Anlzeg

. Industri

. Land-, Skov-, Fiskeri og Rastof

Hele landet

FIGUR 7.1 Fordelingen af arbejdssteder i Faxe og Naestved Kommuner
og Hele Landet i 2009. Kilde: Danmarks statistik ERH19, Grontmij
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1 @vrige Virksomheder
B G_I Handel og transport mv.

M F Bygge og anleg
B CIndustri
B A Landbrug, skovbrug og fiskeri
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FIGUR 7.2 Oversigt over fordelin-
gen af beskeeftigelse i Neestved
Kommune, samt en prognose frem
mod 2017. Kilde: Danmarks Statistik
RASBO01 og RASB1, Grontmij.

FIGUR 7.3 Oversigt over fordelin-
gen af beskeeftigelse i Faxe, samt
et prognose frem mod 2017. Kilde:
Danmarks Statistik RASB01 og
RASB1, Grontmij.
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viser, at bade Faxe og Neestved kommuner overordnet har
den samme sammensaetning som resten af landet (se figur
7.1). Bygge- og anlaegsbranchen er dog starre end lands-
gennemsnittet.

industrivirksomheder og 1 af en transportvirksomhed.

Tendenser indenfor beskaftigelsen

Udviklingen i fordelingen af beskeeftigede efter bopeel for
hhv. Neestved og Faxe Kommuner fremgar af figur 7.2 og
7.3. Graferne illustrerer, at savel antallet som andelen af
beskeeftigede i industrien har aendret sig markant over de
sidste ar.

Der er registreret i alt 3.958 virksomheder i Neestved
Kommune, hvoraf langt de fleste har 1-9 ansatte. | Naest-
ved Kommune er der 87 virksomheder med mere end 50
ansatte, hvoraf der er 9 industrivirksomheder og 5 trans-
portvirksomheder. Antallet af virksomheder i Faxe Kom-
mune er i alt 1.974 svarende til godt det halve af Neestved
Kommune. Ogsa for Faxe Kommune ses en klar overvaegt
af virksomheder med 1-9 ansatte. Der er i alt 36 virk-
somheder med mere end 50 ansatte, hvoraf 6 udgeres af

For Naestved Kommune er antallet af beskaeftigede inden
for industrierhvervet faldet fra 5.802 i 2001 til 3.442 i 2011.
Det ma antages, at faldet har fort til, at andelen af beskaef-
tigede i "@vrige virksomheder”, som var ca. 50 % i 2001, vil
stige til 60 % i 2017.

Transport 2006 2007 2008 2009

Faxe Kommune 1-9 ansatte 98 101 91 88
10-49 ansatte 13 13 13 10
50 eller flere 2 2 2 1

Naestved Kommune  1-9 ansatte 168 182 166 150
10-49 ansatte 21 23 22 21
50 eller flere 7 6 5 5

TABEL 7.1 Antallet af arbejdssteder inden for transporterhvervet i Faxe og Naestved Kommuner mellem 2006 og
20009 fordelt pa antal ansatte. Kilde: Danmarks Statistik ERH19, Grontmij.
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FIGUR 7.4 Indeks over udviklingen i beskaftigelsen indenfor transporterhvervet i Faxe og
Naestved kommuner og Hele landet samt en prognose frem mod 2017. Indeks 2001 = 100.

Kilde: Danmarks statistik RASB01 og RASB1, Grontmij.

For Faxe Kommune ses en tilsvarende udvikling (se figur
7.3 ). Beskeeftigelsen i industrielle virksomheder er af-
tagende i en grad, hvor beskeeftigelsen i transporttunge
virksomheder forventes at falde fra omkring 52 % i 2001 til
45 % i 2017.

Faldet i antal beskeeftigede i industrivirksomheder finder
sted i perioden op til den finansielle krise. Dette var en pe-
riode med en markant hgjkonjunktur, som dog ikke synes at

have pavirket de starre produktionsvirksomheder i Neestved

og Faxe kommuner.

Transporterhvervet i oplandet til rute 54
Transporterhvervet er i forbindelse med denne erhvervs-
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analyse et centralt erhverv. | bade Naestved og Faxe kom-
muner findes en reekke transportvirksomheder, hvoraf ho-
vedparten er mindre virksomheder med 1-9 ansatte. Som
det fremgar af tabel 7.1 har den finansielle krise afspejlet
sig i en reduktion af antallet af arbejdssteder i perioden
2007-2009 i starrelsesordenen 15-16 %.

Faldet i antallet af arbejdssteder indenfor transporterhver-
vet afspejler sig ogsa i antallet af beskaeftigede, der er
faldet i samme periode (se figur 7.4). Det relative fald er
dog en anelse mindre for Naestved og Faxe Kommuner end
faldet for hele landet.

Det generelle fald i beskaeftigelsen indenfor transporterhver-
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= Bruttoveerditilvaekst Faxe Kommune
Bruttoveerditilvaekst Neestved Kommune

== Bruttovaerditilvaekst Hele landet

FIGUR 7.5 | ndex over udviklingen og prognose i produktion og bruttoveerditilveekst, 2005-priser,
kaedede veerdier, mio. kr. Index 2001 = 100. Kilde: Danmarks statistik NATRER1, RASB01 og

RASB1, Grontmij.
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vet i Neestved og Faxe svarer til tendensen i hele landet.

Produktion og Bruttoveaerditilvaekst i oplandet til rute 54
Produktionen og bruttoveerditilvaeksten i oplandet til rute 54
har veeret stigende fra 2001 og frem til krisen startede i 2008
(se figur 7.5). | arene fra 2001 til 2005 folger Faxe og Neest-
ved kommuners udvikling den samme som i resten af landet.
Veekstraterne falger ikke med resten af landet efter 2006,

25.000

20.000

15.000

Antal beskaftigede

10.000

5.000

Region Faxe Naestved
Hovedstaden

Bopzlskommune

ligesom faldet i produktionen var vaesentligt mere markant
fra 2008 til 2009 for de to kommuners vedkommende. Det
samme gaelder for udviklingen i bruttoveerditilvaeksten.

De markante fald i bade produktion og bruttoveerditilvaekst
har betydet, at Faxe og Neestved kommuner ikke er pa
samme niveau som resten af landet. Fra 2001 til 2009 var
bruttoveerditilveeksten faldet med omkring 5 % i Faxe og

Arbejdsstedkommune

[l Region Hovedstaden
Faxe

B Nzstved

FIGUR 7.6 Pendling mellem Region Ho-
vedstaden og Faxe og Neestved kommuner.
Kilde: Danmarks Statistik, PENDAB11’

"Antallet af beskeeftigede med bopael og arbejdsplads

i Region Hovedstaden er ikke vist i figuren, da dette tal
er sa hgjt, at man ikke vil kunne se de andre fordelinger.
Antallet af folk der arbejder og bor i Region Hovedstaden
2011 er 795.725.

FIGUR 7.7 Billede ved indgangen til Neestved ad Rute 54, hvor en reekke store detailhandelskaeder er placeret, som genererer
savel varetransport som persontransport pa Rute 54.
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FIGUR 7.8 Billede fra rute 54 pa streekningen igennem Hesede Skov (ca. 4 km fra Sydmotorvejen). Billedet er taget pa en hverdag,
omkring kl. 14.

Naestved. Hvor den trods krisen i samme periode var steget
med 2 - 3 % i resten af landet.

Pendling

Pendling udger et andet interessant omrade for erhvervs-
livets behov for vejtransport. Figur 7. 6 viser antallet af
pendlere imellem de forskellige relevante kommuner.

I 2011 var lige knapt 6.000 beskeaeftigede i Region Hoved-
staden med bopeel i Neestved Kommune. Mellem Naestved
og Faxe kommuner pendlede ca. 2.300 dagligt i 2011. Dette
tal har dog veeret aftagende siden 2008.

Det ses, at der er forholdsvist mange som bor og arbejder i
Neestved Kommune ift. f.eks. Faxe Kommune.

ERHVERVSLIVETS TRANSPORTBEHOV

Der er gennemfort fokusgruppeinterview med repraesen-
tanter fra forskellige (private) erhverv, der benytter rute 54
mellem Neaestved og Rgnnede, og en spgrgeskemaunder-
sggelse blandt udvalgte virksomheder med henblik pa at
afdeekke erhvervslivets transportbehov og — a@nsker. Delta-
gernes og respondenternes synspunkter og observationer
antages bredt at vaere repraesentative for de forskellige
brugere af vejen.
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Erhvervslivet omkring rute 54

Neestved er Sjeellands 5. stgrste by og er en betydelig
handelsby pa Sydsjeelland, med et stort opland til dets
detailhandel. Havnens placering i Karrebaek Fjord gaor, at
der ogsa er potentielt gode muligheder for logistisk-erhverv
og for lokalisering af industrivirksomheder. Pa landsiden er
rute 54 hovedfeerdselsaren fra Naestved til Sydmotorvejen
ved Rgnnede. Foruden de mange virksomheder i selve
Neestved by, ligger der ogsa en del i udkanten af byen og
langs med rute 54 (se figur 7.6). Endelig er der ogsa en
raekke stgrre virksomheder placeret i Faxe, hvoraf en del
har aerinder i Naestved.

Foruden egentlige erhvervstransporter pa rute 54 mellem
Neestved og Rennede er der ogsd meget pendlertrafik pa
ruten, hvilket i hgj grad bidrager til den trafikale belastning i
begge retninger (se figur 7.6). Spgrgeskemaundersggelsen
viste, at ud af de som kommer til/fra arbejde med egen bil,
sa vurderede respondenterne fra virksomhederne, at mel-
lem 27-54 % benytter rute 54 til daglig.

Virksomhedernes syn pa rute 54’s kapacitet og
serviceniveau

Alle deltagere i fokusgruppeinterviewet var enige om, at ka-
paciteten med hensyn til fremkommelighed pa rute 54 ikke



er tilstreekkelig i forhold til at imgdekomme deres behov for
vejtransporter og persontransport af arbejdskraft.

Af spagrgeskemaundersggelsen fremgar det, at hele 97 %

af virksomhederne benytter streekningen pa rute 54 mellem

Neestved og Rennede, og 57 % af respondenterne betegner
fremkommeligheden pa rute 54 som "meget darlig” og 35 %
betegner den som "darlig”. Kun 3 % synes den er "god”.

Isaer morgen- og eftermiddagstimerne fremhaeves som vee-
rende tidspunkter med "darlig” eller "meget darlig” fremkom-
melighed.

Ved spgrgsmal til konkrete flaskehalse eller forhold som kan
skabe fremkommelighedsproblemer svarer 93 % af respon-
denterne, at der er deciderede flaskehalse. Dog svarer flest,
at det i langt overvejende grad er den generelle trafikmaeng-
de og straekningen i det hele taget som giver treengsel.

Ved fokusgruppeinterviewet blev delstraekningen ved
Holme-Olstrup og BonBon-Land fremhaevet som vaerende
de mest betydelige flaskehalse. Det er primeert lyskrydsene
og den nedsatte hastighed igennem Holme-Olstrup og ved
Toksveerd, som udger de stgrste flaskehalse. | tilleeg hertil
naevnes ogsa de manglende overhalingsmuligheder langs
hele straekningen.

Grundet den generelt darlige fremkommelighed pa rute 54
betyder det, at de lokalkendte, typisk pendlerne og er-
hvervstransportgrer, veelger alternative ruter, udenom rute
54. De veelger f.eks. at kgre via Skuderlgse over Hasley,
nord om rute 54, og kommer pa den made til Sydmotorve-
jen. Dette giver en utilsigtet gget belastning af det omkring-
liggende vejnet, som ikke er bygget, hverken trafiksikker-
hedsmaessigt, eller vedligeholdelsesmaessigt, til at handtere
denne trafikmaengde.

Gener fra landbrugstrafikken
Fremkommelighedsproblemer grundet landbrugstrafik

blev ikke umiddelbart neevnt som veerende en gene ved
fokusgruppeinterviewet, men da der blev spurgt ind til det,
sagde enkelte deltagere, at der i seesonen ofte forekommer
landbrugskgretgjer pa straekningen. Ogsa igennem spgrge-
skemaundersggelsen blev det bekraeftet, at der kan opleves
gener fra landbrugskeretgjer.

Udvikling i erhvervslivets transportbehov

Af deltagerne til fokusgruppeinterviewet var det kun Bon-
Bon-Land der naevnte, at de havde konkrete udviklingspla-
ner i tankerne i form at et helars vandland, som skal sta klart
til pasken i 2015. De ans3, at deres behov for tilgaengelighed
vil komme til at @endre sig markant efter abningen i 2015, og
de anslar, at trafikken til og fra BonBon-Land vil udggre en
endnu stgrre belastning pa straekningen end hidtil.

De gvrige virksomheder i interviewet forventede ikke de sto-
re strukturelle aendringer i deres virksomheder og forventede
dermed en stabil udvikling fremover. Dog med @get veekst.

Virksomhedernes syn pa betydningen af en opgrader-
ing af rute 54

| spgrgeskemaet blev der spurgt til, hvad respondenterne
mente en opgradering af straekningen til en lgsning, hvor
de vil have mulighed for at overhale, vil betyde. 90 % af
respondenterne mener, at det vil give tidsmaessige be-
sparelser og derudover mente de ogsa, at det vil give
feerre produktionsforsinkelser og @ge mulighederne for at
tiltreekke kvalificeret arbejdskraft.

Langt overvejende mente respondenterne, at der vil kunne
spares "over 10 minutter” ved at kunne overhale pa hele
streekningen. Ved spgrgsmalet om, hvor meget et sadan
Izsningsforslag vil betyde for forbedret muligheder for at til-
treekke arbejdskraft, svarede 30 %, at det vil give "lidt bedre
muligheder” og 27 % svarede, at det vil give "meget bedre
muligheder” for at tiltreekke arbejdskraft.

| fokusgruppeinterviewet blev det endvidere diskuteret,
hvad deltagernes syn pa lgsningsmuligheder ved de tid-
ligere naevnte flaskehalse er. De Igsningsmuligheder der
blev foreslaet er nedenfor angivet i prioriteret reekkefglge:

Motorvej pa hele straekningen

4-sporet vej pa hele straekningen

2+1 Igsning og nedlaeggelse af cykelsti og sideveje
En omfartsvej rundt om Holme-Olstrup

Slgjfning af mange af de tilstedende sideveje

arOdN =

Deltagerne mente, at 3. prioritet vil veere den nemmeste at
gennemfgre og en god midlertidig Igsning, da den "nemt”
kan gennemfgres ved slgjfning af cykelstien i den ene side.

LOKALE BEHOV

Rute 54’s problemer i forhold til fremkommelighed er alment
kendt. Iseer naevnes lyskrydsene som veerende generende
for trafikstrammene, men det tilfgjes dog, at trafiksikkerhe-
den er steget markant, efter der er kommet mere regulering
pa streekningen.

Isaer Naestved Erhverv slar pa, at den nuvaerende infra-
struktur ggr at mange virksomheder fraveelger at lokalisere
sig i Neestved og omegn, da tilgaengeligheden er for ringe.
Svarene pa spgrgeskemaet viser, at ca. 25 % af virksom-
hederne oprindeligt valgte deres nuveerende lokalitet pa
baggrund af neerhed til motorvejsnettet. Ved spgrgsmal om
deres nuveerende lokalitet giver dem problemer i forhold til
at komme hurtigt ud pa motorvejsnettet, svarer 69 % "ja”.
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Dertil skal naevnes, at 21 % mener, at de oplever produk-
tionsforsinkelser grundet den darlige fremkommelighed og
32 % oplever, at den darlige fremkommelighed giver proble-
mer i forhold til at tiltreekke arbejdskraft.

| Dansk Industris udgivelse "Lokalt Erhvervsklima” (2012)
rangerer Neestved Kommune som neaestdarligst, med
hensyn til erhvervsklima iblandt alle de sammenlignede
kommuner. Grunden hertil angives til frem for alt at vaere
den ringe tilgaengelighed.

Ligeledes mener Naestved Erhverv, at fremkommeligheds-
problemerne er en hindring for udviklingen i Naestved Kom-
mune, da potentielle nye borgere kan vaere mere kritiske
overfor at boseette sig her, hvis de skal pendle via rute 54.
Derudover er der en generel bekymring for Neestveds store
detailhandel, som tiltreekker mange ogsa udenfor Naestved
og derved er afhaengig af god tilgeengelighed. En reprae-
sentant fra Neestved Storcenter, der deltog i fokusgrup-
peinterviewet, vurderer, at ca. 50 % af de besggende, som
kommer fra sydest, benytter rute 54.

Foruden de generelle overvejelser om gnsket fremtidig
veekst i omradet blev den faste forbindelse over Femern Beelt
fremhaevet som veerende den vaesentligste fremtidige struk-
turelle andring, som vil pavirke trafikforholdene i Naestved
Kommune og omegn. Forventningerne er, at abningen af

Fensmark

Naestved Zoo

O

Karrebaeksminde GavngSIotO

FIGUR 7.9 Kort over de stgrre turistlokaliteter i omradet rundt om Naestved
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Femern Beelt i 2021 vil skabe en markant gget trafikveekst og
gore at flere virksomheder vil etablere sig langs Sydmotorve-
jen. Neestveds placering ger, at byen vil veere et oplagt sted
for nye virksomheder at placere sig, men givet de nuvee-
rende tilkgrselsforhold frygtes det, at Neestved vil ga glip af
denne forventede vaekst og udvikling i erhvervslivet.

Foruden abningen af Femern Beelt forbindelsen, blev
overvejelserne om et supersygehus i Kege ogséa naevnt.
Dette kan resultere i at flere hospitalsansatte vil pendle fra
Neestved til Kage, og samtidig vil der komme flere syge-
transporter ad rute 54.

TURISTSEKTORENS TRANSPORTBEHOV

Neaestved Kommune er kendetegnet som et omrade for
familieferie, hvor de primaere turistmal omfatter natur, eg-
nens slotte og forlystelsesparker, herunder BonBon-land og
Holmegaard Park.

Neestved Kommune havde knap 1,4 millioner turister i 2010.
BonBon-Land alene har et besggstal pa omkring 400.000
arligt, hvilket svarer til knap 30 % af turismen i kommunen.
Derudover kommer besggende i Neestved Zoopark og
Holmegaard Park.

Foruden de to attraktioner med direkte udkarsel til rute 54,
er der en del feriehuse ved Karrebaeksminde og pa Eng,

O Holmegaard Park

Holme-QOlstrup
BonBon Land

E47

Mogenstrup

E47
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samt Gavng syd for Naestved, som ogsa genererer en del
trafik. Figur 7.9 viser de stgrre turistlokaliteter og feriehus-
omrader (markeret i mgrkegrgnt) i nseromradet.

Da det antages, at turister typisk fglger de store veje, frem-
for selv at finde mindre biveje, som de typisk ikke kender,
betyder dette, at turistattraktionerne eger presset pa rute
54. Samlet set belaster turismetrafikken, seerligt til og fra
BonBon-Land og i nogen grad fra og til Holmegaard Park,
yderligere den i forvejen trafikerede rute 54, hvor det iseer
er til- og frakarslerne til rute 54 og lyskrydset i Holme-
Olstrup som udgear flaskehalsene.

Det bar naevnes, at turismetrafik fortrinsvist forekommer i
sommerperioden og til dels udenfor spidsbelastningstimer-
ne, hvorfor det antages, at kgrslen pa rute 54 generelt gger
trafikbelastningen, men ikke udger en stor del af trafikken i
spidsbelastningstimerne.

Generelt udtrykker bade erhvervslivet og repraesentanter
fra det offentlige bekymring og eergrelse over den be-
greensede vejkapacitet pa Rute 54 pa straeskningen mellem
Neestved og Rgnnede. Trods mindre uenigheder, synes der
at veere bred enighed om blandt de interviewede, at den
nuveerende begraensede fremkommelighed er til gene for
erhvervs- og personbilskarsler.

ERHVERVSLIVETS TRANSPORTBEHOV

Erhvervslivet oplever stor gene fra den nuveerende vejka-
pacitet. Dels i forhold til mertidsomkostninger, hvor respon-
denterne fra spgrgeskemaet udtrykte, at en opgradering af
ruten til en vej med overhalingsmuligheder, vil kunne give
dem mere end 10 minutters tidsbesparelse per gang, de
benytter ruten. Derudover udtrykte erhvervslivet ogsa, at
en opgradering vil betyde bedre muligheder for dem til del
at tiltraekke kvalificeret arbejdskraft og dels at fa en mere
regelmaessig produktion.

Erhvervslivet ser helst en opgradering til en motorvej, men
foreslar, at man eventuelt i farste omgang nedleegger cykel-
stien i den ene vejside langs hele straekningen for at fa plads

til en 2+1 Igsning. Dette mener de, vil give mulighed for at
afhjeelpe fremkommelighedsproblemet hurtigst muligt.

Lokale interesser

De lokale erhvervsrad mellem Faxe og Kalundborg arbejder
pa at fa en tvaergaende motorvejsforbindelse mellem Faxe
og Storebaelt over Naestved for derved at skab et alternativ

til trafikken sydfra, som skal vestover. Som fglge heraf, ligger
en opgradering af straekningen mellem Neestved og Rgnnede
dem meget pa sinde i erhvervsradene. Det er saledes ikke
alene den nuveerende treengsel der betinger dette syn, men
ligesad meget et starre perspektiv pa de fremtidige behov.

Lokalt betragter man en opgradering som en mulighed for
at tiltraekke og fastholde erhvervslivet og borgere, som
skal pendle. Man ser ogsa en opgradering af rute 54 som
veerende vital for at sikre erhvervslivets interesser.

Femern Beelt neevnes som en kommende strukturel aendring,
som forventes at ville komme til at aflede en del trafik. Des-
uden forventes der at etablere sig nye virksomheder i om-
raderne langs Sydmotorvejen, hvorfor Naestved Kommune
er bekymret for om den nuvaerende vejkapacitet vil fraholde
virksomheder fra at vaelge at sla sig ned der.

Turisme

Turismeerhvervet i helhed generer trafik i Iabet af som-
merhalvaret og derudover mest i weekenderne. Det er iseer
de store forlystelsesattraktioner som BonBon-Land og
Holmegaard Park, som tiltreekker mange geester. Begge har
udkearsler til rute 54 ved Holme-Olstrup og begge attrak-
tioner oplyser, at det er ud- og indkgrslerne for dem, som
skaber de stgrste trafikale problemer for deres gaester.

Det fremgar dog af spgrgekemaundersggelse, at respon-
denterne ikke betragter weekenderne som vaerende sveert
fremkommelige.

Turismeerhvervet ser gerne bade en omfartsvej eller en

udvidelse af den eksisterende straekning, da begge dele vil
forbedre fremkommeligheden generelt.
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8. AREALBEHOV

En udbygning af Rute 54 vil medfgre indgreb i de eksiste-
rende ejendomsforhold.

| det folgende afsnit beskrives forskellige overordnede for-
hold for arealanvendelsen i forbindelse med de undersggte
linjeforslag til eventuel udbygning af rute 54 mellem Neest-
ved og Regnnede. De forskellige linjeforslag er naermere
beskrevet i kap. 3.

Nuvarende arealanvendelse

Langt den overvejende del af de arealer, som de forskellige
linjeforslag bergrer, er i dag landbrugsarealer. Enkelte steder
forlaber linjeforslagene dog teet forbi omrader, der i kom-
muneplanens rammedel er udlagt som rekreative omrader.
Landbrugsejendommene ved Naestved, hvor linjeforslagene
lgber, vurderes overvejende at vaere mindre og middelstore
planteavisejendomme og fritidslandbrug.

Arealerhvervelse

Afstaelsen af de arealer, der er ngdvendige for at kunne
gennemfare et eventuelt fremtidigt vejanleeg, vil ske ved
ekspropriation. Foruden de arealer, der skal afstas perma-
nent til vejanlaegget, vil der ogsa midlertidigt skulle afstas
arealer, der skal anvendes som arbejdsarealer i forbindelse
med anleegsarbejdet. Disse midlertidigt erhvervede arealer
retableres, fgr de gives tilbage til ejeren. Foruden et areal il
selve kegrebaneanlaegget er der ogsa beregnet og skennet
et arealforbrug til regnvandsbassiner, skaerende veje og
anleeg af nye adgangsveje til bergrte ejendomme.

Derudover kan det ske, at der skal afstas nogle mindre
afskarne arealer, som fremkommer ved vejanlaeggets gen-

Forslag Permanent arealbehov til Midlertidige

arbejdsarealer til

vejanlzegget (ha)

anlaegsarbejder (ha)

nemskaering af de forskellige ejendomme. Afhaendelsen af
de afskarne arealer sker typisk i en jordfordeling.

Ledningsomlaegninger
| forbindelse med en evt. kommende VVM-undersggelse vil
forholdet til relevante ledningsanleeg blive vurderet.

Jordfordeling

Mange af projektforslagene vil medfere gennemskaering af
flere landbrugsejendomme og med manglende vejadgang

og/eller betydelig omvejskersel til falge. | sddanne tilfaelde

er det normal praksis at tilbyde ejerene af de bergrte ejen-
domme at deltage i en jordfordeling. Jordfordelingen vil da
indga som en del af ekspropriationsforlgbet.

Arealbehov og bergrte ejendomme

Figur 8.1 viser det omtrentlige areal, der forventes at skulle
erhverves for hvert af de konkrete forslag. Erhvervelserne
vedrgrer bade permanente og midlertidige erhvervelser.
Derudover er der i tabellen angivet hvor mange ejendomme,
der forventes at skulle afgive jord til det enkelte forslag samt
antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret.

Da der er tale om et overordnede skitseprojekter til brug for
en forundersggelse, er der stor usikkerhed forbundet med
angivelserne. Derfor er der anvendt intervaller i tabellen og
andringer i en senere og mere detaljeret projektering kan
medfere vaesentlige sendringer i pavirkningen af de bergrte
ejendomme.

Arealkonsekvenserne vil kunne fastlaegges mere praecist i
en eventuel kommende VVM-undersggelse.

Antal ejendomme, der bergres
af permanent eller midlertidig
arealerhvervelse (antal)

Antal ejendomme,
der forventes total
eksproprieret (antal)

Forslag A Ca. 90 Ca. 90 Ca. 70 Ca. 20
Forslag A2 Ca. 90 Ca. 90 Ca. 70 Ca. 20
Forslag A3 Ca. 50 Ca. 50 Ca. 40 Ca. 10
Forslag B Ca. 90 Ca. 90 Ca. 80 Ca. 20
Forslag B2 Ca. 100 Ca. 90 Ca. 80 Ca. 25
Forslag B3 Ca. 50 Ca. 60 Ca. 50 Ca. 15
Forslag C Ca. 50 Ca. 50 Ca. 45 Ca. 20
Forslag E Ca. 90 Ca. 100 Ca. 60 Ca. 20
Forslag 0+ Ca. 20 Ca. 30 Ca. 40 Ca. 10
Forslag 0++ Ca. 20 Ca. 30 Ca. 40 Ca. 10

FIGUR 8.1 Oversigt over arealbehov i de forskellige udbygningsforslag.
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9. ANLAGSOVERSLAG

ANLAEGSOVERSLAG

Der er beregnet anlaegsoverslag for projektforslagene i
henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper for
anleegsprojekter pa vej- og baneomradet. Til udarbejdelse
af overslagene anvendes Vejdirektoratets overslagssystem,
som henter priser fra afsluttede entrepriser for tilsvarende
arbejder.

P& forunders@gelsesstadet kendes ikke det preecise
omfang af f.eks. jordarbejdet, som er afhaengigt dels af
jordens faktiske anvendelighed, som fgrst kan fastlaegges
efter geotekniske detailundersggelser i tracéet samt en
efterfglgende optimering af laeengdeprofil og linjefering. For
jordarbejder er derfor gjort en raekke forsimplende antagel-
ser, og de er som konsekvens heraf opgjort med maengder
pa overordnet niveau. Af gvrige veesentlige forudsaetninger
kan naevnes:

m Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste og sammenlignelige anleegsarbejder, som ek-
sempelvis maengder i m®, m? og ved vejleengder i priser
pr. km, som er baseret pa tvaerprofil for henholdsvis
motorvej og 2+1 motortrafikvej.

m For jordarbejder er der gjort en raekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skgnnede jordmeengder og vejafvanding er fastsat ud
fra kilometerpriser.

m Der er afsat skgnnede belgb pr. km til nye adgangsveje
m.v. og midlertidige foranstaltninger i anlsegsperioden.

= Nye faunaunderfgringer (rgr), paddehegn, afveergefor-
anstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt
stgjafskaermning er indeholdt i anleegsoverslaget base-
ret pa et skgn, da der ikke er foretaget egentlige feltun-
dersggelser, ligesom der ikke er gennemfgart egentlige
stgjberegninger. De vil blive gennemfert i forbindelse
med en evt. kommende VVM-undersggelse.

= Til mindre ledningsomlaegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

m Der er afsat belgb til arkeeologiske forundersggelser og
markunders@gelser baseret pa kilometerpriser.

Som beskrevet i kap. 3 vil de fleste linjefaringer kunne an-

leegges som bade 2+1 veje, 4-sporede veje samt motorveje
i den samme linjefering.
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Jkonomisk vil 2+1 veje veere de billigste at anlaegge, mens
motorveje er den dyreste. 4 sporede veje vil gkonomisk
ligge mellem de 2 andre lgsninger. Det vil vaere omfattende
og kompliceret at fremstille resultaterne af savel 2+1 veje,
4-sporede veje som motorveje.

Det er derfor valgt ikke at beregne anlaegsoverslag for
4-sporede veje. Tilsvarende er der som beskrevet i kap. 4.
heller ikke beregnet trafikale effekter af denne Igsning, da
de trafikale effekter vurderes at vaere marginalt forskellige
fra 2+1 Igsningerne. | en evt. kommende VVM-undersggel-
se vil det vaere muligt at kvalificere dette naermere.

BASISOVERSLAG

Pa baggrund af ovenstaende er der beregnet et basisover-
slag, som omfatter etablering af anleegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.

Basisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af usikkerheder og
eventuelle fremtidige sendringer, jf. Transportministeriets bud-
getteringsprincipper for gkonomistyring af anleegsprojekter.

Forslag Basisoverslag Basisoverslag
+50 %
Nye linjeferinger
A - Motorvej 716,9 1075,4
A-2+1 577,7 866,6
A2 - Motorvej 777,2 1165,7
A2 -2+1 579,9 869,9
A3 -2+1 306,0 458,9
B - Motorvej 773,8 1160,7
B-2+1 602,4 903,6
B2 - Motorvej 823,3 1234,9
B2 - 2+1 636,6 954.8
B3 -2+1 368,3 552.5
C-2+1 309,5 464,2
E - Motorvej 638,5 957,8
E - 2+1 499,6 749,4
Udbygning af den eksisterende vej
0+ 118,6 177,9
O++ 123,7 185,5

TABEL 9.1 Basisoverslag og basisoverslag + 50 % for
projektforslagene. Prisniveau 2012. Belgb i mio. kr.
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SAMFUNDSOKONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for udbyg-
ningsforslagene efter den metode, som er beskrevet i Trans-
portministeriets manual for samfundsgkonomisk analyse og
ministeriets samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERE-
SA”. Et projekt vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv
nettonutidsveerdi og en intern rente over diskonteringsrenten,
der er 5 %. Beregningshorisonten er 50 ar efter forudsat ab-
ning i ar 2020, og med forudsat trafikveekst frem til ar 2030.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen
baseret pa en raekke relativt simple antagelser, idet der
endnu ikke er foretaget detaljerede undersggelser. Som en
vaesentlig konsekvens af forslagene aflastes den nuveae-
rende rute 54 for gennemkegrende trafik, der flyttes til den
nye vejstraekning. Saledes sker der en markant aflastning
af trafikken gennem Holme Olstrup pa naer ved 0+ og O0++
Izsningerne. Forslagene giver saledes forbedret fremkom-
melighed for trafikken og bedre bymiljg, herunder lokal
trafiksikkerhed og stgjreduktion.

Den samfundsgkonomiske vurdering omfatter i gvrigt ikke
forhold som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, samt
sammenhangen mellem fysisk planlaegning og regio-
nalgkonomiske effekter. Disse effekter vurderes generelt
ikke at kunne pavirke det samlede samfundsgkonomiske
beregningsresultat veesentligt. Anlaegsoverslaget indehol-
der omkostninger til at imgdegéa negative effekter pa for fx
dyre- og planteliv i form af faunapassager.

Der er ikke foretaget samfundsgkonomiske vurderinger af 0+
og 0++ Igsninger. Det skyldes at de trafikale konsekvenser i

Forslag Nettonutidsvaerdi mio. kr Intern rente %

form af aendringer af rutevalg og aendringer af trafikmaengder
for 0+ og 0++ er meget begraensede i forhold til basis 2020.

Hvis en 0+ lgsning etableres selvsteendigt, vil det give
bedre overhalingsmuligheder pa den gstlige straekning
mellem Boserup og Rgnnede. Der er ikke taget stilling til
om det skal veere muligt at kare 90 km/t p& straekningen.
Hvis hastigheden ikke gges vaesentligt i forhold til dagens
situation, vurderes forslagene ikke at have en samlet positiv
samfundsgkonomisk effekt.

EKSTERN KVALITETSSIKRING

Der er gennemfert ekstern kvalitetssikring af forundersggel-
sen. Den eksterne kvalitetssikring har konkluderet, at man
ikke er blevet gjort bekendt med vaegtige grunde til, at der
ikke kan traeffes beslutning om at ga videre med projektet
pa baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte beslutnings-
grundlag.

Den eksterne kvalitetssikring har medfert mindre justerin-
ger af anleegsoverslaget i forhold til bygveerker og udgifter
til feerdselsregulerende foranstaltninger. Konsekvenserne
heraf er indarbejdet i rapporten.

VURDERING AF RESULTATER

Forslag med anlaeg af nye linjefaring pa hele straekningen i
korridor A, B eller E har en positiv samfundsgkonomisk ren-
tabilitet pa naer forslag B3 og C. Anlaeg af motorveje giver
en bedre forrentning en anlaeg af 2+1 veje. Forslag B3 og C
har den darligste forrentning.

Nye linjeforinger

Nettogevinst pr. offentlig investeringskrone

Basisoverslag + 50 %

A - Motorvej 1.153 9,7 1,7 1075,4
A-2+1 449 7,4 0,8 866,6
A2 - Motorvej 1.065 9,1 1,4 1165,7
A2 -2+1 445 7,3 0,8 869,9
A3 - 2+1 176 6,8 0,6 458,9
B - Motorvej 835 8,2 1,1 1160,7
B-2+1 217 6,1 0,4 903,6
B2 - Motorvej 766 7,8 1,0 1234,9
B2 - 2+1 169 5,8 0,3 954.8
B3 - 2+1 -92 4,2 negativ 552.5
C-2+1 -148 3,5 negativ 464,2
E - Motorvej 539 7,5 1,0 957,8
E-2+1 229 6,4 0,5 749,4
Udvidelse af den eksisterende vej

0+ - - - 177,9
0++ - - - 185,5

TABEL 9.2 Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig investeringskrone for
basisoverslag + 50 % for projektforslagene. Prisniveau 2012, indeks 174,4. Belgb i mio. kr.
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10. NORDVENDTE RAMPER VED
TSA 36 - BREGENTVED

BAGGRUND

Pa Sydmotorvejen (E47/E55) trafikbetjenes Haslev via to
tilslutningsanlaeg. Det nordligste tilslutningsanleeg (TSA 35)
har nordvendte ramper, og det sydligste tilslutningsanleeg
(TSA 36 - Bregentved) har sydvendte ramper.

Faxe Kommune har gennem flere ar udtrykt gnske om
etablering af nordvendte ramper ved tilslutningsanlaeg nr.
36 ved Haslev. Kommunens gnsker har veeret begrundet i
gnske om en mere hensigtsmaessig afvikling af tung trafik
gennem Rgnnede by, bedre afvikling af trafik fra den syd-
vestlige del af Faxe Kommune, samt forbedrede forhold for
den tunge trafik til og fra Rennede og Faxe. Ifalge kommu-
nen vil behovet forstaerkes i de kommende ar, blandt andet
ved et planlagt erhvervsomrade ved Regnnede og udvidelse
af erhverv ved Faxe. | Faxe er Royal Unibrew og Haribo
virksomheder med starst transportbehov.

Lastbiltrafikken fra Faxeomradet karer p.t. gennem Rgnnede
for at komme til Sydmotorvejens tilslutningsanleeg nr. 37 vest
for Rennede, hvor der bade er ramper mod nord og syd.

Faxe Kommune planleegger en omfartsvej nordgst om
Rennede for bl.a. at lede lastbiltrafikken uden om byen.

FIGUR 10.1 Oversigtskort. Placering af tilslutningsanlaeg 36
og eventuel ny omfartsvej ved Rgnnede samt eksisterende
rute 54 mellem E47 Sydmotorvejen og Naestved.

Med den nye omfartsvej vil trafikken blive fert i retning af
tilslutningsanleegget 36 ved Ulse, nord for Rgnnede.

Kommunen har ligeledes planer om en lokal omfartsvej
mellem fra Dalgardsvej til Vordingborgvej med forbindelse
til det kommende erhvervsomrade nordvest for Rgnnede.
Vejdirektoratet har vurderet, at en evt. etablering af denne
kun har marginal trafikal indflydelse pa effekten af evt.
nordvendte ramper ved TSA 36. Der er derfor ikke taget
hensyn til denne i vurdering af effekten af de nordvendte
ramper ved TSA 36.

De nordvendte ramper er i Faxes Kommuneplan 2009
begrundet med muligheden for aflastning af Reannede by og
TSA 37 i myldretiden.

Pa fig. 10.1 er vist et oversigtskort med tilslutningsanleeg nr.
36, og gvrige overordnede vejforbindelser i omradet.

| dette kapitel er mulighederne for anleeg af nordvendte
ramper neermere beskrevet. Der er gennemfart en vurde-
ring af den tekniske lgsning, herunder en indledende miljg-
meessig vurdering. Der er gennemfert trafikale vurderinger
ligesom der er beregnet anlaegs- og samfundsgkonomi.




NUVZAERENDE FORHOLD

Der er i dag et tilslutningsanleeg ved Ny Ulsevej (TSA 36

- Bregentved) med sydvendte ramper. Ny Ulsevej er en
2-sporet kommunal landevej, som krydser E47 Sydmotorve-
jen i en overforing.

Arealerne, som vil blive pavirket af etablering af et nye ram-
per, anvendes overvejende til landbrugsmaessig drift.

Naermeste landsbyer omfatter Ulse og Olstrup, der ligger
hhv. ca. 240 m vest og ca. 460 m gst for E47 Sydmotorve-
jen, hvor ramperne er planlagt anlagt.

PROJEKTET

Etablering af nordvendte ramper pa eksisterende tilslut-
ningsanlaeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen vil give mulighed
for aflastning af Rgnnede by og det eksisterende tilslut-
ningsanleeg ved Rgnnede (TSA 37) specielt i myldretiden.

" r3A3SIN AN

FIGUR 10.2 Oversigtskort.
Tilslutningsanlaeg nr. 36. Der er i
dag sydvendte ramper

Der er i skitseforslaget forudsat en udformning af tilslutnings-
anlaegget som et ruderanleeg jf. 10.3. Denne Igsning vurde-
res bedst at kunne tilgodese trafiksikkerhed og trafikafvikling.

Hovedparten af de arealer, der vil blive inddraget ved en
gennemfersel af projektforslaget, anvendes i dag til land-
brugsmeessig drift. De resterende arealer er eksisterende
vejareal. Ingen af arealerne er omfattet af lokalplaner, og
der er ikke registreret jordforurening eller fredninger pa no-
gen af de ejendomme, der forventes at skulle afsta arealer.

Pa den pageeldende streekning af motorvej E45 er der ting-
lyst en byggelinje pa 50 meter fra vejmidte med det formal
at sikre eventuelle udvidelser af motorvejen. Anlaeg af to
nordvendte ramper vil med en placering langs med og med
tilslutning til den eksisterende motorvej ligge delvis indenfor
byggelinjen og vurderes i gvrigt ikke at veere i strid med
byggelinjens formal.

FIGUR 10.3. Projekttegning af nord-
vendte ramper pa eksisterende tilslut-
ningsanlaeg (TSA 36) ved Ny Ulsevej

~ O TTUUSYDMOTORVEJEN
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Der er gennemfeort trafikteellinger pa i alt 5 lokaliteter ved
brug af bl.a bluetooth registreringer og nummerpladegen-
kendelse. Der er en vis usikkerhed pa trafikteellingerne og
opregningen heraf.

Pa figur 10. 4 er vist de 5 steder hvor trafikken er registreret.

De forventede trafikale konsekvenser, hvis de to gennem-
gaende trafikstramme fra Faxevej flyttes til en ny omfartsvej
nordgst om Regnnede og til nye nordvendte ramper ved
tilslutningsanlaeg 36, er skitseret i figur 10.5.

FIGUR 10.4. Trafikregistreringer ved Rennede For de overordnede straekninger udenfor Rgnnede er angi-
vet den nuveerende trafik (for), den forventede aendring og
den forventede trafik hvis projekterne anlaegges (efter). For
straekninger i Rgnnede, hvor der ikke er trafikteellinger, er

De naermeste enkeltliggende boliger er beliggende Ulsevej der kun angivet en forventet aendring i trafikken.

22 og 35 samt Olstrupvej 29. Ingen boliger vil blive direkte

berort. Den forventede trafik pa de nye ramper ved TSA 36 er

vurderet til at veere af storrelsesordenen 750 kgretgjer/dagn
Trafik pa hver rampe. Den forventede trafik pa omfartsvejen ved
Der er gennemfgrt en trafikanalyse med det formal at vur- Rgnnede er vurderet til at vaere i starrelsesordenen 3.200
dere effekten af anlaeg af nordvendte ramper ved tilslut- keretgjer/dogn. | Rennede forventes en reduktion i trafik-
ningsanleeg 36. | denne analyse er ligeledes taget hensyn ken pa 3.200 keretgjer/dggn pa Faxevej og 1.700 keretgjer/
til evt. kommunal omfartsvej nordast om Rgnnede. dggn pa Vordingborgvej nord for Faxeve;j.

De ca. 1.500 kgretgjer mellem Faxevej og motorvejens
nordvendte ramper ved TSA 37 forventes at spare i star-
relsesordenen 2 km og 1 minut, hvis der etableres en
omfartsvej ved Rennede og etableres nye ramper ved TSA
36. De 1.700 keretgjer mellem Faxevej og Vordingborgvej
forventes at spare i sterrelsesordenen 1 km og 1,5 minut
hver, hvis projekterne anleegges.

De samlede forventede trafikantbesparelser er af starrel-
sesordenen 5.000 km/dggn og 65 timer/dagn. Trafikantbe-
sparelserne er behaeftet med en del usikkerhed, bl.a. fordi
forlgbet af omfartsvejen kun er vurderet overordnet.

‘ Der forventes en generel vaekst af trafikmasngderne pa 18
% frem mod 2020.

~‘
R

Den trafiksikkerhedsmeessige effekt af nye ramper ved TSA
’ 1 - 36 er vanskelig at vurdere. Etablering af 2 nye kryds ved
6000-750=5250 TSA 36, vil forgge risikoen for uheld.

Trafiksikkerhed

FIGUR 10.5. Trafikale konsekvenser - trafik for, +/- 22ndring og
trafik efter (arsdegntrafik 2012), ved anleeg af nordvendte ramper
ved TSA 36 og anlaeg af en kommunal omfartsvej ved Rgnnede




Generelt medfgrer tilslutningsanlaegget faerre korte
kilometer. Der sker en mindre aflastning af TSA 37 og Ny
Neestvedvej mellem Rgnnede og TSA 37, samt den gen-
nemkgrende trafik i Rennede (Faxevej og Vordingborgvej).
Til gengeeld belastes Vordingborgvej nord for Rgnnede og
med en stigning i trafikken fra 5700 til 7200 biler i arsdagn-
trafik svarende til 26 %, ligesom trafikken pa Ny Ulsevej vil
stige med ca. 1500 biler i dggnet.

Bade Vordingborgvej og Ny Ulsevej er i kommuneplanen for
Faxe kommune klassificeret som gennemfartsveje, der fun-
gerer som bindeled mellem landsdele, omrader og byer, og
hvis trafik derfor gnskes givet den hgjeste service i form af
god fremkommelighed. Vejene indrettes pa baggrund heraf
til en hurtig og sikker afvikling af den gennemkgrende trafik.

Begge veje er 2-sporede landeveje med graesrabatter. Der
er ikke etableret cykelsti og blgde trafikanter ma antages at
kunne blive pavirket af den ggede trafik. | henhold til Faxe
Kommunes trafikhandlingsplan er det planen at etablere en
fremtidig sikker cykelrute langs Ny Ulsevej, hvilket forvente-

Permanentarealbehov til
vejanlaegget

Forslag

Etablering af nordvendte
ramper pa eksisterende
tilslutningsanlaeg (TSA 36)
pa Sydmotorvejen

ca.2 ha

Midlertidigearbejdsarealer
tilanleegsarbejder

ca.3 ha 6

ligt vil forbedre forholdene for cyklister pa denne straekning
veesentligt.

Arealerhvervelse

Etablering af nordvendte ramper pa eksisterende tilslut-
ningsanlaeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen vil indebzere, at
der skal ske erhvervelse af arealer beliggende i landzone.
Ingen arealer i byzone bergres.

Arealerhvervelsen vedrgrer arealer til hhv. permanent og
midlertidig erhvervelse. Arealer der alene skal anvendes i
anlaegsperioder til arbejdsveje og — pladser leveres tilbage
til grundejeren efter endt anlaegsarbejde. Arealerhvervelsen
forventes gennemfart ved ekspropriation.

| tabel 10.1 er angivet det omtrentlige areal, der forventes
at skulle erhverves. Erhvervelserne vedrgrer bade per-
manente og midlertidige erhvervelser. Derudover er det i
tabellen angivet hvor mange ejendomme, der forventes at
skulle afgive jord til det konkrete forslag samt hvor mange
ejendomme, der forventes totaleksproprieret.

Antal ejendomme, der
bergres af permanent
eller midlertidig
arealerhvervelse

Antal ejendomme,der
forventes total
eksproprieret

Ingen

TABEL 10.1. Arealmaessige konsekvenser af anlaeg af nordvendte ramper ved tilslutningsanlaeg TSA 36 ved Ny Ulsevej
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Der er i skitseprojekteringen en vis usikkerhed forbundet
med angivelserne om arealer og ejendomme, som bergres.

De ejendomme, der bergres er landbrugsejendomme bort-
set fra eksisterende veje, der er hhv. kommunalt og statsligt
ejede.

Pa vestsiden langs med motorvejen ca. 100 m fra det
planlagte anleeg forlaber en hovedtransmissionsledning for
naturgas. Anlaegget vil overholde sikkerhedsafstanden til
naturgasledningen.

MILJO
| dette kapitel gennemgas de emner, hvor der er vurderet at
veere en potentiel miljgpavirkning.

De potentielle miljgpavirkninger er vurderet til at veere:

Stajgener

Mulig pavirkning af Natura 2000-omrade
Mulig pavirkning af bilag IV arter
Kirkeomgivelser

Veerdifulde landskaber

Geologiske interesseomrader

Stejgener

Vurdering af stgjforholdene er foretaget pa baggrund af
Vejdirektoratets generelle stgjkortleeg-ning, gennemfart i
henhold til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 717 af 13.
juni 2006 om stgj-kortlaegning og udarbejdelse af hand-
lingsplaner (stgjbekendtgarelsen). Herudover er der foreta-
get overslagsmeaessige vurderinger af stgjbidraget fra
rampeanleegget ved hjeelp af overslagsmetode for vejstgj
med gennemregnede typetilfaelde (N2kr Typecases 1.0).

Resultat af Vejdirektoratets stgjkortlaegning langs Sydmo-
torvejen ved rampeanlaeg TSA 36 frem-gar af nedensta-
ende stgjkort.

Den vejledende greenseveerdi pa opholdsarealer og ved
facader ved boliger er Lden = 58 dB(A) for vejtrafikstgj jf.
Miljgstyrelsen vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graense-
veerdierne ligger til grund for Vejdirektoratets vurdering af
hvornar en bolig er stgjbelastet.

De beboelser der er beliggende i umiddelbar neerhed af
det nye rampeanlaeg, dvs. beboelserne pa Ulsevej 29, 31,
33, 35 og Olstrupvej 29, vurderes alle at veere belastet
veesentligt over Miljg-styrelsens vejledende stgjgraense pa
58 dB. Beboelsen Ulsevej 35, der er beliggende taettest pa
motorvejen vurderes at vaere belastet med op til 70 dB fra
Sydmotorvejen.

Etablering af nordvendte ramper pa eksisterende TSA

36 pa Sydmotorvejen vurderes ikke at generere en gget
trafikbelastning pa E47 motorvejen, da de beregnere tra-
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fikmaengder pa 750 ADT pa hver at ramperne for anleeg af
ramperne kerer til og fra motorvejen via TSA 37.

Trafikbelastningen pa Sydmotorvejen er i dag ca. 32.000
ADT

Stgjbidraget fra rampeanleegget alene vurderes at give
anledning til et stgjniveau i omgivelserne pa 58 dB i en af-
stand af 20-30 m fra vejmidten. Til sammenligning medfgrer
Sydmotorvejen et stgjniveau pa 58 dB i en afstand af 300-
400 m fra vejmidten.

Stgjbidraget fra rampeanlsegget vurderes at have marginal
betydning for det samlede stgjniveau (Lden) ved boligerne
pa Ulsevej og Olstrupvej, idet motorvejsstgjen vil veere den
altdominerende stgijkilde.

NATURA 2000-OMRADER

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyttel-
sesomrader, der samlet bestar af:

m Habitatomrader,

m Fuglebeskyttelsesomrader og

= Ramsaromrader!

Natura 2000-omraderne er udpeget for at beskytte leveste-
der og rasteomrader for fugle, beskytte bestemte naturtyper
samt beskytte truede, sarbare og sjeeldne arter af planter
og dyr.

I henhold til habitatbekendtggrelsen skal det sikres, at

der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000-omrader. En hjgrnesten i Natura 2000-beskyttelsen
er, at myndighederne i deres administration ikke gennemfg-
rer planer, projekter eller lignende, der kan skade de arter
og naturtyper, som omraderne er udpeget for at beskytte.

Naermeste Natura 2000-omrade er nr. N161, "Sger ved
Bregentved og Gisselfeld” som omfatter habitatomradet
H142 *Sg Torup Sg og Ulse Sg” og fuglebeskyttelsesom-
radet F101 "Sger ved Bregentved og Gisselfeld”. Natura
2000-omradets samlede areal er 597 ha og det er belig-
gende ca. 200 m sydvest for projektomradet (se figur 10.7).
Udpegningsgrundlaget for habitatomradet er naturtypen
kransnalalge-sg (3140). Udpegningsgrundlaget for fuglebe-
skyttelsesomradet er gragas, troldand og rerhgg.

Nielstrup Sg har traditionelt veeret en af Sjeellands bed-
ste ynglelokaliteter for vandfugle. En medvirkende arsag
hertil har bl.a. veeret udbredte rersumpe, lav vandstand og
udyrkede engarealer omkring sgen. Ynglende rgrhag og
rastende gragaes og troldaender er udpeget for omradet,
men mange andre arter forekommer. | forhold til tidligere
er fuglelivet dog gaet meget tilbage. Sg Torup Sg og Ulse
Sg er naturligt naeringsrige sger med traditionelt udbredt
undervandsvegetation, og kransnalalger ses flere steder.



FIGUR 10.6 . Stgjudbredelsen fra den Sgnderjyske Motorvej jf. Vejdirektoratets

EU-stgjkortlaegning fra 2008

Indtil for fa ar siden naede undervandsvegetationen ud til
fire meters dybde i sgerne, hvilket ikke er tilfeeldet mere.

Malseaetningen for omradet er, at sgerne sikres en god
vandkvalitet med udbredt undervandsvegetation og som et
godt levested for fuglene. Dvs. at tilfgrslen af naeringsstoffer
til saerne skal reduceres.

Der er ingen hydraulisk kontakt fra tilslutningsanlaegget

til Torup S@ og Ulse Sg, som begge er grundvandsfadte.
Etablering af nordvendte ramper pa eksisterende TSA 36
pa Sydmotorvejen vurderes ikke at @ge stgjniveauet vee-
sentligt og vurderes derfor ikke at have nogen vaesentlige
stgjmaessige konsekvenser for fuglearter pa udpegnings-
grundlaget. Projektet vurderes dermed ikke at kunne pa-
virke Natura 2000-omrader hverken direkte eller indirekte.

Bilag IV arter

Plante- og dyrearter, der er optaget pa habitatdirektivets
bilag IV, er omfattet af en streng beskyttelse, der betyder et
generelt forbud mod forseetligt at bilag I1V-arterne forstyrres
med skadelig virkning for arten eller bestanden, samt at

"Ramsaromrader omfatter vadomrader af international betydning navnlig som levesteder

for vandfugle, og ligger i Danmark inden for fuglebeskyttelsesomraderne.

Stejbidrag fra motorvej (Lden)
1,5 m over terraen

B Over73dB
B s5-73dB
I 6368 dB
.| 5863dB

arternes yngle- eller rasteomrader ikke ma beskadiges eller
gdelaegges (jf. habitatdirektivets artikel 12).

I neerheden af projektomradet forekommer der flere bilag
IV arter: Sump-vindelsnegl, brunflagermus, syd-flagermus,
trold-flagermus, dvaerg-flagermus, stor vandsalamander,
spidssnudet frg, springfrg og tykskallet malermusling.

Sump-vindelsnegl er registreret i Ondemose og Breg-
nemade skov ca. 3 km nordvest for projektomradet /2/.
Sumpvindesneglens levested er fugtige star-sumpe og
enge. Etablering af nordvendte ramper pa eksisterende
tilslutningsanlaeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen vurderes ikke
at pavirke forekomster af eller potentielle levesteder for
sump-vindelsnegl.

Flagermus (brunflagermus, syd-flagermus, trold-flagermus,
dveerg-flagermus) forekommer i omradet og er tilknyttet
skov og levende hegn som yngle- og rastesteder. Etablering
af nordvendte ramper pa eksisterende tilslutningsanlaeg
(TSA 36) pa Sydmotorvejen vurderes ikke at pavirke fore-
komster af eller potentielle levesteder for flagermus.
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Stor vandsalamander, spidssnudet frg og springfrg fore-
kommer i omradet, og er tilknyttet vandhuller (yngletiden) og
lysabne naturarealer og skov (udenfor yngletiden). Etable-
ring af nordvendte ramper pa eksisterende tilslutningsan-
leeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen vurderes ikke at pavirke
forekomster af eller potentielle levesteder for stor vandsala-
mander, spidssnudet frg og springfra.

Da projektet planleegges i forbindelse med en eksisterende
motorvej, vurderes det ikke at medfare sendringer i barri-
ereeffekt for dyr herunder bilag 1V arter i omradet.

Sammenfattende vurderes det, at projektet ikke vil skade
bilag IV arter eller den gkologiske funktionalitet i omradet.
Kulturmiljger og fredede fortidsminder

Der findes ingen fredede fortidsminder eller kulturarvsarea-
ler i selve projektomradet.

Forud for anlaegsarbejderne skal det arkeeologisk ansvar-
lige museum vurdere om der skal gennemfgres forundersg-
gelser og eventuelle detailundersggelser i projektomradet.

Kirkeomgivelser
Den nzermeste kirke ligger ca. 450 m nordvest for projektom-

Troalstrup.
BREGHEMADE SKOV
4 H“""\._
- - - ey
Briby
Slotshusene
—

OV

HESEDE OWERDEY

Vester

Pracsterum Egede

/

radet i Ulse og anleegget ligger indenfor kirkeomgivelserne.

Af Faxe Kommuneplan 2009 fremgar falgende retningslinjer:
Kirkeomgivelserne er omrader af saerlig betydning for ople-
velsen af kirken i omradet, og har derfor en saerlig beskyt-
telse; inden der udfgres landskabelige andringer, herunder
skovrejsning, opfgres bygninger eller tekniske anleeg mm.
inden for kirkeomgivelserne, vurderes det i samarbejde
med de statsanerkendte museer, om kirkernes samspil med
landskabet eller bymiljget visuelt slgres eller forringes; Kir-
kemiljgerne, skal fortsat sikres en dominerende betydning,
hvorfor der ved vaesentlige om- eller tilbygninger af eksiste-
rende bygninger, tekniske anlaeg o.1., skal sikres, at kirkens
betydning for landskabet eller bymiljget fastholdes.

Da etableringen af nordvendte ramper pa eksisterende til-
slutningsanlaeg (TSA 36) sker langs den eksisterende Syd-
motorvej og aendringerne indenfor det udpegede omrade
er meget begraensede, vurderes anleegget ikke at pavirke
kirkeomgivelserne veesentligt.

Geologiske interesseomrader

Der er udpeget et nationalt geologisk interesseomrade
"Vester Egede”, som delvis omfatter de sydvendte ramper
pa TSA 36.

Haoltechuyse
Daiby-Bonup
Basbervs DAY g’ 1
Wivars
LIEterand
Rade R
I
Frenderup
Olstrup
EnlRur salow
Piincs [ R
Shov OfREIAVE
Torup “Kikkenborg
Rennede

FIGUR 10.7 Oversigtskort med Natura 2000-omrade (habitatomrade og fuglebeskyttelsesomrade).
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FIGUR 10.8 Kirkeomgivelser omkring Ulse Kirke jf. Faxe Kommuneplan 2009.

Omradet er karakteriseret ved mange kalkflager, som kan
ses i overfladen. Det er et meget karakteristisk kuperet
landskab, der bedst ses, nar man kerer pa motorvejen j i
sydlig retning.

Af Faxe Kommuneplan 2009 fremgar bl.a. felgende ret-
ningslinjer: Landskabets dannelsesformer ma kun slgres af
byggeri og anleegsarbejder, tekniske anlaeg, skovrejsning
m.v. hvis en alternativ placering ikke er mulig.

Da etableringen af nordvendte ramper pa TSA 36 sker
langs den eksisterende Sydmotorvej og udenfor det
udpegede omrade, vurderes anleegget ikke at pavirke det
geologiske interesseomrade vaesentligt.

Konklusion vedr. miljgpavirkning

Pa baggrund af gennemgangen er der ikke fundet forhold
for etableringen af nordvendte ramper pa det eksisterende
tilslutningsanlaeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen, der kan anta-
ges at ville pavirke miljget veesentligt.

Etableringen af nordvendte ramper pa eksisterende tilslut-
ningsanlaeg (TSA 36) pa Sydmotorvejen vurderes dermed
ikke at pavirke miljget i en sa veesentlig grad, at det udlgser
krav om gennemfgrelse af en VVM-undersggelse. Spargs-

malet om VVM-pligt skal dog afgeres af miljgmyndigheder-
ne ved en VVM-screening, ifb.med et evt. projektforslag.

VURDERING AF ANLAGSOMKOSTNINGER 0G
SAMFUNDS-OKONOMISK FORRENTNING AF NYT
TILSLUTNINGSANLAG

ANLAGSOKONOMI

Anlaegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:
m Fysikoverslag

m Basisoverslag

= Ankerbudget (projektbevilling)

m  Samlet anleegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske meengder be-
regnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet ud
fra sammenlignelige gennemfarte anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, maengder mv. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
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FIGUR 10.9 Geologiske interesseomrader jf. Faxe Kommuneplan 2009

pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anleegsudgifternes endelige starrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anlaegsover-
slag (basisoverslag) pa 19,2 mio. kr. Fastlaeggelse af et
budget for projektet fglger retningslinjerne for 'ny budget-
tering’ af anleegsprojekter. En projektbevilling pa finanslo-
ven (ankerbudgettet) vil vaere basisoverslaget tillagt 10 %
korrektionstilleeg, dvs. 21,1 mio. kr. forudsat, at projektet
vedtages som beskrevet.

I henhold til ny budgettering vil projektbevillingen pa finans-

loven (ankerbudgettet) tillagt en reserve under Transportmi-
nisteriets departement pa 20 % udgere i alt 24,9 mio. kr.
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SAMFUNDSOKONOMI

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds-
gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anlaegsom-
kostningerne.

Beregningerne fglger generelt retningslinjerne for sam-
fundsgkonomiske vurderinger jf. "Manual for samfunds-
gkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.
| beregningen er der ikke medregnet eksterne effekter og
gener under anleeg.

Projektets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsvaerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster og ved projektets interne rente.




Basisoverslag (i mio. kr.)

pct. (i mio. kr.))

Ankerbudget(Basisoverslag + 10

Samlet
anlaegsoverslag(Basisoverslag + 10
pct. (i mio.kr.) + 20 pct. (i mio. kr.))

19,2 211

24,9

TABEL 10.2 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsoverslag for anleeg af nordvendte ramper ved tilslutningsanleeg

nr. 36 Prisniveau juni 2012 og indeks 174,4

Nettonutidsveerdi Intern rente

Nettogevinst pr offentlig

omkostningskrone

Totalbevilling 79,2 mio. kr. 9,9 %

1,2 kr.

TABEL 10.3 Samfundsgkonomiske konsekvenser af nordvendte ramper ved tilslutningsanleeg nr. 36, forudsat anleeg af en

kommunal omfartsvej nordgst om Rgnnede

Projektets nettonutidsvaerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og gevinster gennem de ferste 50 ar af
projektets levetid henregnet til abningsaret med en diskon-
teringsrente, der forudseettes at veere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil
resultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr.

Projektets nettonutidsveerdi og interne rente samt netto-
gevinsten pr. offentlig omkostningskrone er vist i tabel 3.
Beregningerne er foretaget savel med basisoverslaget som
med ankerbudgettet og med den samlede bevilling.

| forudsaetningerne for de samfundsgkonomiske beregnin-
ger er medtaget effekten af anleeg af en kommunal om-

fartsvej nordgst om Rennede. Denne er vurderet til at vaere
1,5 km lang og er prissat til 42 mio. kr. (Samlet bevilling,
prisniveau 2012, indeks 170,4).

Beregningerne viser, at anleeg af nordvendte ramper ved til-
slutningsanlaeg nr. 36 under de givne forudsaetninger have
en intern rente pa 9,9 %.

Trafikberegningerne viser, at de trafikale gevinster af projek-
tet overvejende knytter sig til den lokale fordeling af trafikken
i Rennede, samt en mindre aflastning af tilslutningsanleeg nr.
37. Set i forhold til statsvejnettets funktion som overordnet
vejnet vil anlaeg af nordvendte ramper kun have marginal be-
tydning for statsvejnettet. Der er ikke taget stilling til anleegs-
myndighed eller finansiering af et evt. nyt tilslutningsanleeg.
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KORTBILAG

BILAG 1: KOMMUNEPLANRAMMER

BILAG 2: BESKYTTEDE NATURTYPER

BILAG 3: VADOMRADER

BILAG 4: SKOVOMRADER

BILAG 5: GEOLOGISKE INTERESSEOMRADER

BILAG 6: RASTOFOMRADER

BILAG 7: KULTURARV

BILAG 8: DRIKKEVANDSINTERESSER

BILAG 9: REKREATIVE OMRADER
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




