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Hegringssvar vedrgrende VVM-redeggarelsen for rute 26, Viborgvej

Vejdirektoratet har sendt VVM-redegarelsen vedr. udbygning af rute 26 pa straeknin- 3. maj 2012
gen Sgbyvad — Aarhus i hgring i perioden 7. februar-27. april 2012.
Sagsbehandler:
. . N . . Richard Malmose
Favrskov Kommune sender hermed sit hgringssvar, som fokuserer pa straekningen i TIf. 89645301
Favrskov Kommune fra Sgbyvad til Stillingvej ved Sabro. rma@favrskov.dk
Indledningsvis bemaerkes det, at Favrskov Kommune er meget tilfreds med, at der nu Personlig henvendelse:

Favrskov Kommune
Trafik og Anleeg
Torvegade 7

foreligger en grundig og veldokumenteret VVM-redeggrelse vedrgrende rute 26 pa
streekningen Sgbyvad — Aarhus.

8450 Hammel
Favrskov Kommune og tidligere Hammel Kommune har i mange ar arbejdet for at fa
gennemfart en udbygning og en forlaegning af rute 26 til en hgjklasset vej. Udbygning Sagsnr.
af rute 26 har ligeledes siden 2007 haft hgjeste prioritet for Region Midtjylland og 710-2008-30171
kommunerne i den midtjyske region, og det indgik derfor som et af de fem prioriterede Dokument nr.
emner i regionens og de 19 kommuner i Region Midtjyllands indspil til Infrastruktur- 710-2012-95958

kommissionen i 2007, ligesom det ogsa har veeret forelagt skiftende transportministre.
Udbygning af rute 26 er ogsa en af de fem hovedanbefalinger til statslige investeringer
i infrastrukturen i den midtjyske region, som Region Midtjylland og de 19 kommuner i
regionen har fremsendt til transportminister Henrik Dam Kristensen 24. november
2011.

Rute 26 er den vigtigste transportkorridor mellem @stjylland og Nordvestjylland — mel-
lem Danmarks naeststgrste by Aarhus og regionshovedstaden Viborg og videre til
Hanstholm. Redeggrelsens trafikfremskrivning til 2020 underbygger, at der et stort be-
hov for udbygning af vejstraekningen til en motorvej/motortrafikvej.

Hovedlandevejen rute 26 har en meget stor betydning for by- og erhvervsudviklingen i
Favrskov Kommune. Fra erhvervslivet er det et stort gnske, at der bliver mulighed for
transport med modulvogntog til og fra de mange store virksomheder som eksempelvis
Vestas og Wavin pa vejstreekningen fra E 45 til Viborg, da det vil reducere virksomhe-
dernes transportomkostninger vaesentligt. Endvidere vil det have en betydelig positiv
miljgmaessig effekt.

Som det fremgar af VVM-redegearelsen, opleves der stigende problemer med trafikaf-
viklingen for s&vel personbiler som lastbiler p& straekningen fra E 465 til Sgbyvad. Der
opleves iseer darligere fremkommelighed pa grund af en stigning i lastbiltrafikken.
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Der er saledes et stort gnske om en reduktion af trafikken gennem de mange sma byer
pa streekningen for at forbedre trafiksikkerheden for beboerne langs hovedlandevejen,
som i dag gennemskeerer disse byer. Trafiksikkerhedsproblemer og barriereeffekt for
de blagde trafikanter i disse byer opleves som stigende i takt med stigningen i trafik-
maengden. Endvidere opleves der ogsa stigende stgjgener for beboerne langs vejen i
takt med, at trafikmaengden vokser.

Hertil kommer, at straekningen anvendes af mange langsomt kgrende karetgijer f.eks.
traktorer, landbrugsmaskiner, vindmglletransporter og andre seerlige transporter m.m.
Det har ogsa veeret konklusionen i de tidligere undersggelser, som udgjorde grundla-
get for den politiske aftale om at iveerksaette en VVM-undersggelse.

De anfarte problemer forarsaget af stigende trafikmaengde vil blive forgget til et uac-
ceptabelt niveau, hvis der ikke sker en udbygning af rute 26.

Samlet anbefaling
Med hensyn til valg af linjefaring er der bade positive og negative konsekvenser ved al-
le tre linjefaringer.

Ud fra en samlet vurdering vurderer Favrskov Kommune, at den optimale linjefaring for
motorvejen og for motortrafikvejen vil veere en kombination af to af de skitserede linje-
faringer.

Favrskov Byrad anbefaler Vejdirektoratet, at der besluttes falgende linjefaring af en ny
rute 26, Viborgvej, pa delstraekning 1 og 2, fra Sgbyvad til Stillingvej:

e Padelstraekningl fra Sgbyvad til Skanderborgvej vaelges linjefgring nord/midt
e Padelstreekning 2 fra Skanderborgvej til Stillingvej veelges linjefaring syd

Favrskov Kommune har et stort gnske om, at der snarest muligt igangseettes en ud-
bygning af rute 26 fra E 45 til Sgbyvad.

Favrskov Kommune anmoder om, at der hurtigt efter VVM-hgringen veelges en linjefg-
ring, da der er et stort behov for en afklaring pa grund af den store usikkerhed for de
mange lodsejere i omradet, som de forskellige linjefaringer medfgrer og af hensyn til
den kommunale planlsegning.

Det anbefales derfor, at der veelges en linjefagring, som fastleegges med en anleegslov,
og at der i den forbindelse afsaettes midler til lgsning af problemer med fastlasthed ved
seerligt udsatte lodsejere i omradet.

VVM-redeggarelsen

Med den foreliggende VVM-redegarelse er der nu undersggt tre forskellige forslag til
linjefaringer, og der er i rapporten redegjort for konsekvenserne af hver af de tre linje-
faringer. Ved alle tre linjefaringer er der store konsekvenser for de eksisterende forhold
bade for mennesker, der bor i naerheden, og for landskab, natur og miljg og for eksiste-
rende veje og stier.
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Favrskov Kommune har gennemgaet og vurderet de tre forskellige linjefaringer, og har
folgende bemaerkninger:

Generelle forhold
VVM-redeggrelsen beskriver de tre linjefgringers betydning for planleegning, trafik, na-
tur og miljg, arealbehov og gkonomi.

Favrskov Kommune har udover konsekvenserne beskrevet i VVM-redeggrelsen ogsa
sggt at forholde sig til de forskelle i starrelse af pavirkning af beboerne i omradet, som
gar sig geeldende ved de tre linjefgringer. Det er sket dels gennem egne vurderinger
savel som i form af en lang raekke oplysninger fra de mange beboere i omradet, som
har givet deres mening til kende ved borgermgderne og ved henvendelse til byrads-
medlemmer og forvaltning. Favrskov Kommune finder, at de tre linjefgringer har en
reekke vaesentlige forskelle.

Overordnet er Favrskov Kommune tilfreds med de krydsninger af veje og stier, der fo-
reslas i rapporten. Dog er der visse steder gnske om mindre justeringer.

Den nordlige linjefaring vil afskeere for byudvikling mod nord af centerbyen Lading,
som ligger i byzone, og trafikstgjen vil blive maerkbar for et stgrre samlet bysamfund.
Lading vil med den fremtidige vaekst i storbyregion Aarhus veere en af de byer, der
med en attraktiv beliggenhed teet ved motorvej og ikke langt fra Aarhus vil kunne vokse
til at rumme mange boliger, hvis den ikke afskeeres fra udvikling ved den nordlige linje-
faring. Det er vigtigt for hele @stjylland, da der pa grund af grundvandsinteresser og —
beskyttelseshensyn er store begraensninger pa fremtidig placering af byudviklingsom-
rader i hele den gstjyske region.

Endvidere vil motorvejen med den nordlige linjefaring blive en stor barriere i forhold til
den historiske/kulturelle og fremtidige sammenhaeng mellem bysamfundene og omra-
det mellem pa den ene side Lading og Fajstrup og pa den anden side Skjoldelev og
Markusminde.

Linjefaring midt gennemskaerer et stort fredet omrade ved Lading Sg, og den vil mar-
kant pavirke landskabet og de to bysamfund Lading og Fajstrup, hvor mange beboere
vil fA motorvejen meget teet pa. For beboere i Fajstrup vil motorvejen pa den op til 3
meter hgje deemning og med en 3 meter hgj stgjskaerm medfgre en markant pavirk-
ning af iseer de naermeste boliger, som vil opleve vejdeemningen som en mur. En mo-
torvej gennem det fredede omrade vil endvidere medfgre en steerk reduktion af de sto-
re rekreative veerdier, der findes i det fredede omrade ved Lading Sg, og som er en del
af det attraktive friluftsliv for borgerne i @stjylland.

Det fremgér af VVM-redeggrelsen, at: "Kulturmiljget for herregardsmiljget og land-
brugslandskabet omkring Frijsenborg gennemskeeres af bade linjefaring nord og midt.
Begge forslag vil virke som en visuel barriere og vil fa en veesentlig betydning for ople-
velsen af kulturmiljget og beskyttelsen af dets veerdier.” Favrskov Kommune anser og-
sa dette forhold som en uheldig konsekvens af linjefgringerne nord og midt.
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Favrskov Kommune noterer sig, at den skitserede sydlige linjefaring syd er placeret pa
en sadan made i det abne landskab, at der tages hensyn til natur- og miljginteresserne
omkring Skivholme skov og til kulturarvsomradet Borum Eshgj. Motorvejen forlgber i
linjefaring syd gennem et abent kulturlandskab, og med hensyn til naerhed til bebyg-
gelser kommer den her kun seerlig teet pa enkeltejendomme. For disse enkeltejen-
domme vil det dog blive oplevet som en kraftig pavirkning.

Linjefaring syd ligger pa en stor del af streekningen meget teet pA kommunegraensen
(ca. tre kilometer af motorvejen vil ligge i Skanderborg Kommune). Her er der i forvejen
et naturligt skel mellem lokalsamfundene blandt andet med hensyn til deres brug af de
forskellige kommuners kultur- og servicetilbud. Motorvejens barrierevirkning rammer
dermed et noget mindre antal beboere, end det er tilfeeldet ved linjefgring nord og midt.

Ved linjefaring syd er der noget stgrre afstand (ca. 700 meter) fra motorvejen til det
neermeste mindre bysamfund, Skivholme, end der er fra linjefgring nord og midt (ca.
300 meter) til centerbyen Lading og til landsbyen Fajstrup med stgrre sammenhaen-
gende bebyggelse. Linjefgring syd virker derfor i sammenligning med linjefgring nord
og midt mindst indgribende i forhold til sammenhaengende bebyggelser.

Vejdirektoratet har oplyst, at det vil veere muligt at kombinere linjefgringerne i tilslut-
ningsanlaegget ved Skanderborgvej. Det vil sdledes vaere muligt at kombinere linjefa-
ring nord/midt pa delstraekning 1 fra Sgbyvad til Skanderborgvej med linjefaring syd pa
delstraekning 2 fra Skanderborgvej til Stillingvej. Herved bliver den samlede straekning
ca. 2 km. kortere, og ifglge Vejdirektoratet reduceres anleegsudgiften til det samlede
vejanleeg med cirka 30 mio. kr.

En tilslutning til den eksisterende Viborgvej ved nord/midt linjefaringen har ogséa den
fordel, at trafikken fra de nordgstlige omrader ved Thorsg og de sydvestlige omrader
ved Gjern kan kare direkte pa motortrafikvejen mod gst fra Narupvej. Veelges linjefa-
ring syd, skal denne trafik kare pa den eksisterende Viborgvej gennem Svenstrup by
hen til tilslutningsanlaegget ved Skanderborgvej for at komme pa motorvejen. Det vil

saledes flytte mere trafik fra den eksisterende Viborgvej til motortrafikvejen at veelge

linjefaring nord/midt pa delstraekning 1.

Favrskov Kommune ser store muligheder i udviklingen af det planlagte store erhvervs-
omrade i Anbzek ved Hammel mellem en ny motorvej og Viborgvej. Med ovennaevnte
kombinerede linjefgring foreslas tilslutningsanleegget ved Skanderborgvej placeret sa
langt mod syd som muligt af hensyn til indretningen af erhvervsomradet ved Anbeek.

Favrskov Kommune er tilfreds med den foresldede udformning af tilslutningsanlaegget
ved Skanderborgvej som et sakaldt B-anleeg med gstvendte ramper. Det giver de bed-
ste muligheder for indretning af et erhvervsomrade vest for Skanderborgvej, og det gi-
ver desuden mulighed for en trafiksikker stikrydsning af motortrafikvejen for stien fra
Hammel til Farre. Favrskov Kommune indgar gerne i en naermere dialog om, hvordan
vejanleeg og tilslutningsmuligheder fra erhvervsomradet kan udformes. Ved detailpro-
jekteringen gnskes stiforlgbet udformet sa direkte og hensigtsmaessigt som muligt, s&
stikrydsningen ikke opleves som en stgrre omvej.
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Bemeerkninger vedr. fremtidige muligheder for by- og erhvervsudvikling
Bemeerkningerne i dette afsnit er baseret pa kommuneplanen for Favrskov Kommune.
Der er udlagt omrader til byudvikling ved Lading, ligesom der er planlagt omrade til er-
hvervsudvikling ved Anbeek teet ved den eksisterende Viborgvej.

Linjefaring nord

Linjefaring nord begraenser mulighederne for byudvikling ved centerbyen Lading, da
linjefaringenkun ligger ca. 300 meter fra byens nordlige graense og da Lading ikke kan
udvikles mod syd.

Ved Hammel ligger den nordlige linjefaring teet pa Viborgvej og det begraenser derved
stgrrelsen af udleeg af nye erhvervsomrader i direkte forleengelse af eksisterende og
planlagte erhvervsomrader langs den eksisterende Viborgvej. Det betyder, at udlaeg-
ning pa sigt af nye erhvervsomrader ville skulle ske pa begge sider af motortrafikvejen.

Linjefgring midt
Der er samme bemaerkninger til pavirkning af omrade til erhvervsudvikling ved Ham-
mel, som ved den nordlige linjefaring.

Linjefaring midt passerer det fredede omrade mellem Lading by og Lading Sg og
kommer meget teet pa de sydligste huse i landsbyen Fajstrup. Ved passage af Fajstrup
ligger motorvejen pé en op til 3 meter hgj daemning og med en 3 meter hgj stgjskeerm.
Det giver en markant pavirkning pa de bebyggelser, der er beliggende syd for den ek-
sisterende Viborgvej i Fajstrup og helt op til motorvejen.

Ved Lading vil den teette rekreative og synsmaessige sammenheaeng mellem Lading by
og Lading Sg blive brudt af motorvejen.

Veelges linjefgring midt alligevel, bgr de negative virkninger i forhold til udsigtsfrednin-
gen reduceres ved nedgravning af motorvejen, og de rekreative forbindelser bgr sikres
via stiforbindelser pa tveers af motorvejen.

Linjefaring syd
Linjefaring syd giver de bedste betingelser for byudvikling ved Lading. Ved Hammel gi-
ver den de bedste betingelser for udvikling af erhvervsomradet ved Anbaek.

Ved Lading ligger motorvejens linjefaring syd for Lading sg og Skivholme skov. Lading
bliver derved en mere attraktiv by af bl.a. falgende arsager:

e Meget trafik flyttes fra den eksisterende Viborgvej til den nye motorvej. Det betyder
mindre vejstgj og lettere adgang til og fra Viborgve;j.

e Sammenhangen mellembysamfundene Lading, Fajstrup, Skjoldelev og Mar-
kusminde opretholdes. Alle byens eksisterende forbindelsesveje og stier bevares.

o Den teette sammenhaeng mellem Lading by og Lading sg bevares og forsteerkes
nar trafikken pa Viborgvej mindskes. Der betyder bade en rekreativ og en syns-
maessig stor kvalitet.
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e Byens udviklingsmuligheder begreenses ikke af motorvejen. Byens potentialer som
byzoneby teet p& Arhus og det overordnede vejnet kan derved fortsat udvikles.

Ved Hammel ligger motorvejens linjefgring leengere mod syd end i de to gvrige alterna-
tiver. Det betyder bedre muligheder for udleeg af nye, stgrre og sammenhaengende er-
hvervsarealer i direkte forlaengelse af eksisterende og planlagte erhvervsomrader
langs den eksisterende Viborgvej.

Ved valg af en kombineret linjefaring med nord/midt pa delstraekning 1 og linjefgring
syd pa delstraekning 2 vil placering af tilslutningsanleegget ved Skanderborgvej komme
til at ligge cirka midt imellem de to linjefgringers tilslutningspunkt. Det vil give mulighed
for at etablere et lidt sterre areal til det planlagte erhvervsomrade syd for den eksiste-
rende Viborgvej end ved valg af linjefgring nord/midt pa begge delstraekninger.

Bemaerkninger vedr. boliger og mennesker

Ved etablering af en motor/motortrafikvej vil meget trafik flyttes fra den eksisterende
Viborgvej og mindsker derved gener for boliger og mennesker i byerne langs vejen,
bl.a. lettes adgangen til og fra Viborgvej og eksisterende stgjgener reduceres.

| dette afsnit beskrives specifikt konsekvenserne vedrgrende stgj i de forskellige linje-
faringer, idet stgjgener er den mest markante gene for beboerne. Tallene er taget fra
miljgrapporten, hvor man kan se antallet af stgjbelastede boliger ved hver af linjefarin-
gerne og pa hver enkelt delstraeekning. Som sammenfatning anvendes stgjbelast-
ningstallet (SBT), der er et udtryk for den samlede stgjbelastning ved boliger pa en
delstraekning.

Det fremgar af nedenstadende, at den samlede stgjbelastning ved alle linjefaringerne er
markant mindre end ved basis 2020 (fremskrevet trafik p& eksisterende Viborgve;j).

Afstanden fra vejanleeg til boliger er af afggrende betydning for den samlede stgjbe-
lastning og der vedlaegges derfor et oversigtskort, der viser afstande fra det nye vejan-
leeg til eksisterende bysamfund.

Sgbyvad — Skanderborgvej (delstreekning 1)
Sydvest for Svenstrup krydser motorvejen Gelbzek pa en landskabsbro, hvorefter vejen
syd for Svenstrup graves ned i terreenet, og der suppleres med en stgjskeerm.

Ved basis 2020 vil stgjbelastningstallet SBT veere pa 54,4 ved delstreekning 1. Denne
stgjbelastning ved boliger udtrykt ved SBT vil veere markant mindre ved en linjefgring
nord/midt pa delstreekning 1, jf. nedenstaende.

Linjefaring nord/midt
Ved motortrafikvejen vil SBT veere pa 20,1 ved linjefaring nord/midt pa delstraekning 1.

Linjefaring syd

Ved motortrafikvejen vil SBT veere pa 26,3 ved linjefaring syd péa delstreekning 1. Der
vil sdledes ogsa vaere markant feerre stgjbelastede boliger pa delstraekning 1 ved linje-
faring syd i forhold til basis, men den samlede stgjbelastning ved boliger vil dog veere
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lidt starre ved linjefaring syd end ved linjefgring nord/midt. Det skyldes blandt andet, at
der ved linjefgring nord/midt etableres en stgjskeerm ved Svenstrup by, og at der er
langt feerre stgjbelastede boliger. Ved linjefgring syd er antallet af stgjbelastede boliger
141 mod kun 90 ved linjefgring nord/midt.

Skanderborgvej - Stillingvej (delstreekning 2)
Ved basis 2020 vil stagjbelastningstallet SBT vaere pa 73,3 ved delstraekning 2.

Linjefaring nord

Stgjmalingerne viser en betydelig stagjbelastning af Ladings og Fajstrups nordligste be-
byggelser med et SBT pa 43,6. Veelges linjefgring nord, bar stgj fra motorvejen afveer-
ges for eksempel ved nedgravning af motorvejen nord for Lading.

Linjefaring midt
Stgjmalingerne ved en linjefaring midt viser en betydelig stgjbelastning af Ladings og
Fajstrups sydligste bebyggelser med et SBT pa 45,8.

Linjefaring syd
Ved linjefaring syd vil SBT vaere pa 40,3. Den samlede stgjbelastning ved boliger ud-
trykt ved SBT vil sdledes veere mindst ved linjefgring syd pa delstraekning 2.

Bemeerkninger vedr. natur- og miljgforhold

| VVM-redeggrelsens rapport om miljgvurdering er der redegjort grundigt for konse-
kvenserne for natur og miljg. Det fremgar heraf, at alle tre linjefaringer pa visse straek-
ninger etableres gennem sarbar natur. Iseer ved krydsning af de store &dale pavirkes
naturomrader med hgj naturveerdi.

Alle tre linjefaringer gennemskaerer omrader med szerlige drikkevandsinteresser (OSD
omrader). Det geelder saerligt den nordlige linjefaring, hvor hele den planlagte vej-
streekning gennemskaerer OSD omrader. Nord og midt linjefgringerne vil ogsa passere
indvindingsomrader til vandveerker, og alle tre linjefaringer vil krydse flere vandlgb. Lin-
jefaring syd vil krydse feerrest vandlgb.

Alle tre linjefaringer gennemskaerer sarbare naturomrader, § 3 omrader og omrader
med fredede fortidsminder. Linjefaring syd giver dog de bedste betingelser for hensyn-
tagen til omrader beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3 samt fredede fortidsmin-
der. Linjefgring midt krydser gennem et stort fredet omrade ved Lading S@ og kommer
til at ligge meget teet pa sgen.

Linjefaring nord krydser igennem to veesentlige ledelinjer i et veerdifuldt flagermusom-
rade omkring Fajstrup Nederskov og Hgjskov. Linjefaring syd krydser igennem et vig-
tigt skovomrade med stor aktivitet af flagermus. For begge linjefgringer vurderes den
gkologiske funktionalitet at kunne opretholdes ved afveergeforanstaltninger.

For hjortevildt medfgrer alle tre linjefgringer en barriere i landskabet, ligesom det ogsa
vil pavirke det gvrige dyreliv i omradet.
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Favrskov Kommune har noteret sig, at Vejdirektoratet i sin planlaegning og projektering
af vejprojektet vil tage hgjde for disse uheldige konsekvenser med en reekke afveerge-
foranstaltninger. Det drejer sig blandt andet om dalbroer ved passage af adale, szerlige
foranstaltninger ved afledning af overfladevand med sikrede regnvandsbassiner og en
lang reekke faunapassager udformet i forhold til de konkrete steders behov. Favrskov
Kommune leegger vaegt pa, at pavirkningen af vandlgbenes vandkvalitet og Lading Sg
bliver mindst muligt.

Der kan ved passage af vandindvindingsomrader for drikkevand og direkte pavirkning
af drikkevandsboringer blive tale om, at der skal etableres erstatningsboringer. Ved
fiernelse af fredsskov skal der etableres erstatningsskove.

P& baggrund af linjefaringens forlgb langs med hovedlandevejen Arhus-Viborg konklu-
deres i VVM-redeggrelsen, at linjefgring midtvil medfgre den mindste barriereeffekt.
Barriereeffekten kan dog reelt vaerre stgrre end ved de gvrige forslag, idet dyr skal
krydse hen over en bredere streekning. Ved henvendelse til Aksel Bo Madsen, Institut
for Bioscience, Aarhus Universitet har Natur og Miljg faet oplyst:

"Alt andet lige vil to veje forholdsvis teet pa hinanden give en meget stor barriereeffekt,
og levemulighederne for arter og naturtyper mellem de to veje vil veere meget begraen-
sede, og dermed vil barriereeffekten udggre savel de to veje samt arealerne herimel-
lem. Barriereeffekten bgr vurderes i forhold til de omrader som gennemskaeres og na-
turindholdet heri”.

Det bar derfor undersgges naermere, om barrierevirkningen reelt er mindre i de andre
forslag, hvor der ligger to veje med en stor afstand, som dyrene skal krydse af to om-
gange,end hvis man placerer en motorvej og hovedlandevej teet op af hinanden.

Bemaerkninger vedr. trafikale konsekvenser og vej- og stiforhold

Der er generel tilfredshed med, at de forslag og gnsker til vej- og stikrydsninger, som
Favrskov Kommuner har fremfart ved notat af 6. maj 2011 og i forbindelse med sam-
arbejdet i teknikerudvalget, er imgdekommet. Der er derfor overordnet set tilfredshed
med de krydsninger af veje og stier, der foreslas i rapporten. Dog er der visse steder
gnske om justeringer, som neevnes i det falgende.

Linjefaring nord

Der er ikke specifikke gnsker om aendringer til vej- og stikrydsninger, men der konsta-
teres uhensigtsmaessigt lange adgangsveje til nogle enkeltejendomme. Derfor opfor-
dres der til, at udformning af adgangsveje til enkeltejendomme med parallelveje draftes
og aftales neermere med ejerne af enkeltejendomme for at opna den bedste Igsning.

Motorvejen er pa straeekningen ud for Lading by foreslaet anlagt i en lille udgravning.
Favrskov Kommune gnsker at pdpege, at vejen pa streekningen ud for Lading mé& an-
laegges i en starre udgravning, sa udsyn og stagjgener i forhold til boliger mindskes
mest muligt.
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Linjefgring midt

Der er ikke specifikke gnsker om aendringer til vej- og stikrydsninger, men der konsta-
teres uhensigtsmaessigt lange adgangsveje til nogle enkeltejendomme. Se bemaerk-
ninger under linjefaring nord.

Ved linjefaring midt foreslas motorvejen pa streekningen forbi Lading Sg anlagt hen-
holdsvis pa en lille deemning og i terraen, sa den herved kommer til at virke domineren-
de i landskabet. Favrskov Kommune foreslar, at hvis man veelger linjefgring midt, skal
motorvejen indpasses i det fredede omrade pa en sddan made, at den ikke hindrer ud-
synet over det fredede landskab set fra Lading. Det kan ske ved nedgravning og even-
tuelt linjefaring rykket en smule lsengere mod nord.

Linjefgring syd
Bakkevej foreslas fgrt under motorvejen ved en landskabsbro som sti. Bakkevej gn-
skes opretholdt som en lokalvej med mulighed for bilkgrsel.

Ved motortrafikvejens tilslutning til eksisterende Viborgvej ved Sgbyvad er der kun fo-
reslaet vestvendte ramper ved Narupvej. Dette vil medfare, at ca. 1.700 biler pr. degn
fortsat vil kare pa den eksisterende Viborgve;j til Skanderborgvej, hvor der er mulighed
for at komme pa motorvejen i retning mod gst. Safremt linjefaring syd veelges, anbefa-
les det, at der ogsa etableres gstvendte ramper ved Narupvejs tilslutning til motortra-
fikvejen.

Motortrafikvejens tilslutning til rute 26 i Arhusvej ved Sgbyvad - ved kilometer 36 - be-
tyder, at vejanleegget med linjefaring syd bliver cirka to kilometer lazengere, end det gar
med linjefgring nord/midt. Vejdirektoratet har oplyst, at anleegsudgiften herved bliver
ca. 30 mio. kr. dyrere ved linjefgring syd.

Afslutningsvist vil Favrskov Kommune gerne kvittere positivt for den arbejdsform og
inddragelsesproces, som Vejdirektoratet har anvendt i forbindelse med udarbejdelsen
af VVM-redeggrelsen. Favrskov Kommune ser frem til det fortsatte samarbejde om
den naermere planlaegning af den kommende rute 26, og star naturligvis til radighed i
det videre arbejde.

Venlig hilsen
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