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| alt 114 medunderskrivere af hgringssvaret.

| forbindelse med den igangvaerende VVM-undersggelse af rute 26 (Arhus-Viborg) er det
med stor glaede, at borgerne syd for Voldby har kunnet leese den fremlagte VVM-rapport.
Mange af de indsigelser og argumenter vi har fremfart er understgttet af rapporten.

Imidlertid er der forsat en reekke forhold, som vi mener Vejdirektoratet bgr tage i
betragtning. Desuden mener vi, at mange af konklusionerne i VVM-rapportens
delrapporter ikke er blevet summeret tilstraekkeligt tydeligt op i konklusioner og tabeller i
hovedrapporten. Nedenfor falger derfor dels nye forhold, og dels forhold som bgr traekkes
mere tydeligt frem og indgd i den videre proces. — herunder i forhold til videre
beslutningsproces.

Afvanding fra Birkemoserne ned mod den planlagte sydlige linjefaring.

Omradet syd for Birkemosen afvander de to store moseomrader pa to mader. For det
farste sker afvandingen pa naturlig made via de lavtliggende omrader fra Birkemosevej
ned mod Voldby Hedevej — dette er et omrade, hvor den sydlige linjefaring af motorvejen
gar igennem. Jorden i omradet er sumpet og bestar af tung lerjord, og derfor er store
omrader deekket af vand i perioder i efterar, vinter og forar pa trods af omfattende
dreening. For det andet afvandes moserne via en nedgravet rgrledning, der vil blive skaret
over af den foreslaede motorvej ved matriklen Birkemosevej 21. Afskaering af rarledningen
vil betyde endnu stgrre oversvemmelser. Rarledningen lgber ud i Begtrup Beek og er pa
nuvaerende tidspunkt ikke indtegnet pa VVM’ens kort og indgar ikke i beskrivelserne.

Den sydlige linjefgring udggr en ny og betydelig barriere i relativ ubergrt natur.
Alle linjefgringer medfarer landskabelige pavirkninger, men de vurderes ifalge VVM-
rapporten at veere mest omfattende ved etablering af linjefering syd, og linjefaring syd gar
gennem de mest sarbare naturomrader — eksempelvis vil linjefgring syd som den eneste
linjefaring fare til nedlseggelser af flere vandhuller med forekomst af bilag IV padder.

Endvidere beskrives det, i delrapport 404 at 'linjefaring syd tager fat pa nye omrader, der i
dag ikke er preeget af infrastrukturelle anleeg, og spreder anleeggene i en bred korridor.
Visuelt vil en meget bred del af Gjern A og hele systemet af &dale blive pavirket af
vejanleeg. Adalene med Gjern A, Gelbaek og Begtrup Baek er sérbare overfor aendringer.
Hgje landskabsbroer og daemninger vil tilfare omraderne visuelt markante anleeg ude af
skala med landskabsrummene....... Birkemosen og det abne landskab syd for Lyngballe
Skov tilfgres ligeledes et tekniske preeg. .... Samlet set pavirkes det teknisk uforstyrrede
omrade et visuelt dominerende anlaeg.” Borgerne syd for Voldby er helt enige i disse
betragtninger — det hidtil relativt ubergrte og naturskenne omrade syd for Voldby (hvor



blandt andet Begtrup Baek og Birkemosen ligger) og Skivholme Skove vil blive fuldstaendig
gdelagt af en motorvej med et forlab som den sydlige linjefaring.

Linjefgring syd bergrer flest boliger og mest natur.

Ifglge VVM rapporten side 80, er linjefaring syd den linjefaring, der bergrer flest borgere
(malt pa antallet af stgjbergrte boliger). Ved linjefaring syd skabes samtidig en
altgdeleeggende stgjkorridor pa op til 5 kilometers bredde mellem motorvejen og den
meget larmende Viborgvej. Korridoren vil komme til at inddrage et meget stort areal i et
stgjinferno med tilhgrende problematikker for mennesker og dyr. Det vil veere logisk, at
man samler stgjen i en smal korridor langs Viborgvej, som linjefgring midt gar — én
linjefaring, der samtidig rammer betydeligt feerre ejendomme, og som set i forhold til
arealerhvervelsen vil 'Linjefaring Midt [ vil] pavirke feerrest ejendomme og medfare det
mindste antal totalekspropriationer.” (VVM p. 88).

VVM-rapportens stgjberegner er nominelle beregninger — ikke relative.

Den sydlige linjefaring er den linjefgring, der giver flest stgjbelastede boliger, men for at
gere sagen vaerre er der tale om nominelle beregninger - ikke relative. Det ma antages, at
de boliger der ligger omkring den pateenkte linjefaring midt allerede i dag (i kraft af
Viborgvej) har stgjbelastning teet pa 58 og 68 db. De ubergrte omrader ved den sydlige og
nordlige linjefaring har imidlertid en stgjbelastning teet pa 0. Den relative stgjstigning er
derfor markant stgrre ved den sydlige linjefgring og den nordlige linjefagring. Faktisk viser
tallene i VVM-rapporten pa side 80, at linjefgring midt vil nedbringe stgjniveuaet for
borgerne sammenlignet med status quo. Det vil sige, at borgerne i eksempelvis Lading vil
veere bedre stillet med en linjefgring midt end med den nuveerende Viborgve). VVM-
rapporten burde derfor indeholde en relativ stgj beregning, der beskriver antallet af
ejendomme, der far en markant gget stgjbelastning set i forhold til i dag.

Linjefgring syd gar gennem et fredet omrade.

Linjefaring syd gar gennem et fredet omrade ved Lading s@. Dette er ogsa fremhaevet i
VVM-rapporten. Interessant nok er denne kraenkelse af det fredede omrade ikke daekket af
overfredningsnaevnets dispensation fra 1974 — dispensationen fra overfredningsnaevnet
taler kun om en dispensation til en motorvej mellem Lading sg og Lading — motorvej syd
om sgen er ikke omtalt eller indtegnet. Der er saledes ikke hjemmel i
overfredningsnaevnets kendelse til at lade den sydlige linjefaring g& gennem det fredede
omrade.

Linjefgring syd pavirker omradet ved Borum Eshgj — herunder den kulturelle
oplevelse

Kulturarvsomradet ved Borum Eshgj er med Kulturarvsstyrelsens ord et 'kulturarvsareal af
national betydning’. Selvom den sydlige linjefaring er blevet flyttet i forhold til farste
hgringsrunde, sa gar linjefaringen stadig ind over kulturarvsarealet. Borgerne syd for
Voldby mener, at det er utilstedeligt, at man overhovedet overvejer en motorvej gennem et
kulturarvsareal af national betydning.

VVM rapportens stgjberegninger viser, at navnlig den sydlige linjefgring vil gere, at natur-
og kulturoplevelsen ved kulturarvsarealet vil veere af begreenset omfang. Laest ud fra kortet
pa side 81 i VVM rapporten ser det ud til, at omradet ved Eshgjmassivet far stgjniveauer
over Miljgstyrelsens anbefalede 58 db — og stgjniveauet ser ud til at na helt op pa 68 db
flere steder.



Omréadet ved Borum Eshgij er i dag et yndet udflugtsmal og en linjefaring syd om Lading
So vil gdelaegge denne perle — enten direkte eller indirekte via st@j og synsgener.

Borgerne har indstillet sig pa en linjefgring teet pa Viborgve;j.

Borgerne langs Viborgvej — herunder borgerne i Lading, har kendt til de mulige
motorvejsplaner de sidste i hvert fald 22 ar (faktisk gar planerne om forleegning af
Viborgvej tilbage til 1960’erne). | de tilfeelde hvor hushandler er indgaet i omradet siden
1990, ma man antage, at kabet er sket med en betydelig rabat — motorvejsprojektet har
med andre ord i Lading-omradet veeret indregnet i folks mentale og @konomiske
dispositioner siden i hvert fald 1990. Dette har ikke veeret tilfeeldet for borgerne bergrt af
den sydlige linjefaring — mange har kgbt hus i berettiget forventning om, at motorvejen
kom til at g& ved 1990 linjefaringen (ved Viborgvej).

Da linjefaring syd farst er kommet sent pa bordet, og da linjefaring syd i forbindelse med
1. haringsrunde rykkes laengere syd pa, har mange folk (specielt borgerne syd for Voldby
samt pa Herskind Hede) fgrst sent haft mulighed for at give deres mening til kende
sammenlignet med eksempelvis folk i Lading-omradet. Med andre ord har vi faet trukket
en mulig motorvej ned over grerne, og dette er sket pad et meget sent tidspunkt i
processen. Vejdirektoratet bar regne de ulige veerditab pa ejendomme ind i beregningerne
(motorvejen er indkalkuleret i huspriserne pa linjefaring midt — ikke pa de andre). Og
Vejdirektoratet bgr inddrage de ulige muligheder for at ggre indsigelser — den nuvaerende
linjefaring syd er kommet sent pa bordet.

Opsummering

Med det nye forslag til den sydlige linjefaring er der en reekke forhold, som Vejdirektoratet
bar tage i betragtning. Dels er der nye tekniske forhold i forhold til afvanding af
Birkemosen, og dels nogle ulemper ved den Sydlige linjefgring som Vejdirektoratet bar
veegte i VVM’en og indstillingen til Transportministeren. Den sydlige linjefgring udgegr en ny
0g meget betydelig barriere i ubergrt natur. Den sydlige linjefaring vil bergre flest boliger
og mest natur. Vejdirektoratets stgjberegninger bar fokusere pa den relative stgjbelastning
dvs. hvor meget stiger stgjen for de bergrte borgere set i forhold til status quo. Ved Lading
Sg gar den sydlige linjefering gennem et fredet omrade, der ikke er deekket af
overfredningsnaevnets dispensation, og den sydlige linjefaring vil veere en meget alvorlig
belastning for Borum Eshgj omradet blandet andet i form af et meget hgit stgjniveau for de
besggende.

Vi vil meget gerne, at Vejdirektoratet, Transportministeren og partierne bag en eventuel
aftale inddrager ovennaevnte og forholder sig til de fakta, der er lagt frem i VVM’en —
beslutningen skal helst tages pa et fyldestggrende, fagligt og sagligt grundlag.

Vi star naturligvis klar til at uddybe ovenstaende, safremt Vejdirektoratet eller andre
interessenter har gnske om dette.

Med venlig hilsen

Beboerne syd for Voldby



Kontaktpersoner:

Jesper Norre Holm

Tindbakslundvej 21, 8450 Hammel

TIf.: 40303875 Mail: jnh@teknologisk.dk
Erik Bligaard

Birkemosevej 8, 8450 Hammel

TIf.: 8696 5251 Mail: bang.bligaard@gefiber.dk
Svend Henriksen

Birkemosevej 12, 8450 Hammel

TIf.: 8696 5935 Mail: birkemosen@gefiber.dk
Anne-Mette Pedersen

Sjellevej 76, 8450 Hammel

TIf.: 8762 0302 Mail: getool@getool.dk

Sgren Schousboe Laursen

Birkemosevej 21, 8450 Hammel

TIf.: 30293168 Mail: sschousboe@gmail.com




