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AFTALE OM GRON
TRANSPORTPOLITIK

I 2009 blev der indgaet en bred politisk aftale om "En grgn
transportpolitik”. Som en del af aftalen blev parterne enige om
at afsaette i alt 0,5 mia. kr. til en pulje for bedre trafiksikkerhed
til udmentning i perioden 2009-2014. Trafiksikkerhed i denne
forbindelse skal forstas bredt som sikkerhed pa bade vej og
bane, og der er derfor bevilget penge til projekter pa baneom-
radet, i Trafikstyrelsen og i Vejdirektoratet.

Denne publikation beskriver alene de projekter, Vejdirektoratet
har modtaget bevilling til. Det drejer sig om i alt 196,9 mio. kr. il
forbedring af trafiksikkerheden pa vejene i arerne 2009, 2010,
2011 og 2012. Pengene er givet til forbedringer pa statsvejnettet,
bedre ulykkesstatistik, kampagner og som tilskud til arets trafik-
sikkerhedsbyer. Pengene er bevilliget til falgende projekter:

2009
m Styrket indsats mod hgjresvingsulykker (10 mio. kr.)

m Styrket indsats mod spggelsesbilister (10 mio. kr.)

m Trafiksikkerhedskampagner (10 mio. kr.)

m Bekaempelse af gra streekninger pa det overordnede
vejnet, herunder rumleriller, rabatsaneringer og sikker-
hedszoner (25 mio. kr.)

m Forbedret ulykkesstatistik (10 mio. kr.)

2010
m Udvidelse af projekt om udvidet ulykkesstatistik til at
omfatte indsamling af data fra dedsulykker pd kommu-
nevejene (15,9 mio. kr.).

m Viderefgrelse af bekaempelse af gra streekninger pa
statslige landevejsstreekninger via rabatsaneringer,
anleeg af rumleriller og forbedret belysning (20 mio. kr.)

m Viderefgrelse af bekaempelse af gra streekninger pa
statslige landevejsstreekninger via etablering af sikker-
hedszoner og sideudvidelser (20 mio. kr.)

m Trafiksikkerhedskampagner - kampagner rettet mod motor-
cyklister og mod uopmeerksomhed i trafikken (10 mio. kr.)



2011
m Indsats mod seerligt farlige vejstraekninger -
"gra streekninger” (25,0 mio. kr.)
m Forstaerket indsats mod spggelsesbilisme (1 mio. kr.)

m Arets trafiksikkerhedsbyer 2011 (20 mio. kr.)

2012
m Arets trafiksikkerhedsbyer 2011 (20 mio. kr.)

| det falgende er der redegjort for enkelte indsatsomrader.
Projekterne er beskrevet pa tveers af arerne for at fa et sam-
menhzaengende billede af, hvad der er opnaet inden for den
enkelte projekttype og inden for rammerne af bevillingen.



TRAFIKSIKKER

Formalet med puljen til bedre trafiksikkerhed har veeret at
intensivere og malrette indsatsen for at begraense antallet
af dreebte og tilskadekomne i trafikken. Indsatserne deekker
bredt fra konkrete forbedringer pa vejene over videnindhent-
ning og udvikling af nye metoder til pavirkning af trafikanter-
nes adfeerd via kampagner.

Denne folder seetter fokus pa de projekter, der er gennem-
fort for de 197 mio. kr., som Vejdirektoratet har administreret
under puljen til bedre trafiksikkerhed.

2.1 UDBEDRINGER AF GRA STRAKNINGER
Udbedring af gra streekninger er en af flere arbejdsmeto-
der inden for den systematiske ulykkesbekaempelse, som
Vejdirektoratet udfarer pa statsvejnettet. Mens sortpletar-
bejdet typisk sigter pa at forbedre sikkerheden pa en-
keltlokaliteter, sigter arbejdet med gra streekninger pa at
hgjne trafiksikkerheden generelt over et samlet vejforlgb.
Virkemidlerne er i hgj grad massetiltag som rumleriller og
forbedret afmaerkning.

Vejdirektoratet har bygget gra straekninger om for 90 mio.
kr., og forventningen er, at der kan spares ca. 40 personska-
der om aret, hvilket svarer til en arlig besparelse pa ca. 100
millioner kr. i ulykkesomkostninger.

IEDSPROJEKTER

Knap 60 gra straekninger med en samlet laengde pa ca.
1.100 km — primaert 2-sporede hovedlandeveje — er blevet
analyseret og forbedret til gavn for trafiksikkerheden.

De udvalgte, trafiksikkerhedsfremmende tiltag er malrettet
forebyggelse af de typer af ulykker, der er mest karakteristi-
ske for streekningerne.

Seerligt eneulykker og frontalkollisioner, som er typiske pa
de 2-sporede landeveje, har veeret i fokus, men ogsa andre
typer ulykker forventes at kunne forebygges.

Mange af straekningerne er blevet forsynet med rumleril-
ler, som er et effektivt tiltag, der reducerer risikoen for
frontalkollisioner og eneulykker. Bilister pa vej over i mod-
satte kgrebane eller pa vej ud over kanten bliver "vaekket”
af rumlerillerne.

Autoveern, fiernelse af faste genstande, sideudvidelser og
forbedring af rabatter er andre tiltag, som er udfert i stgrre
stil for at forebygge eneulykker og ikke mindst personska-
der, ndr man som bilist karer galt.

Endelig har man opsat fartvisere samt forbedret belysning
og afmeerkning pa en del af de gra straekninger. Disse tiltag
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Kort 1 Ombyggede gra straekninger.

er typisk malrettet ulykker pa steder med hgje hastigheder,
og steder hvor trafikanterne ikke bliver vejledt godt nok af
vejens udformning — bade i dagslys og marke.

Som led i projektet er der udviklet metoder og paradigmer

HVAD ER EN GRA STRAEKNING?
En leengere sammenhaengende straek-
ning, hvor ulykkernes antal, type eller

koncentration giver et grundlag for at
introducere rentable sikkerhedsfrem-
mende foranstaltninger.

til, hvordan man skal udpege hvilke straekninger, som skal
analyseres neermere, hvordan man gribe en analyse an, og
hvordan man prioriterer forslag til tiltag. Metoder og paradig-
mer bruges som grundlag i Vejdirektoratets videre arbejde
med systematisk ulykkesbekeempelse.



STRAKNINGEN ALB/K - SKAGEN, ET EKSEMPEL
P& hovedlandevejen mellem Albzek og Skagen er der
foretaget en analyse i 2010 i forbindelse med gra streek-
ningsprojekter.

Analysen viste, at der var problemer med hgj hastighed
samt mgde- og eneulykker pa streekningen.

Dette har fart til projekter med lokale hastighedsbe-
greensning, tydeliggerelse af skarpe kurver med forskel-
lige former for afmaerkning, etablering af rumleriller og
etablering af din fart visere pa straekningen.

Tiltagene skal medvirke til at hjeelpe trafikanterne med at
veelge den rigtige hastighed.



RUMLERILLER
Rumleriller er et effektivt tiltag, der nedsaetter
risikoen for frontale sammenstad og eneulykker.

Bilister som er pa vej over i modsatte karebane
eller ud i rabatten bliver "veekket” af rumlerillerne.



2.2 ULYKKESSTATISTIK

Ulykkesstatistikken danner grundlaget for starstedelen af
trafiksikkerhedsarbejdet ved blandt andet at afdeekke de
starste ulykkesproblemer. Den giver uvurderlig baggrunds-
viden i arbejdet med gré straekninger og sorte pletter, men
den almindelige ulykkesstatistik har sine begraensninger. For
at komme videre med forebyggelse af de alvorligste ulykker,
er det ngdvendigt at komme et spadestik dybere, end den
almindelige ulykkesstatistik giver mulighed for.

Forbedringer af ulykkesstatistikken er en af anbefalingerne
i Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan fra
2007 "Hver ulykke er én for meget — trafiksikkerhed begyn-
der med dig”.

Vejdirektoratet har faet i alt 25,9 mio. kr. til forbedring af ulyk-
kesstatistikken. Pengene blev bevilliget til tre delprojekter, som
daekker forskellige sider af arbejdet med ulykkesstatistikken.

2.2.1 Udvidet dgdsulykkesstatistik

Gennem projektet "Udvidet dadsulykkesstatistik” far Vejdirek-
toratet og andre brugere af ulykkesstatistikken en ikke tidligere
kendt viden om, hvorfor de alvorligste af ulykkerne opstar og
bliver til dgdsulykker. For at kunne sige noget om dette, er det

ngdvendigt at analysere mange ulykker, som man har stor
viden om — starre viden end der er tilgaengelig via den alminde-
lige ulykkesstatistik. Denne viden opnas ved besigtigelser af
alle ulykkessteder og adgang til politimateriale.

Den udvidede dgdsulykkesstatistik startede som pilotpro-
jekt, men blev aflgst af et fuldskalaforsag i hele landet.
Erfaringerne fra pilotprojektet blev brugt som udgangspunkt
for det landsdaekkende projekt, som udfgres som et 3-arigt
pilotprojekt i 2010-2012 med analyse af alle dgdsulykker.
Projektet afrapporteres og evalueres i 2013.

| forbindelse med projektet har Vejdirektoratet udviklet me-
toder, paradigmer og veerktgjer til indhentning og behand-
ling af datamateriale. Arbejdet med at analysere ulykkerne
gennemfares i teet samarbejde med politi og kommuner, og
som en del af projektet bliver der udarbejdet arsrapporter for
dadsulykker i 2010, 2011 og 2012.

Den ferste arsrapport "Dadsulykker 2010” har givet mere preecis
viden om, hvor hurtigt der blev kart i de enkelte dgdsulykker,
hvilken betydning hastigheden har haft for ulykkernes opstaen
og omfang, samt hvilken trafikantgruppe der oftest karer for



hurtigt. Den blev modtaget med stor presseomtale og bruges i Som tilleeg til &rsrapporten bliver der Igbende udarbejdet
mange trafiksikkerhedssammenhaenge af f.eks. kommuner, or- temanotater f.eks. om fodgeengerulykker, som udgar 15 %
ganisationer, Vejdirektoratet selv samt forventeligt i arbejdet med  af dadsulykkerne.

Feerdselssikkerhedskommissionens nye handlingsplan.

DZDSULYKKER 2011
| 2011 blev 220 personer dreebt i 208 ulykker.

Det svarer til et fald pa 14 % i forhold til

2010 og er det laveste antal dreebte i trafik-
ken siden 1933.

Kort 2 Dgdsulykker 2011.



TEMAANALYSER
m Fodgaengerulykker 2001-2010
Draebte i trafikken 2000-2009
Ulykker med bgrn i person- og varebiler 2001-2010
Dreebte i norden 2000-2009
Ulykker om natten 2001-2010
Ulykker i signalregulerede kryds 2001-2010
Ulykker med unge motorfgrere 2001-2010
Hastigheder i dgdsulykker 2010
Ulykker ved vejarbejde 2001-2010
Ulykker med unge trafikanter (13-16 ar)

2.2.2 Temaanalyser

Ved at ga i dybden med eksisterende datamateriale ved-
rerende f.eks. saerlige ulykkestyper og trafikantgrupper

kan man f& gje pa tendenser i udviklingen og potentialer i
ulykkesbekeempelsen -forhold, som ikke fremgar af de mere
generelle statistikker. Det giver et bedre grundlag for at
prioriterer midlerne indenfor trafiksikkerhed.

Vejdirektoratet fik i 2009 midler til at udarbejde seerlige
temarapporter om konkrete delomrader pa baggrund af den
almindelige ulykkesstatistik. Temaerne spaender vidt fra
Ulykker ved vejarbejde til Ulykker med unge motorfarere.

| alt er der lavet 10 forskellige temaanalyser i 2011, og de
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blev offentliggjort pa vejdirektoratet.dk i starten af 2012. Der-
ved videreformidles et sveert tilgaengeligt stof pa en let og
forstaelig made til bl.a. kommuner og presse, der ogsa kan
have nytte af denne viden.

Notaterne om Fodgaengerulykker, Ulykker om natten og
Ulykker i signalregulerede kryds er ogsa brugt som bag-
grundsmateriale for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
i forbindelse med udveelgelse af temaer til dybdeanalyse.

Notaterne kan bruges som grundlag for det fremtidige
trafiksikkerhedsarbejde — f.eks. arbejdet i Feerdselssikker-
hedskommissionen.



GROVE HASTIGHEDSOVERSKRIDELSER
En tveeranalyse af alle HVU's tidligere undersggte ulykker
for at finde saerlige traek ved ulykker med hgj hastighed.

En interviewundersggelse med trafikanter der blev stand-
set i politikontrol, og som havde en hastighedsoverskri-
delse pa mindst 30 % (klipgreensen).

2.2.3 Ekstra undersggelser i HVU

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) laver dybde-
analyser af et mindre antal ulykker inden for seerlige ulykke-
stemaer. HVU’s analysemetode indebeerer, at man far viden
om ulykkerne fra de implicerede parter, vidner og leeger — en
viden som man ellers ikke far kendskab til. Denne viden er
helt unik og giver mulighed for at forsta trafikulykker helt til
bunds — seerligt med hensyn til, hvordan trafikanter agerer i
samspil med omgivelserne og karetgjerne.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) fik i 2009 en
bevilling til at lave to ekstra temaundersggelser. De to ekstra
temaanalyser Ulykker pa landeveje og Grove hastigheds-
overtraedelser blev begge publiceret i 2011.

ULYKKER PA LANDEVEJE
Dybdeanalyse af 30 alvorlige ulykker pa primeerruter i
abent land uden for motorvejsnettet

Ulykker pa landeveje

Rapporten om landevejsulykker blev offentliggjort i april
2011. Der er fundet en klar sammenhaeng mellem ulykkesty-
pe og de forhold, der udlgser ulykkerne. Det blev dokumen-
teret, at nar det handler om at forebygge ulykker i det abne
land, sa er tiltag som rumleriller, forbedrede oversigtsforhold
og foranstaltninger mod hgje hastigheder veesentlige tiltag.

Et emne fra rapporten, der har vakt opmeerksomhed, er
beskrivelserne af, hvad de personlige falger af en trafikulyk-
ker er. PTU (landsforeningen af Polio-, Trafik og Ulykkes-
skadede) har pa baggrund af HVU’s rapport igangsat et
opfglgningsarbejde mht. at begraense langtidsfalgerne af
trafikulykker.

Grove hastighedsoverskridelser

Temaanalysen om "Grove hastighedsovertraedelser” blev
offentliggjort i december 2011. Undersggelsen peger bl.a.
pa, hvilke virkemidler der kan pavirke trafikanternes hastig-
hedsvalg, og dokumenterer vejudformningens betydning for
hastighedsvalget.

Et vaesentligt resultat af undersggelsen er, at fartovertree-
derne kan nas med forskellige virkemidler, samt at bilisterne
overvurderer vejenes sikkerhed.

Anbefalingerne i rapporten spaender derfor vidt — f.eks. an-
befales gget hastighedskontrol og bedre overensstemmelse
mellem hastighedsgreense og vejens udformning. En anden
anbefaling er sanktioner i form af en lovpligtig hastighedsbe-
greenser til de groveste fartovertraedere.
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2.3 STYRKET INDSATS MOD HBJRESVINGSULYKKER
Hgjresvingsulykker med cyklister og lasthiler er ofte
meget alvorlige ulykker. Ulykkerne har stor bevagenhed

i offentligheden, og mange cyklister fgler sig utrygge i
mgdet med lastbiler.

Vejdirektoratet har med dette projekt gnsket at styrke den

forebyggende indsats mod hgjresvingsulykker, sa risikoen
for hgjresvingsulykker minimeres pa statens veje, og cykli-
ster og chauffarer far bedre mulighed for at faerdes sikkert.
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Kort 3 Ombyggede kryds pa statsvejene.
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Alle signalregulerede kryds pa statens veje er gennemgaet,
der er bygget om i 55 kryds og gennemfart en oplysnings-
kampagne. Bevillingen fra 2009 har vaeret pa 10 mio. kr., og
indsatsen er gennemfart i 2009-2011.

Krydsene er gennemgéet med henblik pa etablering af
massetiltag for at reducere risikoen for ulykker. Blandt flere
tiltag kan naevnes tilbagetrukket stopstreg for biltrafikken,
separat "fgr-grgnt” for cyklister og fiernelse af skillerabat

mellem kgrebane og cykelsti.

Projektet blev afsluttet med en kampagne i 2011 malrettet
cyklister og lastbilchauffgrer. Et af virkemidlerne i kampag-
nen var en hjemmeside med fakta og gode rad om, hvordan
man undgar hgjresvingsulykker. Udover selve kampagnen
udarbejdede Vejdirektoratet en folder til kommunerne om,
hvordan man ved aendret indretning af signalregulerede
kryds forebygger hgjresvingsulykker.
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2.4 STYRKET INDSATS MOD SPYGELSESBILISTER
At mgde en bil i den forkerte retning pa en motorvej skaber
stor utryghed blandt mange bilister. Det gar sjeeldent galt,
men nar det gar, er der ofte tale om alvorlige ulykker. Vej-
direktoratet vil gerne forebygge, at bilister kommer ud for
spagelsesbhilister, og har derfor intensiveret indsatsen mod
spagelsesbilismen, sa risikoen for at komme forkert ned pa
motorvejen reduceres.

Midlerne fra puljen til bedre trafiksikkerhed har resulteret i
mindre aendringer i 80 rampeanlaeg som supplement til den
indsats, Vejdirektoratet allerede har ivaerksat. Det har veeret
tiltag som etablering af heller pa den skeerende vej for at
gare det vanskeligt at kegre forkert ned ad ramperne. Der er
ogsa iveerksat forskellige forsgg af den mere utraditionelle
slags, bl.a. forsgg med rgde lgbelys (lanelights), vejpigge-
anlzeg, 3D kgrebaneafmeaerkning og overvagningskamera.

Vejpiggeanlaeggene er en af de lidt starre indsatser. An-

leeggene bestar kort fortalt af en reekke pigge i karebanen,
der rejser sig, hvis en bil kommer den forkerte vej ned ad

14

en rampe. Derved punkterer bilens daek. Der er etableret
anleeg pa fem motorvejsramper, men der har vist sig en
del problemer med anlaeggene, sa de fire anlaeg er sat pa
pause pga. funktionsfejl. Det femte vejpiggeanlaeg testes
igen efter en ombygning.

Projektet skulle, udover at gennemfare vej- og trafiktekniske
tiltag der kunne forebygge spggelsesbilisme, ogsa undersgge,
hvorfor bilister bliver spggelsesbilister. Denne undersggelse

er afrapporteret i 2011 (Sp@gelsesbilisme, rapport 374, 2011).
Det viser sig, at ca. 1/3 af de 100 undersggte spagelsesbilister
karte forkert ned pa motorvejen, 1/3 vendte p& motorvejen, og
for en 1/3 er det uafklaret, hvordan de havnede i den forkerte
kerebane. Mere end halvdelen af spagelsesbilisterne var rus-
pavirkede, eller syge. Et forhold, som vurderes at have veeret
medvirkende arsag til, at de er blevet spagelsesbilister.

Puljen til en gget indsats mod spggelsesbilisme var i 2009
pa 10 mio. kr., som blev suppleret med en ekstrabevilling pa
1 mio. kr. fra puljen i 2011.
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2.5 ARETS TRAFIKSIKKERHEDSBYER

Det er vigtigt, at kommunerne ogsa bliver klaedt pa til at
varetage opgaven med at nedbringe antallet af draebte og
tilskadekomne. Mange af trafikulykkerne sker pa kommune-
veje, og seerligt de blagde trafikanter er udsatte i byomrader.

For at komme rigtig langt med trafiksikkerhedsarbejdet

i kommunerne kan det veere ngdvendigt at udvikle nye
metoder og tiltag. Der udpeges derfor arligt to trafiksik-
kerhedsbyer i perioden 2011-2014. Der laegges vaegt pa,
at de udpegede byer satser pa nye og innovative trafiksik-
kerhedsindsatser, som pa sigt kan komme alle kommuner
til gode.

De tiltag, som kommunerne arbejder med, skal rette sig
mod ulykker pA kommunevejene i den udvalgte by som

helhed. Tiltagene skal primeert vaere fysiske, vejtekniske
tiltag. Disse kan kombineres med kampagner, undervis-
ningsmateriale og politikontrol.

Vejdirektoratet har haft ansvaret for udformning af anseg-
ningsmateriale, opstilling af kriterier for tilskud og farste
behandling af ansggninger. Den Igbende administration i
forhold til trafiksikkerhedsbyerne varetages af Vejdirektora-
tet, som ogsa deltager i fglgegrupper til projekterne.

Vejdirektoratet havde i alt 40 mio. kr. fra puljerne i 2011 og

2012 til fordeling til i alt fire byer. | 2011 blev Gladsaxe og
Herning valgt, og i 2012 er Svendborg og Silkeborg valgt.

16

2.5.1 Gladsaxe

Projektet i Gladsaxe fokuserer pa de starre veje, som kom-
munen overtog fra Kgbenhavns Amt i 2007, og i seerlig grad
pa hgjresvingsulykker, venstresvingsulykker, ulykker i kryds
og ulykker med cyklister. Tiltagene i projektet er massetiltag
som fartvisere, bla cykelfelter og forbedrede fodgeenger-
overgange i hele kommunen, samt mere innovative tiltag
som ny afmeerkning i vigepligtskryds og ITS ved fodgaenger-
felter og ved signaler.

2.5.2 Herning

Herning vil skabe et vejnet uden tilskadekomne i Herning
by og @nsker samtidig at veere region Midtjyllands trafiksik-
kerhedslaboratorium. Fokus for projektet er ulykker i kryds,
ulykker med cyklister, unge bilister og for hgj hastighed.
Virkemidlerne er hastighedszoner, cyklisttiltag, kampagner
rettet mod isaer kvindelige cyklister og unge bilfgrer mellem
17 og 24 ar.

2.5.3 Svendborg

Projektet i Svendborg er et storskalaprojekt, der gar ud pa
at nedbringe hastigheden i byen med en reekke virkemidler.
Boligomraderne skal understattes af zoner, hvor hastighe-
den reduceres til 40 km/t via anvendelse af fysiske virkemid-
ler. Bycentret skal fredeliggeres trafikalt via en 30 km/t zone,
som omkranser gdgadeomraderne. Svendborg vil veere
"demonstrationsby” for, hvordan en by kan arbejde med
hastighed pa alle fronter.



2.5.4 Silkeborg

Projektet i Silkeborg indeholder en blanding af fysiske tiltag
og kampagner. P& baggrund af en ulykkesanalyse er der
udpeget en raekke indsatsomrader og lokaliteter, hvor der
skal gares en seerlig indsats bade i form af fysiske tiltag
samt gennem kampagner, information og formidling. De

udpegede indsatsomrader er unge trafikanter, lette trafikan-
ter samt kryds. Blandt de fysiske tiltag skal specielt naevnes
arlig analyse og ombygning af sorte/gra lokaliteter, gennem-
gang og forbedring af cyklistforhold, analyse og ombygning
af kryds samt signaltekniske forbedringer.
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2.6 TRAFIKSIKKERHEDSKAMPAGNER

I langt de fleste trafikulykker har menneskelige fejl eller
trafikanters forkerte valg veeret medvirkende til, at ulykkerne
er sket. Man kan ved hjzelp af bedre veje og biler ggre det
nemmere for trafikanterne at foretage de rette valg eller
minimere konsekvenserne af deres fejl i trafikken, men man
kan ogsa sgge at pavirke trafikanterne til at eendre adfeerd.

Trafiksikkerhedskampagner er et af virkemidlerne til at pavir-
ke trafikanternes adfaerd; politikontrol er et andet. Kampag-
ner kan bade bruges til adfserdspavirkning og til at under-
stotte og forstaerke virkningen af andre trafiksikkerhedstiltag
som krydsombygninger og hastighedsbegreensninger.

Vejdirektoratet har gennemfert fem kampagner i arerne
2009-2011 for midler fra puljen til bedre trafiksikkerhed.
Kampagnerne har haft fokus pa trafiksikkerheden pa mo-
torveje og uopmaerksomhed. Bevillingen til trafiksikkerheds-
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kampagner har veeret pd i alt 20 mio. kr.

2.6.1 Pendlerduellen

Sigtet med Pendlerduellen var at reducere antallet af dreebte
og tilskadekomne pa motorvejene ved at fa bilisterne til at
kare efter hastighedsgraenserne. Kampagnen var bygget op
om en hjemmeside med information, tests, konkurrencer og
film. Malgruppen var 25-49 arige mandlige bilister. Kampag-
nen Pendlerduellen blev gennemfart i 2009-2010.

Kampagnen skabte deltagelse og engagement gennem

brug af ny teknologi og konkurrence. Via en applikation, som
kunne downloades til mobiltelefonen, kunne bilisterne regi-
strere en raekke oplysninger om deres kgrsel og derigennem
blive bevidste om hastighed, tids- og breendstofforbrug, mens
de kunne deltage i en konkurrence mod andre pendlere om at
kare mest hensigtsmaessigt og efter hastighedsgraenserne.



2.6.2KIG

Kampagnen "KIG” skulle vaere med til at abne danske
bilisters gjne for problematikken omkring uopmaerksomhed
i trafikken og fa dem til at se sig bedre for, nar de feerdes pa
landevejene. Malgruppen var voksne bilister, som dagligt
kgrte pa landevejene til og fra arbejdet. Kampagnen gen-
nemfartes som en netveerkskampagne, hvor udvalgte bili-
ster fik monteret et kamera i bilen. Filmene herfra sammen
med en reekke artikler i lokale dagblade skabte dialog om
bilisternes adfeerd. Landevejskampagnen KIG gennemfartes
i perioden uge 41-50 2011.

2.6.3 Kampagneinformation pa variable tavler

| fortseettelse af Pendlerduellen fra 2009-2010 blev der i en
3-ugers periode i 2011 gennemfgrt et forsgg med kampag-
neinformation pa variable tavler pd motorvejene. Kampag-
neinformationen pa de variable tavler ved motorvejen pa
Vestfyn blev gennemfert i efteraret 2011 med budskaber
som "Hold afstand”.

De variable tavler har som primeaert formal at informere om ka
eller ulykke forude, men star som oftest helt tomme, og kan
derfor bruges til anden relevant information, nar det er muligt.

2.6.4 Motorcykelkampagne

Motorcykelkampagnen skulle informere bade motorcyklister
og bilister om, hvordan de ved at veere mere opmaerksom-
me péa hinanden kunne forebygge kritiske situationer. Bag-
grunden for kampagnen var Havarikommissionens rapport
om motorcykelulykker.

Kampagnen var bygget op om hjemmesiden "Sehinanden.
dk”. Kampagnen kerte i 2010 og 2011 og gik officielt i gang
i forbindelse med, at motorcyklisterne igen kom pa vejene
den 28. marts 2011. Kampagneelementerne var tv- og
radiospots, busreklamer, informationsfoldere, deltagelse i
motorcykeltreef, p& messer m.m.
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Kampagnen har vaeret sé succesfuld, at andre nordiske
lande har kopieret ideen. Bl.a. er kortet, hvor motorcyklister
kan udpege farlige steder, blevet kopieret af de svenske
motorcykelorganisationer pa deres hjemmeside.

Web-sitet sehinanden.dk og den tilhgrende facebookside
er i 2012 overdraget til et samarbejde mellem de to starste
motorcykelorganisationer.

2.6.5 Uopmeerksomhed

Uopmeerksomhed er ofte en af grundene til de alvorlig-

ste trafikulykker. Vejdirektoratet har derfor haft fokus pa
uopmeaerksomhed i 2011 og har i samarbejde med Radet for
Sikker Trafik udviklet kampagnen "Kgr bil, nar du kerer bil”.

20

Kampagnen bestod bl.a. af to TV-spots med hhv. en kvinde
og en mand, som karte bil med en papirpose over hovedet,
hvilket skulle illustrere uopmaerksomhed ved lzesning af
SMS. Malgruppen var voksne bilister mellem 25-49 ar.

Midlerne fra puljen til bedre trafiksikkerhed gik til regionale
elementer. 18 Lokale events i storcentre med udstilling,
udvikling af PC-spil, uddeling af materialer (folder, bolsjer,
balloner) samt udvikling af mobilapp til Androidtelefoner. |
Kampagnens eventdel deltog bl.a. i Transportministeriet pa
Kulturnatten i 2011. TV-spots kerte i tre uger og Stillezone-
app’en til Androidtelefoner blev en stor succes, som i
kampagneperioden var den mest downloadede livstilsapp i
Android Marked.



21



22









	Blank Page

