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Eskilstrup den 1. november 2012

Vedr. Femern Belt, Danske jernbanelandanlaeq — Saerlige forhold omkring Eskilstrup

Efter afholdelse af et borgermade mandag den 1. oktober 2012 har Eskilstrup By & Omegns Beboerforening
anmodet om foretraede for Folketingets Transportudvalg, for at motivere Transportudvalget til at drefte de
seerlige forhold omkring banefgringen gennem Eskilstrup med Banedanmark og derefter paleegge Bane-
danmark at fremkomme med lgsningsforslag som tilgodeser de seerlige forhold i Eskilstrup.

De seerlige forhold omkring banefaringen gennem Eskilstrup udmeerker sig specielt ved at der i Eskilstrup
findes den eneste niveaufrie krydsning mellem vej og jernbane pa streekningen. Endvidere er Eskilstrup by
meget centreret omkring jernbanen og er saledes tilnaermelsesvis ligeligt fordelt pa hver side af jernbanen
(se bilag 1 —4).

Efter haringsfristen i 2011 tyder de forelebige udmeldinger fra Banedanmark pd at der arbejdes videre med
den sydlig brolgsning, som i Miljgredegarelsen er bensevnt Alternativ 3, Erstatningsanlaeg B (se bilag 10 og
11). Denne lgsning er baseret pa mere end 60 ar gamle planer for en Femern Beelt forbindelse, og pa dette
grundlag er der foretaget eksproprieringer tilbage i 1947.

Beboerforeningens bestyrelse, med bred opbakning fra byens borgere, finder det ikke realistisk og praktisk
muligt at etablere den sydlige lgsning ud fra de gamle planer. Udviklingen i trafikmeengden, bilernes og ikke
mindst lastbiler og f.eks. landbrugsmaskiners storrelse stiller veesentligt storre krav til en tidssvarende
lgsning. Elektrificeringen vil ligeledes medfare betydeligt hgjere broer pga. kereledninger og sikkerheds-
afstande. Den sydlige brolgsning vil dermed blive markant starre end den i bilag 10 og 11 skitserede model.
Lasningen vil sdledes komme til berare langt flere ejendomme og beboere end der umiddelbart er lagt op til.
Endvidere vil lgsningen blive meget markant og dominerende i byen. | og med at lgsningen ikke vil blive
byneer, vil der ske en yderligere opdeling af byen. En sydlig brolgsning vil ikke veere trafiksikker for bl.a. de
blgde trafikanter, som det ogsa fremgar af Guldborgsund Kommunes trafikplan 2009 — 2014.

| hgringsperioden i 2011 fremsendte Eskilstrup By og Omegns Beboerforening 2 hagringssvar med tilhgrende
bilag (se bilag 1 og 4). De fremsendte lgsningsforslag (se bilag 2, 3 og 5) er blevet vurderet og rentegnet (se
bilag 7 — 9) af Niras, og af notatet (se bilag 6) fremgar det at forslagene ikke umiddelbart er realiserbare.

Beboerforeningens bestyrelse besidder ikke de rette kompetencer til konkret vurdering og projektering af
krydsningslasningerne. Det er dog bestyrelsens klare overbevisning at en lgsning med underfgring vil kunne
etableres mindre omfangsrigt end det af Niras skitserede, eksempelvis ved anvendelse af spunsvaegge som
alternativ til udgravning med anlaeg. En lgsning med underfaring vil endvidere fremst& langt mindre domine-
rende end en lgsning med overfaring (som Alternativ 3, Erstatningsanleeg B, se bilag 10 og 11), hvor der
skal etableres meget hgje og markante ramper med meget stor anleegsbredde.
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Sa vidt bestyrelsen i Eskilstrup By og Omegns Beboerforening er orienteret, har Banedanmark faet i opdrag
fra Folketinget at fremkomme med lgsninger til, projektering af samt etablering og udbygning af de danske
jernbanelandanlaeg i forbindelse med etableringen af Femern Beelt forbindelsen.

Bestyrelsen for Eskilstrup By og Omegns Beboerforening vil, med opbakningen og tilsagnene fra byens
borgere pa det afholdte borgermade den 1. oktober 2012, appellere til at transportudvalget med baggrund i
ovenstaende, vil paleegge Banedanmark at fremkomme med lgsningsforslag som imgdekommer de seerlige
forhold i Eskilstrup.

Bestyrelsen og byens borgere har sdledes et gnske om og en forventning til at der findes et alternativ, som
tilgodeser:

- en byneaer krydsningsmulighed, som supplement til den nordlige brolgsning

- en krydsningsmulighed, som ikke bliver ekstremt markant og dominerende i bybilledet

- en krydsningsmulighed, som ikke opdeler og splitter byen yderligere

- en krydsningsmulighed, som ikke bergrer flere ejendomme og borgere en ngdvendigt

- en krydsningsmulighed, som begraenser stgjgener mest muligt i byen

- en krydsningsmulighed, som er trafiksikker — ikke mindst for de blade trafikanter

- en krydsningsmulighed, som er fremtidssikker og holdbar

Beboerforeningen star naturligvis til radighed med supplerende oplysninger omkring vore forslag, gnsker og
forventninger. Ligeledes indgar bestyrelsen meget gerne i en naermere dialog omkring de specifikke og
seerlige forhold i Eskilstrup.

Pa vegne af bestyrelsen i
Eskilstrup By og Omegns Beboerforening

Formand Neestformand Sekreteer
Tage Christensen Jan Hostrup Lars Sagrensen
TIf. 2664 5559 TIf. 2162 6089 TIf. 6035 2551

Mail tageogpia@mail.dk Mail hostrup@post.tele.dl  Mail irisvej3privat@gmail.com

Bilag 1: Eskilstrup By & Omegns Beboerforenings haringssvar, dateret 5. april 2011

Bilag 2: Lasningsforslag A (medsendt som bilag til hgringssvar, dateret 5. april 2011)

Bilag 3: Lasningsforslag B (medsendt som bilag til hgringssvar, dateret 5. april 2011)

Bilag 4: Eskilstrup By & Omegns Beboerforenings hagringssvar, dateret 28. april 2011

Bilag 5: Lasningsforslag C (medsendt som bilag til haringssvar, dateret 28. april 2011)

Bilag 6: Niras notat, Syd_A060 Vurdering af lasningsforslag for krydsning af bane i Eskilstrup
Bilag 7: Plan og leengdeprofil, Beboerforeningens alternativ A (Bilag fra Niras)

Bilag 8: Plan og leengdeprofil, Beboerforeningens alternativ B (Bilag fra Niras)

Bilag 9: Plan og leengdeprofil, Beboerforeningens alternativ C (Bilag fra Niras)

Bilag 10: Skitseret af Alternativ 3, Erstatningsanlaeg B (fra Miljgredegerelse — haringsudgave, haefte 3)
Bilag 11: Visualisering af Alternativ 3, Erstatningsanleeg B

Bilag 12: Oversigtskort Eskilstrup by
Bilag 13: Matrikelkort Eskilstrup by
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