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1. Indledning

Eskilstrup By & Omegns Borgerforening har i heringssvar af 5. april 2011 og 28. april
2011 fremsendt 3 Iasningsforslag til krydsning af banen centralt i Eskilstrup by.
Fordagene er tamkt som supplement til en opgraderet nuvaarende krydsning
(Tarngade) nordligt i byen.

Lasningsforslagene er skitseret med rigtige vejbredder, gradient (laangdefald) og
skraninger. Skitserne er vedlagt som Bilag.

| skitseringen er anvendt Vejreglernes max. gradient pa 50 %o for veje. En gradient pa
50 %o er dog for stejlt til at opfylde kravet til cykelsti langs veje, men da der i
Eskilstrup er mulighed for cykler at krydse banen via perrontunnelen ved stationen er
"cykelkravet” ikke indarbejdet.

| planen (horisontalt) er anvendt V ejreglernes exceptionelle minimums radius.
Anvendelse af disse radier er i disse fordag ikkeiht. Vejreglerne, daradierne ikke ma
anvendes, hvor der samtidig er et stort laagdefald. De smaradier er dog benyttet for at
f@lge de fremsendte | gsningsforslag mest muligt.

2. Lasningsforslag A

Vejen krydset under banen hvor jernbaneoverkerslen ligger i dag. Eskilstrup
Vestergade, Eskilstrup Jernbanegade og Sendergade seankes.

Skitseringen af fordaget viser faglgende:

Pa Eskilstrup Vestergade skal saankningen pabegynde nord for
Klgvermarksve og g endommene langs Eskilstrup Vestergade fra
Klgvermarksve til banen berares.

Adgangsvejen til Mgllen skal seankes ved Eskilstrup Vestergade

Boderupvej skal samnkes vassentligt (5 — 6 m) ved Eskilstrup Vestergade. Dette
vil berare alle byejendommene pa Boderupvej, hvorfor en lukning af
Boderupve ved Eskilstrup Vestergade og en tildutning af Boderupvel med
adgangsvejen til Mallen bar undersgges.

Pa Eskilstrup Jernbanegade skal sankningen pabegynde ved det gamle
posthus og samtlige ejendomme pa straskningen mellem det gamle posthus og
banekrydsningen berares.

Pa Sgndergade skal saakningen pabegynde ved Lillevej og samtlige
gjendomme mellem Lillevej og banekrydsningen bergres.

Jernbanegade bar lukkes ved banekrydsningen og vejadgang etableres gennem

gartneriet.
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Forslaget bevirker, at samtlige ejendomme pa de bererte veje, i en afstand af ca. 150 m
frajernbane, bergres og skal formodentlig eksproprieres. Dette er et vaesentlig starre
indgreb i byen end omtalt i Borgerforeningens forslag.

3. L gsningsforslag B

Vejen krydser under banen ca. 75 m nord for @stergade. Der etableres en ny ve fra
Eskilstrup Vestergade fra svinget ved kirken og vinkelret pa banen. P4 gstsiden af
banen drejes vejen skarpt mod syd til krydset @stergade/Eskilstrup Jernbanegade.

Skitsering af |@sningsfordaget viser falgende:

Vejteknisk er svinget lige gst for banen meget skarpt. Den horisontale radius
pa 24 m er ifalge Vereglerne den exceptionelle minimums radius for en vej
med hastighed 30 km/t.

Vest for jernbanen ligger vejen i haver og kolonihaver, som beskrevet af
Borgerforeningen.

@t for banen skal saankningen af vejen pabegyndes pa Eskilstrup
Jernbanegade ved det gamle posthus. Seankningen bevirker at Perronteateret
skal nedrives og adgangen til kebmanden og kroen er problematisk (se ogsa
nedenstéende), da vejen ligger ca. 2 m under terran.

Krydset @stergade/Eskilstrup Jernbanegade ligger ca. 3 m under det
nuvaa ende kryds hvorfor @stergade og en del af Narregade berares.
Ejendommene omkring krydsene @stergade/Eskilstrup Jernbanegade og
@stergade/Narregade bergres og skal formodentlig eksproprieres.

Forslaget er vejteknisk ikke muligt. En vej med en hastighed pa f.eks. 40 km/t ber
anlaagges med en horisontal radius pa min. 62 m. Hvis denne radius skal anvendes i
dette fordag, vil en vaesentlig del af ejendommene langs den sydlige del af Nearregade
og den vestlige del af @stergade samt kroen skulle eksproprieres og nedrives.

4, Lasningsforslag C

Vegjen krydser under banen ca. 120 m syd for den eksisterende jernbaneoverskaaing,
omkring samme sted som forslaget til en sydlig overfaering ligger.

Pa vestsiden af banen ligger vejen stort set i det tracé som allerede er eksproprieret til
en ny vejoverfaring. Pa gstsiden af banen drejes vejen skarpt mod nord til krydset
Sendergade/Eskilstrup Jernbanegade.

Skitsering af |@sningsfordaget viser falgende:

Vejteknisk er svinget lige gst for banen meget skarpt. Den horisontale radius
pa 24 m er ifalge Vereglerne den exceptionelle minimums radius for en ve

med hastighed 30 km/t.
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@t for banen skal saankningen af vejen pabegyndes pa Eskilstrup
Jernbanegade lige syd for Eskilstrup Parkvej.

Krydset Eskilstrup Jernbanegade/@stergade ssankes ca. 1,5 m og dermed skal
@stergade sankes over en strakning pa ca. 50 m. Ejendommene pa denne
straskningen berares derfor.

Samtlige gjendomme pa Jernbanevej skal nedrives/eksproprieres.

Forslaget er vejteknisk ikke muligt. En vej med en hastighed pa 40 km/t ber anlasgges
med en horisontal radius pa min. 62 m. Hvis denne radius skal anvendesi dette forslag
vil den nye veg "ramme’ @stergade i areadet (grusvej) mellem nr. 10 og 12. Pa dette
sted vil den nye ve ligge ca. 2 m under terram, hvorfor @stergade skal ssankes
tilsvarende.

5. Konklusion

Lasningsforslagene til krydsning af banen er vaesentlig mere arealkraevende end vist
pa Borgerforeningen skitser. Fordagene kraaver derfor flere indgreb og
ekspropriationer i egendomme end forventet af Borgerforreningen.

Skraningernei de viste forslag kan, for bl.a. at mindske ekspropriationen af
giendomme, delvis/helt erstattes af en lodret stdende stettemur langs bagkanten af
fortovet. Hvor der etableres stgttemur i stedet for skraning, skal de berarte jendomme
langs stettemuren ha ny adgangsvej fra bagsiden af gjendommen, hvilket ogsa kraever
ekspropriation i gendommene samt ombygning/flytning af garage, carporte og
indgange.

Detrefordag er vejtekniske ikke korrekte. Fadles for |@sningsforslagene er at der
anvendes meget sma horisontale radier sammen med maksimale gradienter pa vejen.
Dette opfylder ikke vejreglerne og vil vaare trafikmaessigt darligt.
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