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Som aftalt fremsendes hermed materiale forud for transportudvalgets
bes@g i Aarhus d. 18. september 2013.

Den vedlagte folder, Samspil 2025, er Letbanesamarbejdets oplaeg til en
udbygning af et effektivt kollektivt transportsystem, som understgtter
byudviklingen og sikrer en sammenhaengende og baeredygtig mobilitet i
Aarhusomradet og i det gstjyske byband.

I planen integreres de statslige planer for baneudbygning, planerne for
letbanens nye etaper, busbetjeningen og Parker&Rejs-anlaeg i et sam-
menhaengende net, der sikrer en god mobilitet i Aarhusomradet. Planen
lzegger ligeledes op til, at der etableres trafikknudepunkter, hvor det er
muligt at skifte mellem kollektiv og individuel transport - bade tog, let-
bane, busser, biler og cykler.

Oplaegget vil blive yderligere uddybet under transportudvalgets besag,
som vi ser meget frem til.

Vi regner med, at du fordeler folderen til alle medlemmer af Transport-
udvalget forud for besgget.

Venlig hilsen

Aucacl

Anne Bach
Letbanesekretariatet, Midttrafik

Letbanesamarbejdet i @stjylland er et samarbejde mellem Region Midtjylland, Midttrafik og 8 @stjyske kommuner,
Norddjurs, Syddjurs, Randers, Favrskov, Silkeborg, Skanderborg, Odder og Aarhus



SAMSPIL 2025

Vision for en sammenhaengende
og baeredygtig mobilitet i @stjylland

‘Viby Stadion
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Lisbjerg Vest —Hinnerup

ANk

Favrskov Kemmune

Forbindeise mellem Skejby,

. Seften og Hinnerup.

HADSTEN - Der etableres Parker&Rejs-
: anlaeg ved E45.

Hinnerup st. bliver cen-

tralt omstigningssted

| fraregional- ogfiern-

tog tilletbane.
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UDBYGNINGSETAPEB
Aarhus H - Brabrand

Siikeborg Kommune

Forbindelse mellern Aarhus
midtby, Hasle og Brabrand.

Der etableres en transitter-
minal med Parker&Rejs-an-
laeg i Brabrand, der bliver
centralt omstignings-~
sted fra bil, regional-

og fierntog til ietbane.
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SIGNATURFORKLARING

Letbanens 1 elape

Letbaneudbygning A
Lisbjerg - Hinnerup

Lelbaneudbygning B
Banegdrdspladsen - Brabrand

Lelbaneudbygring C
Banegdrdspladsen - Hasselager

[ERRREIL Lelbanens evrige udbygmngselaper
N Cksislerende jembane

== Ny hovedbane

TrII1iidE Ny regonalbane

Y] WEARNEIE  Mung Tram Train® beljening

Kommunegraense

Byudwiklingsomrdder

w Perspektivomrader

|'-‘“|-) Parker&Regs-anizeg ved motorvejen

Cdder Kommune

- @ Terming!: Vigligh omstigningssted for
bade kollekliv og individuet lranspor

* Tram Train. Letbonetoq, der kan kombinere korsel
D4 jernbaneskinner og letbaneskinner




Samspil 2025 er Letba-
nesamarbejdets oplaeg til
en udbygning af et effektivt

koltektivt transportsystem,
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~ / ETAPE 1

Ocder~ Aarhus Ho Lisbjerg - som un.derstcatter byudviklin
Norddjurs Kommune Grenaa genog sikrer en sammenhaen-
I P Forbingel o O gende og baeredygtig mobilitet i

! ! o orbindelse melle er, o . s
) x\/} Viby, Aarhus midtby, Asrhus Aazhusomradet ogidet @stjyske

T . Havn, Skejby, Lisbjerg, byband.
e W A Lystrup, Skedstrup og
i \'\ Grenaa. Der etableres I planen integreres de statslige planer for
’ Parker&Rejs-anlazg ved b p .g N e statslige p r
Dijurslandsmotorveien. / aneudbygnlr?g, F}Ianeme for Ietbangns nye
etaper, busbetjeningen og Parker&Rejs-anlaegiet

sammenhzengende net, der sikrer en god mobilitet
i Aarhusomradet, der omfatter Aarhus, Favrskov,
Norddjurs, Odder, Randers, Silkeborg, Skanderborg
og Syddjurs Kommuner.

| ptfanen foreslas det at etablere trafikknudepunkter,
hvor det er muligt at skifte mellem kollektiv og individuel
transport - bade tog, letbane, busser, biler og cykier.

Trafikknudepunkterne er bl.a. terminaler ved Hasselager og

Brabrand samt Parker&Rejs-aniaeg ved E45. Og der etableres
skiftemulighed mellemregionaltog og letbane ved Hinnerup
Station.

Syddjurs Kommune

Parker&Rejs-anlaegget ved E45/Djurslandsmotorvejen vil give
bilister en unik mulighed for at parkere direkte ved motorvejen og
fortsaette rejsen med letbanen mod Aarhus og Skejbyomradet,

VISION

Samspil 2025 understotter statens planer
for baneudbygning i @stjylland. Planen
styrker mobiliteten og reducerer den
samlede rejsetid for et stort antal rejser
mellem landsdelene, i det gstjyske byband
og internt i Aarhusomradet.

De statslige planer for baneudbygning med en timemodef for rejser mellem de
sterste byer i Danmark vil give et meget kraftigt left til den kollektive trafik mellem lands-
delene og internt i det estjyske byband.

UDBYGNINGSETAPEC
Aarhus H ~ Hasselager/Koit

I statens planer for timemodelien indgér to alternativer:

Forbindelse mellern Aarhus
midtby, Viby og Hasselager.
y Der etableres en transitter-
minal med Parker&Rejs-an-
g i Hasselager, der bliver
centralt omstigningssted
fra bil, regional- og
fierntog til letbane.

- en ny bane meliem Hovedgérd nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus, sam skal
fungere som supplement til den eksisterende banestraekning via Skanderborg.

- en Kattegatforbindelse med begyndelse | Hasselager, som ligeledes vil kunne frigive kapacitet
pa den estjyske laangdebane.

Planerne dbner samtidig mufighed for S-togslignende drift pa den eksisterende banestraskning mellem
Aarhus og Skanderborg o4 videre sydpa mod Horsens.

Samspil 2025 foreslar, at stationen i Stilling gendbnes, og at der etableres en ny terminai samt et
Parker&Rejs-anizeg i Hasselager, hvor tog og letbane medes. Denne terminal bilver et attraktivt omstig-
ningspunkt for et stort antal rejser. Bilister vil herfra bade kunne tage lyntog mod Kabenhavn og letbanen
mod Aarhus.

| de statstige planer indgar ogsé en ny direkte regionaibane p3 streekningen Aarhus-Galten-Sitkeborg, som vil
vaere en stor forbedring af den kollektive trafik pd tvaars af Region Midtjylland.

Samspil 2025 foreslér, at modellen med dobbeltspor pé strazkningen veelges. Dette dbner mulighed for at betjene
bysamfund og forstadsomrader mellem Aarhus og Silkeborg med neerbanetrafik.

| Brabrand foreslds der etableret en terminai for bane, letbane og bus samt et Parker&Rejs-anlaeqg.



REJSEFORT/ELLING
Else, 61 3r, Viborg:

“Min arbejdsplads ligger
iSeften laet pd £45. Jeg
kunne egentlig nemt tage
bilen til arbejde, men jeg kan
bedre fide at tage regicnaltoget
og stige om tilletbanen pé
Hinnerup St. Jeg skalikke
koncentrere mig orm at
kere, men kan slappe af,
snuppe enlur og lazse avis.
Letbanen stopper tast
ved mit arbejde, 53 det
erjoligetil ”
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REJSEFORTALLING Grofthej e REJSEFORTELLING
Lone , 47 ar, Bo, 56 4r,
Silkeborg: Kebenhavn:
@ @ Pllegardsvej
“Den nye regicnalbane ﬂ @ Gunnar Clausens Vej eqg arbejder i Kebenhavn,
mellern Sitkeborg og men skalen gang om ugen
Aarhus passer perfekt med, beswpge vores kontor ved Viby
at min arbejdsplads er flyttet @ ﬁ % Hasselager - Tranbjerg Torv. Indfarelsen af time-

til Gellerup i den vestiige del
af Aarhus i forbindelse med
byomdanneisen. Jeg stiger
om tilletbanen ved Brabrand
station og fa minutter eRter
erjeg pa arbejde. Det er
nemt og bekvernt, og jeg
slipper for bitkeen ind
mod Aarhus.”
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modelien og den nye terminali
Hasseiager, hvor jeg skifter tif
letbanen, har gjort det meget
attraktivt for mig at bruge

den kollektive trafik, som
béde giver mig mulighed

% Beder for at komme hurtigere
) b frem og kunne arbefde
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REJSEFCRTALLING
* Jesper, 34 &r,
Hadsund:
"Jeg arbejder i Skejby,
hvor trafikken er et problem
hver eneste morgen. Nuer

jeg begyndt at bruge Parker&
Rejs-anlzeqgget ved E45 og
tage letbanen derfra. Det er
langt hurtigere, 0g 53 jeg
kan jo ogsd handle ind
{ supermarkedet ved
parkeringspladsen, inden

Sadan realiseres
Samspil 2025

Forste etape af Aarhus Letbane
anlaegges netop nu og forventes i drift
inden 2017. Etapen er et vigtigt forste
skridtirealiseringen af Samspil 2025,

Anlaeg af letbane mellem Lisbjerg og
Hinnerup
L etbanen mellem Lisbjerg og Hinnerup vil
betjene Aarhus Kommunes store fremtidige
byudviklingsomrader fra Lisbjerg mod E45.
Ved £45 etableres et Parker&Rejs-anlseg. P& de
resterende 6 km af strazkningen frem til Hinnerup
Station betjenes Seften og Hinnerup. Ved Hinnerup
Station bliver der mulighed for skift til regionaltog.

Anlzg af letbane meltem Aarhus H og Brabrand
Letbanen mellem Aarhus H og Brabrand vit forbinde flere
af byens store uddannelses- og kulturinstitutioner og
fiere af de sterste almene boligomrader | byen. Letbanen
er et centralt element i omdanneisen af Gellerup, hvor
visionen er at omdanne omradet fra udsat boligomréde i
Brabrand til en attraktiv bydel i Aarhus. Letbanen viderefgres
ca. 1 kilometer fra Gellerup til en ny terminal i Brabrand, hvor
der er mulighed for at skifte mellem letbane, regionaltog,
flernteg, busser og individuel transport.

Jeg karer hjem.”

Anlaeg af regionalbane Aarhus-Gaiten-Silkeborg
Planen forudsaetter, at en ny regicnalbane mellem Silkeborg og
Aarhus bliver dobbeltsporet, sa der bliver mutighed for at kare to

systemer pa streekningen:

« Hurtige tog fra (Holstebro} - Herning - Silkeborg med, som udgangs-
punkt, to stop meliem Silkeborg og Aarhus i henholdsvis Galten og en ny
terminal i Brabrand.

REJSEFORTALLING

Yasmin, 23 ar,
Gellerup:

Yeg tager tit latbanenind
tit byen, bade ndr jeg skal
pa studiet, tit koncerter og
pd shoppetur sammen med
mine veninder. Byomdannelsen
og efableringen af letbanen
iden nye hovedgade har
fiyttet Gellerup teettere pé
midtbyen. Det tager mig
kun 15 minuter at korme
derind. $& det er virkelig
hurtigt og nemt.”

« Stoppende tog, som betjener stationer i Sejs, Lasby, Galten, Skovby, Harlev/
Framlev, Brabrand og Aby.

Anlzg af letbane mellem Aarhus H og Hasselager
Letbanen mellem Aarhus H og Hasselager betjener nogle af de taettest befolkede
omrader i Aarhus fra Banegardspladsen frem til Marselis Boulevard, Kongsvang
og omradet omkring Vipy Torv. P& streekningen fra Viby mod Hasselager betjenes
enraekke store virksomheder og skoier herunder Jyliands-Posten og Aarhus Tech
Campus Syd. Letbanen bindes sammen med en starre terminal i Hasselager og
fortszetter mod de teet bebyggede omrader i Kolt/Hasselager. Terminalen i Hasselager
er centralt placeret for omstigning meliem letbane, busser, regional- og flerntog. Der
placeres desuden et Parker&Rejs-anlseg i Hasselager.

Imptementering af timemodel og S-togslignende drift meliem Aarhus og Skanderborg
Der etableres en ny jernbane meliem Hasselager og Hovedgérd effer fra Hasselager tilen
Kattegatforbinde!se. En realisering af timemodelien betyder, at der pa den eksisterende
hovedbane Aarhus — Skanderborg — Horsens kan etableres en S-togslignende drift med
{gen-)abning af stationer. Mellem Skanderbarg og Aarhus vil der veere stationer i Stilling, Herning,

Hasselager og Viby J.

| Hasselager etableres en "Heje Tastrup”-station med stop for fjerntog, og S-togslignende drift fra
Skanderborg. Fra stationen er der forbindelse til letbane og busser. Der etableres et stort Parker&Rejs-

anlaeg, som kan reducere den samiede rejsetid for et stort antal sydgaende togpassagerer yderligere og
nedbringe behovet for parkering ved Aarhus H og den hertil harende trafik i de centrale bydele.

P4 strazkningen Skanderborg-Aarhus kan brug af tog, der kan kombinere kprsel pa jernbaneskinner og
letbaneskinner vaare en mulighed (s&kaldte Tram Trains). Disse tog kan eksempelvis kere pé jernbanen
meliem Skanderborg og Hasselager og herfra skifte til letbanens spor p& Skanderborgvej videre mod Aarhus.

Hastighedsopgradering pa Grenaabanen
Hastigheden p& Grenzabanen opgraderes til 100 km/t mellem Ryomgard og Grenaa, og der etzbleres en

krydsningsstation i Trustrup.

Derudcover indeholder Samspil 2025 fortsat de regionaie letbaneetaper til Randers og Hadsten, som ber ses i
sammenhaeng med eventuelle fremtidige statslige planer for reduktion af rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg.



VAEKST Der er en kraftig erhvervs-
og befolkningsmaessig veekst i @st-
Jvlland iszer i Aarhusomrddet, Alene
iAarhus vil befolkningstallet eges
med 75.000 og antaliet af arbejds-
pladser med 50.000 frem mod 2030
Hertit kommer at gstiyderne rejser
laengere for at komme tif og fra ar-
bejde. Denne udvikliing ma forventes
at fortsaette.

Hver dag pendler 29. 700 aarhusia-
nere forat komme pa arbejde uden
for kommunen, mens 52.600 pendier
tit Aarhus Kommune. De vigtigste
pendlingsstromme til/fra Aarhus er
fustreret | figuren tit hgjre, Kun ca,
20 procent af pendierne til Aarhus
arbejder iden centrale midtby, som i
dag har god og direkte kollektiv tra-
fik. Ca. hver ferde pendlier titen af de
mange arbefdspladseriAarhus N, og
ca. hver syvende pendier bl Hassel~
ager, Viby og Tranbjerg. Det er i dag
ikke muligt for pendlere at komme
direkte titdisse omrdder med kollek-
tiv trafik fra alle omegnskommuner
effer internt { Aarhus.

Kvinde med barnevogn:
‘Ueg tager nernt barnevognen med i letbanen fra
Hinnerup til Aarfius midtby for at medes med min
veninde.
Dear er god plads til barnevognen iletbanen, og det
er nemt at komme ind - heft uden at jeg behover
at bede andre passagerer om hj2lp tilal lafte
barnevognen.”
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Pendler:
“leg pendler hver dag ps job og starter turen

med at logge pa internettet og tiekke mine

mails. Netforbindelsen og letbanens bekvermme
indretning med stikkontakt og behagelige saeeder
gar det nemt for mig at udnytte refsetiden til at
arbejde.”

CO2 Beregninger viser, at en bit udleder mere end
tre gange sd meget COZ pr person pr kilometer som
enletbane. Bustrafik udieder ogsd mindre CO2 end
biltrafik, men da letbanen karer pd el i stedet for diesel
og har plads tif ap til 250 passagerer i et enkelt vogn-
saet, er COZ udiedningen lavere en ved busdrift.
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GODE GRUNDE

Der er god fornuft i at taenke
l.etbanesamarbejdets planer om
letbaneudbygning i Aarhusomradet

sammen med statens planer om
udbygning af det estjyske banenet. De tre
vigtigste grunde er:

Kvinde i kerestol:
“Det erlet at 4 karestolen ind i letbanen, da
vognene har seenkede guive. Letbanen karer
glidende uden generende ryk, ndr den starter
og standser. | vognene med dbne rum er der god
plads til min karestol, og feq har altid selskab af
andre rejsende med barnevogne, cykier og folk
med stgree baggage, der skaf ud at rejse.”

1. God mobilitet i fremtidens
storbyregion

Aarhusomréadet er allerede en mindre storbyregion,
og der er betydelige og voksende udfordringer
for mobiliteten i form af kedannelser pé vejene og
lzengere rejsetider. Forbedringer af den kollektive
trafik er et centralt instrument til at opretholde en god
mobilitet. Med en konkurrencedygtia, nem og bekvem
kollektiv trafik kan presset pa vejene reduceres, s der
samlet opnas en bedre mobilitet. Det gaeider bdde for
koliektivt rejsende og for rejsende, som er afhaengig af bilen
bl.a. for at opné en rimelig rejsetid.

Samspil 2025 vil give et markant lpft til et sammenhzengende
koflektivt transporttilbud. Etableringen af trafikknudepunkter
med mulighed for at skifte til andre transportmidier understgtter
kombinationsrejser med korte skifte- og rejsetider.

Med Samspil 2025 bliver der skabt forudsaetninger for at opné en
betydelig st@rre markedsande! for den kollektive trafik. Planen giver et
skinnebdret grundnet i @stjylland med hegj kapacitet og kemfort.

2. Et sikkert grundlag for en byudvikling, der fremmer
mobilitet og vaekst

En god fremtidig kollektiv mobilitet kraever bade en indsats i byplanlegningen og
investeringer  kollektiv trafik af hej kvalitet.
| Aarhusomradet er man ndet et godt stykke i retning af at koncentrere
byudviklingeni “fingre”, som kan betjenes effektivt med kollektiv trafik.

Men der er et udtalt behov for, at staten, Region Midtjylland, kommunerne i omradet
samt Midttrafik nu gar sammen om at lave den plan for den kollektive trafik, der kan
udggre skelettet og et sikkert grundlag for den fremtidige byudvikling.

Samspil 2025 sikrer gode rammer for den fortsatte byvaekst i Aarhus og @stjylland.
Der er potentiale i at udvikie omrdderne langs letbanen og pa statens banenet bdde i form af
stationsnaer byudvikling, byemdanneise og fortaetning.

3. Baeredygtig mobilitet

Det er en faelles opgave for staten og de lokale myndigheder at nedbringe milie- og klimabelastningen
fra trafikken. £t af de oplagte instrumenter er at wge den kollektive trafiks andel af trafikkeniog
omkring de store byer og i trafikken meliem landsdelene. Det giver mindre energiforbrug, CO2-
belastning, stgj og luftforurening.

Samspil 2025 vil styrke togtrafikken i @stjylland og meliem landsdelene og samtidig styrke den kollektive
trafik internt i Aarhusomrédet. Bortset fra Hovedstadsregionen er der her det starste potentiale for, at
kollektiv trafik kan bidrage til den falles klimadagsorden.

Det er ogsa et steerkt @nske at bevare de centrale bydele som et attraktivt handels- og kulturcenter med et
varieret udbud af arbejdspladser og boliger og med en varieret befolkningssammensastning. Det kraever, at stgj,
fuftforurening og barriereeffekter fra biltrafikken begraenses, s der kan skabes attraktive byrum og pladser.

Med den steerke befolkningstilvaekst i hele byregionen er en fremtidig god tilgzengelighed til de centrale byomrader
starkt afhaengig af en hej kvalitet i den kollektive trafik. Letbaneudbygningen vil derfor bidrage til bedre bykvaliteter
0g et bedre byliv. Den vil binde Aarhusomradet og ikke mindst midtbyen og de omkringliggende bydele og forstaeder
sammen pé en ny og effektiv made.



Et net af letbanelinjer for ca. 2,1 mia. kr.

En udbygning af Aarhus Letbane til et net af letbaner, der understatter og supplerer statens
timemodel, kan etableres for yderligere ca. 2,1 mia. kr. Beregningerne af omkostningerne
er gennemfart efter retningslinjerne i statslig anleegsbudgettering, hvor der er tillagt en
korrektionsreserve pa 50 procent.

P3 driftssiden forventes ekstra omkostninger pa netto 2 mio. kr. ved at erstatte de nuvaerende
busser med nye letbanelinjer, Meromkostningerne er inkl. en beregnet vaekst i passagertailet
ved letbanedrift og ekskl. kapitalomkostninger til infrastrukturen.

Den interne rente af det samlede projekt (det arlige samfundsekonomiske afkast af
investeringerne) forventes at ligge omkring 2 procent. Justeres beregningerne ud fra, at
det er mere komfortabeit at kere med letbane end eksempelvis bus, vil den interne rente
ligge pa op til 3-4 procent.

Den samfundsekonomiske analyse veerdisaetter ikke fuldt ud letbanens
betydning for byudviklingen i Aarhusomradet, hvilket ber indgé parallelt med
den samfundsekonomiske analyse i besiutninger om yderligere letbaneri
Aarhusomréadet.

Hvornar kan det sta feerdigt - 2025

Med en fungerende anlaegsorganisation, der kan bygge videre pé konceptet
frafetbanens forste etape vil projektering udbud og anlseg af en ny etape
at kunne gennemfgres pé 4-5 &r.1Bergen, hvor man havde overlap i anlaeg
og projektering af naeste etape, blevetape 2 satidrift 3 ar efter abning af
Bybanen. Det er derfor ikke urealistisk, at man kan veere ndet meget langt
iudbygningen afletbaneni Aarhusi2025.

Anlsagsseiskabet Aarhus Letbane /S stér for at etablere letbanens

fgrste etape i Aarhusomrédet. Anleegsorganisationen rader over

de nedvendige kompetencer til at anlegge nye etaper frz 2016,

hvor farste etape overgar til drift. Hvis anlaegsorganisationen

skal fastholdes skal projektering og udbud af nye etaper

pabegyndes i 2016. Det kraever, st plangrundlag i form af VVM
og kormmmunepianproces pabegyndes senesti2014.

Aarhus Kommune og Favrskov Kommune har gllerede
afsat midler til VWM-undersagelser af letbaner ti
henholdsvis Brabrand og Hinnerup. Kommunerne er
sammen med Region Midtjylland parate til at indiede
planlaegningsprocessen, men det er afggrende, at
ogsd staten bakker op om planerne for en samiet
styrkelse af den kollektive trafik og mobiliteten i
Aarhusomradet.

Okonomi for de enkelte etaper

Lisbjerg Vest - Hinnerup st.

+  Laengde: 8,2 km

«  Anlsegsudgifter ¥: 596 mio. kr.

«  Anlzegsudgift pr. km: 73 mio. kr.
«  Driftsudgifter **: 4,8 mio. kr.

Banegardspladsen - Brabrand

+  Laengde:6,5km

«  Anlaegsudgifter *; 623 mio. kr.

«  Anlaagsudgift pr. km: 96 mio. kr.
+  Driftsudgifter **: 2,0 mio. kr.

Banegdardspladsen - Hasselager/Kolt

+  Langde:11,6km

»  Anlaegsudgifter *: 906 mio. kr.

«  Anlaegsudgift pr. km: 78 mio. kr,
«  Driftsudgifter **: 4,9 mio. kr.

* ikl korrekLinnsreserve pa 30 procent,

*+ Driftsudgil Ler er opgiort som arlige netto meromkostringer farhold
til busdrilt okl kapitalomkostainger tilinfrastrukturanizg. Etapen til

Hnnerug stalion kan évt, gennemfores delvist med enkeltspor og 20+
minuttersdriit i stedet for kvartersdrift, hvitket vil reducere anlfeegs- og
driftsudqifton
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