Transportudvalget 2012-13
TRU Alm.del Bilag 337
Offentligt

Afrapportering DSB S-tog 2. kvartal 2013
1. Antallet af rejser

| 2. kvartal 2013 blev der foretaget 27,2 mio. rejser pa S-banen, hvilket er en stigning
pa 0,1 mio. rejser i forhold til samme kvartal sidste ar.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.)
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2. Antallet af praesterede personkilometer www.dsb.dk

Pa S-banen blev der i 2. kvartal 2013 praesteret 329 mio. personkilometer, hvilket er
en stigning pa 3 mio. personkilometer i forhold til samme kvartal sidste ar.

Figur 2: Antal praesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2013 (mio.)
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3. Antallet af korte tog pa de i bilag 1 naevnte straekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de
streekningsafsnit, der na@vnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog
om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrgrer hverdage og bilag 2 vedrarer lgrdage og sgndage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planlaegges gennemfgart, nar der tages hgjde for publicerede
s@rkareplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk" er den gennemfgrte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfarte trafik i 2. kvartal 2013 i al
vaesentlighed svarer til den planlagte trafik.

4. Erstatningskersel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i erstatningskgrsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som fglge af planlagte drifts@ndringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskersel vist for 2012 og 2013.

Den ikke-planlagte erstatningskarsel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
21 timer i 2. kvartal 2013. | figur 4 vises erstatningskarslen i forbindelse med
planlagte driftseendringer. Omfanget udgjorde 1.567 timer i 2. kvartal 2013.

Arsagen til den planlagte erstatningskarsel var sporarbejder. | fire weekender var der
totalspaerring mellem Hillerad og Birkerad grundet brorenovering. | 29 dage medfarte
arbejdet ifm forberedelse til nyt signalsystem en reduktion i trafikken efter kl. 20.
Endeligt medferte en omfattende brorenovering pa Kare bugt straekningen vasentlige
trafikale omlaegninger i kvartalets sidste dage - broarbejdet fortsaetter i 3. kvartal.

Figur 3: Buskgarsel i forbindelse med Figur 4: Buskarsel i forbindelse
driftsforstyrrelser (ikke-planlagt) med planlagte driftseendringer
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5. Regularitet Side 3/8

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som ankommer
rettidigt.
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Figur 5: Regularitet for S-banen i 2. kvartal 2013.
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Som det fremgar af figur 5, var regulariteten 96,9 pct. pa S-banen i 2. kvartal 2013
hvilket er noget hgjere end trafikkontraktens krav pa 94,0. Regulariteten er malt pa
baggrund af 2.163.137 ankomster hvoraf 67.640 var forsinkede.

Regulariteten i 2. kvt 2012 var ligeledes pa 96,9 pct.

Starre enkelthaendelser fremgar af tabellen 1 herunder. Starre enkelthandelser er
haendelser som har pavirket mere end 100 tog.

Tabel 1: Storre regularitetspavirkninger i 1. kvartal 2013

Dato Sted Arsag Antal tog Pavirkning gvrige straekninger
05-04-2013 | Vesterport Falsk beszettelse 334 Alle streek. ekskl. Ringbanen
10-04-2013 | Vesterport Falsk beszettelse 356 Alle streek. ekskl. Ringbanen
24-04-2013 | Egedal lid i kabler ved sporet 108 Frederikssund
02-05-2013 | Kgbenhavn H Falsk beszettelse 121 Alle streek. ekskl. Ringbanen
14-05-2013 Nordhavn Falsk beseettelse 111 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg
08-05-2013 | Hellerup Falsk beszettelse 178 Hgje Taastrup, Frederikssund, Hillergd og Klampenborg
08-05-2013 | Skelbaek Tabt stgddeemper 104 Alle straekninger
16-05-2013 | Osterport Falsk beseettelse 152 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg
31-05-2013 | Kgbenhavn H Fejl pa tyfon 107 Centrale Afsnit, Kege, Frederikssund, Hillergd
03-06-2013 | Dsterport Sikringstjenesten 167 Alle streek. ekskl. Ringbanen
03-06-2013 | Ny Ellebjerg Person fastklemt 101 Alle straek. ekskl. Ringbanen
20-06-2013 | Dsterport HKT fejl 108 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg




6. Palidelighed Side 4/8
Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger. Som det fremgar af tabel 2 var palideligheden 98,3 i 2. kvartal 2013, hvilket
opfylder kontraktkravet for palidelighed i 2013 pa 97,5 %.
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Palidelisheden i 2. kvartal 2012 var 97,6 pct.
Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til
de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster

lobende korrigeres som faglge af planlagte infrastrukturarbejder.

Tabel 2: Palidelighed pa S-banen 2. kvartal 2012

Rettidigt Urettidigt
Planlagte varslede varslede
stationsankomster aflysninger | aflysninger Palidelighed
2. kvartal 2013 2.200.442 0 37.305 98,3
ATD 4.385.876 0 89.580 98,0

7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulariteten
opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-tog i 2.
kvartal 2013 var ansvarlig for 0,9 pct. af forsinkelserne af den afviklede trafik.

Figur 6: DSB S-tog og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til regulariteten
opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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8. Bel®gning Side 5/8
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Belagningsopgarelsen er vedlagt som bilag 3.

1 2013 er opgarelsen suppleret med en standardafvigelse for belaegningsprocenterne.

Standardafvigelsen er et udtryk for hvor stor spredning der er omkring middelvardien.
Jo mindre standardafvigelse, des tettere ligger starstedelen af de observerede
belaegningsprocenter pa middelvaerdien.

Middelvaerdien er gennemsnit af beleegningsprocent pr. dato for hverdage

Ligeledes er det udarbejdet en supplerende tabel (bilag 3b) som viser antallet af
personer der benytter de tog som korer pa den pagzldende straekning i det
pageldende interval”, og "antallet af seeder som er udbudt i de tog som kerer pa den
pag®ldende straekning i det pag=ldende interval”.

Der er tale om gennemsnitstal for hverdage.

Den &ndrede opgarelse har gjort bilag 3 for stor til at tage med i rapporten, hvorfor
den alene fremsendes som bilag i Excel.



Bilag 1

= bse

Hverdag
S-tog pr. 20. min. - hverdage Grundbetjening Supplement Ekstra karsel
2. kvartal 2013 ATD 2. kvartal 2013 ATD 2. kvartal 2013 ATD
TRM | Plan |Faktisk |Plan [Faktisk |TRM | Plan | Faktisk |Plan | Faktisk |TRM |[Plan |Faktisk |Plan | Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbglsbro 30| 3,0 29| 3,0 29 20| 2,0 20| 2,0 2,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9
Dybbglsbro-Kgbenhavn
H 50| 5,0 49| 50 4,9 40| 4,0 39| 4,0 3,8 10| 1,0 09| 1,0 0,9
Kgbenhavn H-@sterport 50| 5,0 49| 50 4,9 40| 4,0 39| 4,0 3,8 10| 1,0 09| 1,0 0,9
@sterport-Svanemgllen 40| 4,0 39| 4,0 39 40| 4,0 39| 4,0 3,8 10| 10 10| 1,0 1,0
Svanemgllen-Hellerup 30| 3,0 29| 3,0 2,9 30| 3,0 29| 3,0 2,9
Koge-strakningen
Koge-Solrad Strand 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 0,9
Solred Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20 2,0 2,0 2,0 1,9
Hundige-Dybbglsbro 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20 2,0 19| 2,0 1,9
Hgje Taastrup-
straekningen
Hgje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9
Glostrup-Valby 10| 1,0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 10 0,9
Frederikssund-strakninen
Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Ballerup-Valby 20| 2,0 20| 2,0 19 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanengllen-Buddinge 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Buddinge-Farum 10| 1,0 1,0/ 1,0 1,0 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Hillergd-strakningen
Hellerup-Lyngby 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 1,9
Lyngby-Holte 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 19| 2,0 19
Holte-Hillerad 10| 1,0 1,0/ 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen
Hellerup-Klampenborg 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 1,0 1,0 1,0
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 19
Flintholm-Ny Ellebjerg 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 1,9
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Lordag Sgndag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. - lerdag 2. kvartal 2. kvartal
2013 ATD 2013 ATD 2. kvartal 2013 ATD
TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM |Plan | Faktisk |Plan | Faktisk |TRM  [Plan |Faktisk |Plan |Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbgalsbro 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0

Dybbglsbro-Kgbenhavn

H 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0

Kgbenhavn H-@sterport 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0 30| 3,0 30| 3,0 3,0

Q@sterport-Svanemgllen 30| 3,0 3,0( 3,0 3,0 30( 3,0 30| 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0

Svanemgllen-Hellerup 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 2,0 20| 2,0 2,0
Koge-strakningen

Koge-Solrad Strand 1,0f 1,0 10 1,0 1,0 10| 1,0 10 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0f 1,0 1,0

Solrgd Strand-Hundige 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Hundige-Dybbglsbro 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Hgje Taastrup-
straekningen

Hgje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Glostrup-Valby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Frederikssund-strakninen

Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Ballerup-Valby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 1,0 1,0 10 1,0 1,0 10/ 1,0 10 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0f 1,0 1,0

Buddinge-Farum 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0 10/ 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Hillerad-straekningen

Hellerup-Lyngby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Lyngby-Holte 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Holte-Hillerad 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Klampenborg-straekningen

Hellerup-Klampenborg 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 20| 20 20| 20 2,0




Flintholm-Ny Ellebjers | 2,0] 2,0 2,0] 2,0 2,0 | | 20| 2,0 20| 2,0 2,0
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