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Nordisk Motorcykel Rdd (NMR) er et samarbejdsorgan for de nationale motorcykelorganisationer i
Norden. NMR blev startet midt 70’ctne og radets funktion er at udarbejde fielles standpunkter i
nordiske spergsmél. NMR udgeres af 7 organisationer og repreesenterer omkring 850000
gademotorcyklister i Norden.

Motorcyklisterne 1 Norden har staerke band hen over landegrenserne. Ikke mindst geelder dette i
trafiksikkerhedsomrédet, siledes at gode tiltag i et land spredes til de fire andre lande. Et eksempel
pé denne nordiske sikkerhedsdialog er at den norske bog *Full kontrol” er oversat til svensk og
finsk (og estisk) og bredt ud til hele Norden.

Nu har NMR udarbejdet et faelles trafiksikkerhedsdokument, som er vedlagt denne skrivelse.
Dokumentet er farst og fremmest adresseret til de trafikpolitiske beslutningstagere i de nordiske
lande og indeholder en razkke konkrete forslag til tiltag, som kan gere motorcykel- og knallertkersel
mere sikker.

Der er flere grunde til at NMR sé et behov for dette dokument. For det forste ville vi kunne hente
synergicffekt af et aget nordisk samarbejde, ikke mindst nér det geelder forskning og udvikling. For
det andet vil Norden vzere tjent med et mere ensartet og forudsigeligt vej- og trafikmilje.. For det
tredje er det en kendsgerning at de nordiske lande hver iszr er smé og ligger i udkanten af Europa,
og derfor har en svag stemme nér de stir hver for sig. Det geelder ikke mindst i forhold til EU, som
jo cfterhinden styrer en stor del af national lovgivning, ogsi omkring motorcykler og
kerekortomradet.

NMR'’s trafiksikkerhedsdokument findes p& de fem nordiske sprog, og er sendt til alle nordiske
trafikministre.

DMC og MCTC héber at dokumentet ogsa vil vare til inspiration for transportudvalgets
medlemmer og stér naturligvis til radighed, hvis der er behov for yderligere oplysninger.

Til orientering vedlagges desuden en folder om ”Se 0s” — kampagnen, som gennemferes i ugerne
12 > 1512013,

Organisationerne i NMR er:

BSL Sniglar, Island, Danske MotorCyklister (DMC) og MC Touting Club (MCTC), Danmark,
Norsk Motorsykkel Union (NMCU), Norge, Moottorpyéritkerho 69 (MP69) og Suemen Motoristit
Ly. (SMOTO)}, Finland samt Sveriges MotorCyklister (SMC), Sverige.
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Nordisk Motorcykel Rad, NMR

NMR er et kontakt- og samarbejdsorgan for de nordiske, nationale mc-organisationer, som
organiserer landevejskerende motorcyklister. NMR blev stiftet i midten af 1970’erne. R&det har
ansvar for fzelles holdninger i nordiske problemstillinger og arbejder pa at sge forstaelsen for
motorcyklisternes problemer og behov i Norden. NMR skal ogsa fremme kontakten mellem
nerdiske motorcyklister og stimulere udveksling af erfaringer. NMR har knap 150.000 mediemmer
i syv organisationer og repraesenterer 850,000 motorcyklister i Norden.

NMR's mediemmer er:

BLS Sniglar, Island www.sniglar.is
Danske MotorCyklister, Danmark www.dmc-org.dk
MC Touring Club (MCTC), Danmark www.mctc.dk

Norsk Motorcykkel Union (NMCU), Norge WWW.NMCU.org
Moottoripy&rakerho 69 (MP 69), Finland wWww.mpb9.fi

Suomen Motoristit r.y (SMOTO), Finland www.smoto.fi
Sveriges MotorCyklister (SMC), Sverige WWW.SVITC.5€
Indledning

Uanset alle trafiksikkerheds-initiativer, fra myndigheder eller fra motorcyklisterne selv, kan me-
kersel aldrig geres helt risikofri — et faktum som blev bekreaeftet allerede i 1972 af USA's hgjesteret:
"Sikkerhed er ikke synonym med risikofri”. De fleste motorcyklister er klar over det faktum, at de
er sarbare trafikanter, og at det kraever szerlige evner at kere motorcykel, savel som fokuseret og
kevidst kerestil.

Hvis alle parter ger alt rigtigt, motorcyklisten, andre trafikanter og de vej-ansvarlige, kan antallet
af dreebte og alvorligt kvaestede motorcyklister i Norden opfylde EU's 2020-mal.

Det siges ofte, at det er fem, ti eller tyve gange farligere at ksre motorcykel sammenlignet med
at kere kbil. 1 en henseende er det sandt, idet motorcyklisten har betydelig sterre risiko for at blive
drazbt eller alvorligt kveestet, nar ulykken sker. Et mindre sammensted mellem to biler forarsager
oftest kun materielle skader, mens en lignende kollision mellem en bil og en motorcykel ofte
resulterer i en skadet motorcyklist. Motorcyklisterne er en udsat trafikantgruppe og har derfor
en stgrre skadesrisiko. Forsikringsselskabernes statistikker viser dog, at motorcyklister ikke

er involveret i flere trafikuheld end bilister. Med andre ord har motorcyklister ikke en hejere
ulykkesrisiko end andre trafikantgrupper. '

Nordiske motorcyklister keber sikkerhedsudstyr,
som ikke er lovbefalet, for adskillige millioner
kroner hvert &r — et faktum som viser, at
motorcyklisterne er sikkerhedsbevidste. Desuden
stetter alle nordiske motorcykelorganisationer
frivillige kerekurser og farstehjzelpskurser, som
tusindvis af motorcyklister deltager i og selv
betaler for. Dette viser, at motorcyklisterne
pnsker at forbedre deres egen sikkerhed.
Sikkerhedsdialogen motorcyklisterne imellem
er et vigtigt, men ofte overset instrument til
formidling af information om sikkerhed oqg til
at skabe en positiv holdning til trafiksikkerhed.
I de nordiske iande har motorcyklister og me-

organisat‘ioner, uden neevneveerdig ind.s?ts De fleste motorcyklister i Skandinavien ejer
fra myndighederne, mindsket ulykkesrisikoen personligt sikkerhedsudstyr, som ikke er

radikalt de seneste 20 ar. o fovpligtigt.




Vejmiljo

Design, vedligeholdelse og konstruktion af veje er generelt rettet mod behovene hos dem, som
feerdes i personbiler, mens motorcyklisternes behov som oftest ikke bliver taget i betragtning.
Vejudformning og manglende vedligeholdelse af vejene er skyld i mc-ulykker, i seerdeleshed
eneulykker.

NMR mener, at det vil tage tid at gennemfaere nogle af de nedvendige forbedringer, da de kraever
bade forskning og investeringer. Andre forbedringer kan dog nemt gennemfares ved at flytte
fokus og henlede vejmyndighedernes og entreprenerernes opmaerksomhed pa dem.

Derfor ber vejstandarder gennemses og udvikles for ogsa at imadekomme motorcyklisternes
behov for sikkerhed ved at opmuntre til mc-venligt design, konstruktion og belsegning.
Derudover bar vejkonstrukterer og vejarbejdere uddannes i kendskab til forhoid, som udger
en fare for motorcyklister. Frem for alt er der brug for en regulzer kvalitetssikring, hvor
motorcyklisternes behov tilgodeses.

Drift og vedligeholdelse

For en motorcyklist med kun to hjul under sig er god og forudsigelig friktion vigtig. ZAndringer
i vejoverfladen, som medferer friktionsmindskning/~ggning kan skabe problemer for en
motorcyklist, mens en bilist knap vil bemzerke det. Almindelige vejproblemer, som hvert ar er
skyld i et stort antal mc-ulykker, er las grus pa asfalt, diesel- og oliespild, glatte vejmarkeringer,
deeksler og lignende, glat, bled asfalt, lapninger, langsgaende spor, spreekker og huller. Svenske
forsikringsstatistikker viser, at grus er en medvirkende faktor i 10% af alle mc-ulykker.

Der findes klare regler og retningslinjer i alle nordiske lande, som tydeligt anviser, hvordan disse
problemer kan imedegas. De ansvarlige entreprengrer felger dog ikke altid disse retningslinjer,
hvilket medferer, at motorcyklister bliver draebt eller kvaestet.

For at fremme overholdelse af reglerne og advare motorcyklister om specifikke problemer foreslar
NMR: '

1. Vejpatrulje: Etablering af en kontrolfunktion, “vejpatrulje”, som inspicerer det offentlige vejnet
hver dag aret rundt. Ansvarlig for dette er det enkelte lands vejmyndighed. Vejpatruljen ber

bestd af to personer i en pickup i hver kommune. Personerne skal have godt kendskab til drift og
vedligeholdelse. De skai have viden om fejl i vejmiljset, som kan vaere til fare for de forskellige
trafikantgrupper. Desuden skal de have kompetence til omgaende at klare problemet og autoritet
til at rekvirere entreprengrer og vejarbejdere for udbedring af fejl. Hver pickup skal udstyres, s&
man kan udfgre haste-reparationer, tage friktionsmaélinger, opsaette advarselsskilte og lignende.
Vejpatruljen skal deekke alle asfaltveje i kommunen efter et skema, men skal ogsé kunne rykke ud
ved anmeldelser fra borgerne til vejmyndigheden og ved alvorlige ulykker for at undersage fejl i
vejmiljpet. Ved hjeelp af vejpatruljen kontrolleres samtidig, hvordan underentreprensrer opfylder
deres aftaler med vejmyndigheden.

2. Saerlig skiltning for motorcyklister: Forskellige
forhold pa vejene, som medfarer en fare for
motorcyklister, er sjseldent skiltede, eftersom

de ikke udger en fare for majoriteten af
trafikanter, Seerlig skiltning, som specifikt advarer
motorcyklister om farer, er en nem metode til at
@ge opmarksomheden hos motorcyklister. NMR
er overbevist om, at en motorcyklist, som ser
sadan et skilt, umiddelbart saenker farten, bliver
mere fokuseret pa sin kersel og klar til at bremse.
Advarselsskilte for motorcyklister ville vaere et meget
billigt trafiksikkerhedstiltag, idet eksisterende
advarselsskilte kan forsynes med et mc-skilt.




Autovaern
| autovaern-ulykker er motorcyklister overrepraesenteret i forhold til andre trafikanter, For motorcyklister
er autovaarn den hyppigste skadevolder i eneulykker med dedelig udgang.

Inden et autovaern opsaettes, ber man derfor vurdere, om det virkelig er ngdvendigt. Afstanden mellem
autovaernet og vejbanen har stor betydning. Jo nzermere autovasrnet stir ved kerebanen, desto
farligere er det for motorcyklisten, der rammer det.

Det er dyrt for vejmyndighederne at etablere autoveern, hvorfor autovaern med lav indkebspris
foretreekkes. | den seneste tid er man dog blevet opmasrksom pd, at omkostningerne til
reparationer i autovaernets levetid ofte overstiger etableringsomkostningerne. Der savnes viden
om samfundets totale omkostninger til dem, som bliver drabt eller alvorligt kvaestet | autovaerns-
ulykker. En motorcyklist, som bliver dreebt eller alvorligt kveestet | en autovaerns-ulykke, koster
ikke vejmyndighedsrne, men samfundet store summer. Samtidig ved vi, at motorcyklister er
overrepraesenterede i autovaerns-ulykker. Det er derfor sandsynligt, at der er en samfundsmassig
gevinst i altid at veelge det mest mec-venlige autovaern.

Midterautovaern

NMR stetter etablering af midterautoveern pé veje, hvor det er formélstjenligt. NMR kreever dog, at man
altid vaslger en type, som ikke bare forhindrer frontalulykker, men som ogsé er dst mindst farlige for
motorcyklister. Afstanden mellem midterautovaern og kerebane har ogsa stor betydning.

| ot studie fra VTI 2011 siger Jan Wenall: Jo glattere vaermet er, desto starre er chancen for, at et
uheld kun bliver et uheld og ikke en dadsulykke. Det bedste autovzern for motorcyklister er glat og
uden ubeskyitede stolper. Med stotte fra et studie foretaget af DEKRA/Monash University anser
NMR wireveernet for at veere det farligste for motoreyklister af alle eksisterende autovasrn. Set fra
motorcyklistens side er det bedste autovasrn et med afrundede stolper og skinner som for eksempel
Z-ellipse eller Monorail.

Sideautoveern

Et autovaern udger stort set altid en eget risiko for motorcyklisten. Inden et nyt autovaern opssettes,
ber spargsmalet altld stilles, om det virkelig er hgdvendigt. Eftergivende vejsider er altid at foretraekke
for en motorcyklist, som af en eller anden grund kerer af vejen. De fleste eneulykker pd motorcykel
sker i yderkurver, hvor motorcyklisten mister kontrollen, veelter og glider ind i autoveernet. Samtidig

er autovaern den almindeligste arsag til dedelig udgang pa eneulykker. | disse ulykker ville en
afskeermning af vaernets stolper mindske skaderisikoen for en motorcyklist.

Farlig motorvefsafkersel, der er forbundet med en Samme motorvejsatkorsel efter de nye autoveern
del uheld i Ljungarum, Sverige, for autoveernene med motorcykelafdaskning er opsat.
blev udskiftet i 2012.




For at mindske antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne motorcyklister i autovaernulykker
foreslar NMR:

1. Motorcyklister skal indga i en europaeisk autovaernstandard: En proces er pabegyndt inden
for CEN og har udmantet sig i den tekniske specifikation EN 1317-8. NMR anbefaler alle nordiske
lande at arbejde for, at motorcyklister skal indga i en europaeisk standard for autoveern. Mens vi
venter pa denne standard, anbefaler NMR de nordiske vejmyndigheder at veelge autovaern med
den mindste sikkerhedsrisiko for motorcyklister (se under midterautovaern ovenfor).

2. Underglidningsbeskyttelse (Motorcycle Protection System MPS): NMR erkender, at det er
umuligt at forsyne alle autovaern med MPS. | Norge findes der dog retningslinjer for, hvor MPS
bar anvendes. Disse retningslinjer er baseret pa de basale kriterier for kollision beskrevet i
Nulvisionen. NMR mener, at retningslinjerne kan anvendes i hele Norden. Etablering af MPS ber
have hgjeste prioritet ved farlige kurver pa veje, hvor der keres med hgj hastighed.

3. Det transeuropaeiske vejnet, TEN-vejene: 2008/96/EG-direktivet om vejsikkerhed er meget
tydeligt og fastslr, at motorcyklister er en sarbar trafikantgruppe, som kraever saerlige hensyn
under planleegning og udformning af nye veje. Direktivet omfatter det transeuropaeiske vejnet,
TEN-vejene. Forudsigelighed er den vigtigste faktor, fordi disse veje, som krydser de nordiske
lande, er hgjhastighedsveje og meget trafikerede. NMR beder derfor de nordiske landes
vejmyndigheder om at tage motorcyklisternes sikkerhed i betragtning ved valg af autovaern pa
TEN-vejene, og at man, sa vidt det er muligt, enes om en standard ved udformning af disse veje.

4. Samfundsgkonomisk rentabelt: NMR haevder, at det er rentabelt for samfundet at vaelge
autoveern med minimal skadesrisiko for motorcyklister, selvom etableringsudgiften kan vaere
hojere. Ved valg af autovaern ber der lsegges vaegt ikke bare pa investering og vedligeholdelse,
men ogsé pad skadesrisiko.

Trafikregulering

Motorcykler og knallerter klasse |

og Il er keretgjer, som desvaerre ofte
glemmes. Ved QOECD-konferencen i
Lillehammer 2008 blev det fastslaet,
at det er et fundamentalt krav til
motorcyklisters og knallertkereres
sikkerhed, at de inkluderes i

alle transport- og infrastruktur-
politikker. Motorcykler og

knallerter er en del af lgsningen pa
treengselsproblematikken i stgrre byer,
og de er vigtige pendler-keretajer en
stor del af aret.

NMR foreslar derfor:

1. MC i busbane: | Norge og nogle
steder i Stockholm er det tilladt
motorcykler og knallerter at kere

i busbanerne. Arsagen er gget
sikkerhed og fremkommelighed for _
forere af to-hjulede motorkgretojer, og det bidrager samtidig til mindre treengsel. NMR mener,
det bor veere tilladt for motorcykler og knallerter at kere i busbaner i hele Norden, og opfordrer
de nordiske vejmyndigheder til at tillade motorcykler og knallerter i busbaner.

2. ISA (Intelligent Speed Adaptation): En motorcyklist pa et tohjulet karetgj er athaengig af
gaskontrolien til at styre og balancere keretgjet. Derfor kraever NMR, at motorcykler undtages fra
ekstern elektronisk fartbegraensning. : :

3. Knallert klasse | pa GCM-veje (Gang-, cykel-, knallertvej): Klasse | knallerter skal faerdes pa
vejbanen, ikke pa gang-, cykel- eller knallertsti. Dette er dog et problem pa veje uden rabat, som
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for eksempel pa de sékaldte 2+1 veje. Knallerterne ma hgjst kere 45 km/t og bliver dermed en
bremseklods, som alle @nsker at overhale, uanset om der er plads eller ej. NMR mener, at hvor der
findes GCM-vej ved denne type veje, bar det veere tilladt for klasse 1 knallerter at benytte den. Det
kan lgses med et tillaegsskilt pa GCM-vejen.

Ekstrem adfaerd pa motorcykel

Analyser af dedsulykker i Sverige og Norge viser, at en tredjedel af ulykkerne skyldes
motorcyklistens egen ekstreme adfzerd. En dansk undersegelse af motorcykelulykker viste det
samme. Med ekstrem opferse! menes: At kare uden gyldigt kerekort, at kare under pavirkning af
alkohol ogfeller stoffer, aggressiv kerestil og kersel med ekstrem hastighed i forhaold til trafik- og
vej-situationen.

Den norske analyse viser, at 80% af gruppen med ekstrem opfarsel ogsa var ekstreme i andre
henseender. De var kendt af politiet for mishandling, vold, narkotika og skonomisk kriminalitet.
De dybdegiende svenske studier viser, at mere end en fjerdedel af de omkomne aldrig havde haft
mc-karekort, og at to tredjedele ikke ejede motorcyklen, de kerte galt pa. Over en femtedel af de
omkomne i Norge og Sverige var pavirkede af alkohol og/eller stoffer.

Traditionelle trafiksikkerhedstiltag rettet mod motorcykelfolket har ingen virkning pa personer,
som hverken har mc-karekort eller er me-ejere. Kun politiet har redskaberne til at skride ind over
for denne gruppe af ikke-motorcyklister.

Det skal dog understreges, at flere af de motorcyklister, som omkom péa grund af ekstrem
opforsel, tilhorte det etablerede motorcyklist-samfund.

NMR tager afstand fra ekstrem adfeerd, som draeber og skader mennesker. Ekstrem adfaerd giver
hele mc-samfundet et ufortjent darlig ry og er skyld i, at myndigheder og beslutningstagere
foreslar forskellige restriktioner. NMR har forstielse for motorcyklisternes behov for at udleve
glaeden over at kare motorcykel. Det skal dog ske p& omrader, hvor man lovligt og uden risiko for
at skade sig selv og andre kan opleve maksimal keregleede. '

NMR foreslar derfor:

1. Politi-tiltag: Samfundet skal have fokus pa trafikanter med “ekstrem opfarsel” og bruge

de forngdne midler som fx kerekort- og spritkerselskontroller. Politiet ber ogsa traeffe
foranstaltninger rettet mod personer, som udviser ekstrem opfersel i andre sammenhaenge. Der
findes personer, som i visse perioder af deres liv hverken burde have kagrekort eller eje et keretg;]
— for deres egen savel som andres sikkerheds skyld. De skal selvfalgelig have deres rettigheder
tilbage, nar de igen lever under ordnede forhold.

2. Alternativ til landevejskarsel: “Hgj-risikovillige” motorcyklister ber motiveres til at udeve
deres ekstreme livsglaede pd bane i stedet for pa landevej. Deltagelse i trackdays bgr gares mere
tilgaengelig og billigere.

3. Valg af tid og sted: Gennem kampagner og information til motorcyklister vil NMR pévirke de
risikovillige til at vaelge rigtig tid og sted for deres afpravning af motorcyklens graenser. Vil man
teste topfarten pa sin motorcykel, skal det ske pa bane eller pad motorvejsstraekninger med fri
hastighed, som findes nogle steder i Tyskland. Hvis man vil kare ekstremt hurtigt i kurver, skai det
ske pa lukkede baner eller under udsvelse af motorsport. Vil man opleve glaeden over at beherske
svingteknik pa offentlig vej, ber man vaelge afsidesliggende, snoede veje, som er s& kraavende,

at man aldrig kommer bare i neerheden af hastighedsgraensen. Samtidig ber man veelge et
tidspunkt, hvor man ikke overskrider regler om overblik og samspil med andre trafikanter.

Korekort

At kare sikkert pa motorcykel kreever faerdigheder, viden, fokuseret attitude og bevidst
karestil. Ingen ber kere motorcykel uden forst at have gennemgaet struktureret, relevant og
omkostningseffektiv kereundervisning. En alt for avanceret og.dyr undervisning giver ikke




ngdvendigvis det bedste resultat set fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt.

Kereundervisningen pavirkes altid af den eksisterende kereprave. Det er sdledes uundgaeligt, at
kereproven afspejler sig i kvaliteten af undervisningen. NMR mener, dette fgrer til, at eleverne
lzerer feerdigheder, som er ngdvendige for at besta k@repragven, snarere end feerdigheder og
viden som er ngdvendig for at overleve i trafikken.

De nordiske landes kereundervisning har altid veeret af hgj kvalitet sammenlignet med mange
andre lande i EU. For de nordiske lande har EU’s lovgivning imidlertid medfert nye kerepraver,
hojere aldersgraenser, nye krav til prevekeretej og detaljerede regler for kareprgven. Dette
bidrager ikke til en bedre kereuddannelse, det ger det bare sveerere ag dyrere at f8 kerekort. EU's
krav afspejler sig nu i antallet af udstedte karekort, som er faldende i hele Norden. Samtidig ser
NMR, at antallet af draebte motorcyklister uden A-kerekort stiger.

NMR foreslar derfor:

1. Nordisk undervisningsplan: Nordiske myndigheder ber samarbejde om at udvikle en faelles
undervisningsplan for motorcyklister i de nordiske lande. Grundundervisningen ber fore til en
effektiv og automatiseret kereteknik og gode kerestrategier.

2. EU's fjerde korekortsdirektiv: For at bremse den negative udvikling med faerre kerekorts-
indehavere opfordrer NMR de nordiske regeringer til at arbejde for en ny indretning af A-
kerekort inden for rammerne af det fjerde kerekortsdirektiv. NMR tilskynder regeringerne
til at arbejde aktivt inden for EU for at zendre den gaeldende unadvendigt komplicerede
kerekortsstige. NMR mener for eksempel, at motorcyklister, som en gang har gennemagaet
undervisning og prove automatisk skal have adgang til at kere en mc med storre effekt uden
forst at skulle gennemgé undervisning og/eller prave. Desuden bar kravet om tre forskellige
provekeretojer afskaffes og adgangsalderen til A-kort pa 24 &r sendres tilbage til 21 ar. NMR
mener, at kerekortsstigen for motorcykler skal starte ved 16 ar i hele Norden. Det restriktive
og komplicerede kerekortsystem for motorcyklister kan veere en af grundene til de mange
dedsulykker, hvor motorcyklisten ikke har kerekort.

Koretaj

Antallet af motorcykler og knallerter er steget eksplosivt i hele Norden siden begyndelsen

af 1990'erne. Der er i dag ca. 850.000 motorcykler og 750.000 knallerter i de 5 lande (ekskl.
Island). Motorcyklens tekniske egenskaber er betydeligt forbedret over de seneste artier. Dette,
sammenholdt med at motorcyklister omhyggeligt vedligeholder deres mc'er, har fort til, at yderst
fa ulykker skyldes tekniske fejl pa keretsjet. Der er dog potentiale for forbedring.

At modificere eller ombygge sin motorcykel er en vigtig del af mc-kulturen i Norden, Det

har skabt velfungerende systemer i Finland, Norge og Sverige. Uanset EU-regulativer er der
brug for nationale systemer til at beskytte “ombygnings-kulturen”og samtidig kontrollere, at
motorcyklerne er trafiksikre. | Norden er myndigheder og mc-organisationer kommet frem til et
velfungerende regulativ, som alle vaerner om, ogsa i kommende typegodkendelsesregulativer.

Periodisk syn af motorcykler findes i Sverige og Island, men ikke i resten af Norden. Island har
ogsa periodisk syn af knallerter. | Sverige er motorcykler den gruppe af keretesjer, som har
feerrest fejl, hvilket | 2004 farte til leengere syns-interval for motorcykler. De laengere intervaller
har ikke fart til flere kasserede motorcykler. Ulykkesstatistikker fra Finland, Danmark og Norge
viser tydeligt, at manglende periodisk syn ikke medfarer flere mc-ulykker. En underssgelse fra
Transportskonomisk Institut i Norge viser, at periodisk syn pa biler medfarer en bedre teknisk
stand, men ikke fzerre ulykker. @get sikkerhed er derfor ikke noget argument for gennem EU-
regulativer at tvinge de nordiske lande til at indfere periodisk syn for motorcykler.

At indfare periodisk syn for knallerter anser NMR for en umulig administrativ opgave. Det vil dels
kraave registrering af hundredetusinder af knallerter, dels tvinge knallert-ejerne til at kere lange
streekninger, som knallerten ikke er beregnet til, for at fa foretaget syn.

NMR foreslar derfor at:

1. Sikkerhedsudstyr pa matorcykel: NMR hilser al teknisk udvikling, som leder til sikrere keretajer,
velkommen, s3 laenge det ikke ferer til hejere indkebspriser og vedligeholdelsesomkostninger. 1
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naermeste fremtid er det sandsynligvis blokeringsfri bremser (ABS/CBS), antispind, bedre lygter,
bedre ergonomi og bedre information fra instrumenter, som vil bidrage til aget sikkerhed for
motorcyklister.

2. Firhjulede motorcykler: NMR mener, at firhjulede - de sdkaldte quads - skal behandles som en
separat kategori af keretgjer og ikke som motoreykler. Fra 2013 vil det ikke vaere tilladt at kere
firhjulet med A-kerekort. Ud over evt. hjelmtvang og keretej-kategoriseringen er der kun fa
ligheder med en tohjulet motorcykel.

3. Beskyttelse af ombygnings-kulturen: NMR copfordrer de nordiske landes regeringer og
myndigheder til i teet samarbejde med mc-organisationerne at veerne om ombygnings-kulturen.
NMR beder ogsa landene om at overvage vore interesser i EU og beskytie de nationale
regulativer, som muligger den nordiske tradition for at modificere og ombygge motorcykler.

4. Periodiske syn: Statistikker og studier viser, at periodiske syn af motorcykler og knallerter ikke
hajner trafiksikkerheden. NMR henstiller derfor til de nordiske regeringer at forkaste EU forslaget
om periodisk syn af motorcykler. NMR mener, at hver enkelt EU-land fortsat selv skal bestemme,
om der skal indfares periodiske syn og med hvilket interval.

Synlighed og opmaerksomhed
Mange motorcyklister der i kollisioner
med biler, hvor bilisten ikke har veeret
tilstraekkelig opmaerksom eller ikke har
overholdt sin vigepligt. Endnu flere kommer
til skade i denne type ulykker. Erfarne
motorcyklister lgser ofte disse situationer
ved at vaere forberedte pa bilisternes fejl
og tager pa den made ansvar ikke bare for
deres egen opfersel, men ogsa for andre
trafikanters fejl.

Studier fra bade T@/Norge og det
hollandske forskningsinstitut SWOV
viser, at den mest effektive metode til at
pge opmeerksomheden er regelmaessige
pamindelser til bilisterne om, at de
tohjulede findes. For eksempel gennem
kampagner.

NMR er ikke modstander af personligt beskyttelsesudstyr med reflekterende detaljer. Vi ved dog,
at denne type tgj kan give motorcyklisten en falsk tryghed. SWOWV's rapport viser 0gsd, at det er
kontrasten mod baggrunden, som er vigtig for synligheden. | visse situationer vil man séledes
vaere mere synlig i sort tgj.

Det fysiske vejmiljg i kryds og rundkersler udformes sommetider med forhindringer, som forringer
udsynet og saledes ogsa opmaerksomheden pa andre trafikanter, isser motorcykler og knallerter.
Det veare sig i form af beplantning, skilte, stolper og kunstneriske installaticner i rundkersler.

Moderne hiler forsynes med stadig bredere A-stolper, som nok hajner sikkerheden for dem, som
sidder i bilen, men samtidig mindsker udsynet og skaber farlige situationer.

NMR foreslar derfor:

1. Kgrestrategier: Bide mc-organisationer og kereskoler bar fortsat kommunikere ud til
motorcyklisterne, hvordan man bedst placerer sig pa vejen for at blive set, og hvordan man altid
bor veere forberedt pa at kunne tage ansvar for andre trafikanters fejl.

2, Kampagner: Mc-organisationer skal | samarbejde med andre motororganisationer og
myndigheder organisere kampagner, som til stadighed padminder bilisterne om motorcyklisternes
og knallertkerernes tilstedeveerelse pa vejene. ' S




3. Fokus pa motorcyklister i B-karekort-undervisningen: NMR kragver, at opmaerksomhed pa
motorcyklister og knallertkerere kommer med i laeseplanen for B-kgrekort-undervisningen

og -praven.

4, Forskning: Pa baggrund af rapporten fra SWOV kraever NMR, at der bliver forsket i andre lys-
konfigurationer til motorcykler og knallerter, som kan ege synligheden,

5. Udsyn i kryds: Der er potentiale for forbedring af bade design og vedligehold af vejkryds
for at @ge udsyn og synlighed. NMR mener, at dette skal lgses inden for regulativerne om

vejudformning.

Motorcyklister er en sarbar {rafikantgruppe med szerlige behov. En gennemtaenkt og me-venlig
infrastruktur kan redde liv og mindske antallet af kvaestede. Sma zendringer i vejmiljeet kan have
afgerende betydning for den enkelte motorcyklist. NMR efterlyser et falles syn pa motercykel-
sikkerhed hos de nordiske myndigheder og bestutningstagere i samarbejde med de nordiske me-

organisaticner.

Alle organisationer under NMR star naturligvis til radighed i alle spergsmal, som vedrarer

motorcyklisternes sikkerhed!
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