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MINDRE ANLZAGSFORBEDRINGER
PA STATSVEJNETTET UNDER
RADIGHEDSPULJEN

Denne rapport fokuserer pa en beskrivelse og evaluering
af de mindre anleegsprojekter, der er udfgrt via Puljen til
fremme af trafiksikkerhed og miljg, i daglig tale Radigheds-
puljen. Evalueringen omfatter projekter, der er gennemfart
i perioden 2007 til og med 2012, og vurderer de effekter,
som de mindre anleegstiltag under Radighedspuljen har pa
statsvejnettet. Rapporten rummer desuden beskrivelser af
en raekke konkrete eksempler pa mindre anlaegsprojekter.

HVORFOR MINDRE ANLZAGSFORBEDRINGER?
Det overordnede vejnet udger en af grundpillerne i den dan-
ske infrastruktur for savel person- som erhvervstransporten.
| takt med aendringerne i samfundsudviklingen aendres og-
sa lgbende de krav, der stilles til en effektiv vejinfrastruktur.
Stigning i vejtrafikken og trafikkens sammensaetning, samt
eendringer i erhvervs- og byudvikling, medfgrer ikke kun
behov for nye store vejanlaeg, men ogsa i hgj grad behov for
lebende justeringer af de kryds og straekninger pa statsvej-
nettet, hvor der viser sig fremkommeligheds-, miljg- eller
trafiksikkerhedsproblemer.

Veje og kryds er ofte etableret og dimensioneret til at
afvikle en anden og mindre trafik end den, der karer pa
vejnettet i dag. Utidssvarende veje kan opleves som
usikre eller utrygge at kare pa, og de kan ikke afvikle
trafikken pa en hensigtsmeessig og effektiv made.
Vejens naboer kan opleve trafikken som generende

i form af stgj eller barriereeffekter.

Derfor er der behov for, at de eksisterende veje lgbende
forbedres, ved at gennemfere malrettede, mindre tiltag,
der forbedrer trafiksikkerheden, miljget og /eller frem-
kommeligheden.

Radighedspuljen har i en lang arraekke veeret en fast be-
standdel af arbejdet med at vedligeholde og modernisere
statsvejnettet. Puljen har med en vis variation i indhold og
budgetramme, skabt det bevillingsmaessige grundlag for,
at der har kunnet gennemferes en reekke mindre anlaegs-
forbedringer med fokus pa trafiksikkerhed, fremkomme-
lighed og miljg.

Vejdirektoratet arbejder ud fra et strategisk investerings-
princip om at anvende midlerne til vejformal pa den mest
rentable made. Radighedspuljen indgar som en central
del af udmgntningen af dette princip i praksis, idet de
trafikale problemstillinger s@ges lgst for s& sma midler
som muligt, savel anlaegsteknisk som gkonomisk.

Dette indgar som en del af en samlet afvejning af, hvor-
dan rentabiliteten i vejprojekterne optimeres. Projekterne
prioriteres ud fra samfundsgkonomiske beregninger, og
det sikres saledes, at det er de projekter, der har starst
effekt som gennemfares.

Radighedspuljen har givet bevillingsmeessig mulighed
for relativt hurtigt og malrettet at saette ind overfor lokale
problemer med trafiksikkerhed, fremkommelighed eller
miljg, hvilket er et afggrende element i et effektivt drevet
statsvejnet.

Et mindre anlaegsprojekt under Radighedspuljen gennem-
fores typisk indenfor 1-3 &r. Med en s&dan lgbende indsats
opnas forbedringer relativt hurtigt og samfundsgkonomisk
rentabelt.

Desuden kan mindre anleegsforbedringer i visse
tilfeelde vaere samfundsgkonomisk rentable, selvom
de "blot” udskyder behovet for stgrre udbygninger pa
sigt.

Projekterne har oftest en bred positiv effekt, idet tra-
fiksikkerhedsprojekterne i mange tilfeelde ogsa giver
bedre fremkommelighed - og omvendt.



UDMONTNING AF RADIGHEDSPULJEN

FAKTA OM RADIGHEDSPULJEN
Vejdirektoratet udarbejder arligt en programpakke
med projektforslag som grundlag for udmentning af
Radighedspuljen.

Projekttemaerne har typisk omfattet:

* Trafiksikkerhedstiltag, saerligt i forbindelse med
sorte pletter

» Fremkommelighed, primeert i relation til treengsels-
pletter ved rampeanleeg, i kryds og rundkersler samt
samkgrselspladser

* Cykeltrafik, seerligt stier

* @vrige projekter herunder trafiksaneringer, typisk i
relation til bygennemfarter

De enkelte mindre anlaegsprojekter i programpakkerne

har typisk en anleegsgkonomi, der spaender fra ca. 2 mio.

til ca. 10 mio. kr. Seerligt i de farste ar af perioden 2007-12
har der ogsa veeret projekter med en betydeligt mindre gko-
nomi. Projekter under 500.000 kr. er ikke taget med i denne
evaluering. | de seneste ar har en reekke af disse helt sma
projekter vaeret gennemfert i en seerlig pulje til mindre lokale
forbedringer!.

Trafiksikkerhed
Fremkommelighed
Cykeltrafik

Trafiksanering

Figur 1. viser den gkonomiske projektfordeling pé de fire temaer
i perioden 2007-2012

Enkelte projekter har ogsa haft veesentlig starre anlaegsako-
nomi. Der er typisk tale om trafiksanering af bystreekninger,
som er projekter med et komplekst indhold af trafiksikkerhed
og milja.

Vejdirektoratet har i perioden 2007-2012 gennemfgrt i alt
126 mindre anlaegsprojekter af ovennaesvnte fire typer for

en samlet sum af 567 mio. kr. Fordelingen pa de fire projekt-
typer i forhold til gkonomi og antal fremgar af figur 1 og

figur 2.

Figur 2 viser gkonomi og antal projekter pa de fire projekttyper i perioden 2007-2012

TRAFIKAFTALEN

Med trafikaftalen "En Gren Transportpolitik” (GTP) fra 2009
blev der etableret en raekke saerlige temapuljer, som i et
vist omfang har greenseflader til Radighedspuljen. Ud-
mgntningen af GTP-puljerne sker politisk og typisk som
enkelt-projektbevillinger under disse puljer. | forhold til Ra-
dighedspuljens programpakker er der taget hgjde for disse
greenseflader, saledes at temaer og projekttyper, der ikke er
omfattet af GTP-puljerne og har god samfundsgkonomisk
nytte, prioriteres under Radighedspuljen. | forbindelse med
GTP-aftalen er Radighedspuljen forleenget til 2014

Ud over projekterne i de ovennaevnte temaer, har radig-
hedspuljen igennem de seneste ar tillige finansieret gen-
nemfgrelsen af andre typer projekter, herunder f.eks. forsgg
med differentierede hastigheder og opsaetning af skilte til
seerlig turistvejvisning pa motorvejsnettet mv. Disse projek-
ter evalueres i anden sammenhaeng.

ERFARINGER

Vejdirektoratets mindre anlaegsprojekter under Radigheds-
puljen har bidraget til at skabe positive resultater for trafikan-
terne og for samfundsgkonomien gennem feerre ulykker og
forbedring af fremkommeligheden.

De vaesentligste erfaringer kan opsummeres i fem hoved-
konklusioner:

* Projekterne, der er gennemfart af hensyn til trafik-
sikkerheden, har sa stor en uheldsreducerende effekt,
at de tjener anlaegsudgiften hjem pa under 3 ar.

« Sikkerhedsprojekterne har bidraget til den betydelige
reduktion i antallet af trafikuheld der er registret de
seneste ar.

* For en reekke nyere fremkommelighedsprojekter er der
foretaget samfundsgkonomiske beregninger, som viser en
szerdeles hgj forrentning af investeringerne. Der er samlet
set beregnet en intern rente pa 70 %, primeert i kraft af
sparet ventetid for trafikanterne, men ogsa i reduktion af
antallet af ulykker.

» Radighedspuljen rummer den ngdvendige fleksibilitet til
at det er muligt med et godt lokalt kendskab og dialog
med borgere og lokale myndigheder, herunder politiet,
og til at tilpasse og optimere projekterne i forhold til
behovene pa lokaliteten.

PROJEKTTYPE FORBRUG

(MIO. KR)

TRAFIKSIKKERHED 280,5
FREMKOMMELIGHED 125,9

ANDEL
AF FORBRUG

49 %

22 %

14 %

15 %

ANTAL ANDEL

PROJEKTER AF PROJEKTER * Projekterne der er udfert under Radighedspuljen har stor

samfundsgkonomisk rentabilitet, bl.a. i kraft af at projek-
terne kan gennemfgres som malrettede mindre tiltag.

For at sikre, at det er de mest samfundsnyttige projekter,
der indgar i de arlige programpakker til udmeantning af
Radighedspuljen, anvender Vejdirektoratet en raekke prio-
riteringsmetoder med vaegt pa objektive kriterier, herunder
samfundsgkonomiske effekter samt konkret viden om lokale
forhold og behov. Metoderne er for de flestes vedkommende
afrapporteret i notatet "Handtering og prioritering af mindre
anleegsforbedringer” (Vejdirektoratet 2006), og der foregar
lgbende en faglig udvikling af metoderne.

84 67 %
24 19 %

1 9 %
6 %

CYKELTRAFIK 77,8
TRAFIKSANERINGER 82,9
567,1

" Denne pulje er beskrevet naermere i Vejdirektoratets rapport nr. 406 — 2012 "Evaluering af mindre lokale forbedringer”
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— STATENS VEJE
& TRAFIKSIKKERHED

Kortet viser alle trafiksikkerhedsprojekter

TRAFIKSIKKERHEDSTILTAG

De projekter, som i seerlig grad relaterer sig il trafiksikker-
hed, er primeaert tiltag overfor sorte pletter pa statsvejene.
Sorte pletter er ulykkesbelastede lokaliteter, hvor antallet

af ulykker over en 5-arig periode er signifikant hgjere end
forventet ved den aktuelle trafikbelastning og vejudformning.

Der er i perioden 2007-2012 gennemfgrt 84 trafiksikkerheds-
projekter, hvilket udger 2/3 af det samlede antal projekter.
Med en anleegssum pa ca. 280 mio. kr. omfatter disse
projekter knap halvdelen af bevillingerne til mindre anlaegs-
projekter fra Radighedspuljen.

Udbedring af sorte pletter sker gennem en bred vifte af
anleegstekniske tiltag. Det kan som beskrevet naermere
pa de fglgende sider typisk veere etablering af rundkersler,
kanaliseringsanlzeg eller signalreguleringer.

RESULTATER OG EFFEKTER

| planlaegningsarbejdet med trafiksikkerhedsprojekterne
anvendes en prioriteringsmetode — sortpletmetoden —

til at udpege de mest Isnsomme anleegstekniske trafik-
sikkerhedstiltag. Metoden er en cost/benefit-metode, hvor
uheldsbesparelsen saettes i forhold til anlaegsprisen og
udtrykkes i en ferstearsforrentning. De mest lsnsomme
projekter udtages herefter til en egentlig projektforbere-
dende planlaegning, hvor der tillige beregnes nutidsvaerdier
og intern rente af projekterne. Der er typisk tale om meget
lensomme projekter, fordi der kan opnas en stor ulykkes-
besparelse med beskedne anlaegsomkostninger.

Vejdirektoratet har eksempelvis senest i 2010 lavet en
analyse af de "sort plet” tiltag der er udfert i perioden fra
1998-2006 "Evaluering 2010 - Sorte pletter pa statsveje”.
Den viser en nedgang pa 34 % i antallet af ulykker og 62 %
i antal personskader, i forhold til hvad der kunne forventes
hvis de "sorte pletter” ikke var blevet ombygget.

Af de 84 trafiksikkerhedsprojekter, der er gennemfart un-
der Radighedspuljen i perioden 2007-2012, har 79 kunnet
vurderes kvantitativt mht. forventede sparede ulykker og
personskader. Det er saledes vurderet, at over en 5-arig
periode har trafiksikkerhedstiltagene sparet 204 ulykker og
153 personskader.

Pa basis af geeldende gkonomiske enhedspriser bliver de
forventede sparede udgifter i velfeerdstab ved sparede per-
sonskader og materielomkostninger, ca. 511 mio. kr. over en
5 ars periode. Omregnet bliver dette til ca. 102 mio. kr. pr ar.
Denne besparelse skal ses i relation til anlaegsudgiften pa
samlet set ca. 280 mio. kr. Med andre ord er det beregnet,
at investeringerne i trafiksikkerhedstiltag under Radigheds-
puljen tjener sig hjem pa mindre end 3 ar.

Indsatsen gennem de mindre anleegsforbedringer bidrager
pa en kosteffektiv made til den faldende kurve over draebte

og tilskadekomne pa statsvejene.

Grafen viser antal af dreebte/tilskadekomne

2000 pa statsvejnettet
1500
1000
500
0 <

Udvikling i antallet af trafikdraebte og tilskadekomne pa
statsvejnettet i gennem de seneste ti ar, har generelt haft

et meget positivt forlab, som skyldes en lang reekke faktorer,
herunder ogsa de anlaegstekniske forbedringer, som er
gennemfert under Radighedspuljen.



RUNDKORSEL VED SNOLDELEYV,
SOLROD

Rute 6 mellem Roskilde og Kgge forbinder Holbsekmotor-
vejen og Kagebugtmotorvejen. Hovedlandevejen forlgber

i det abne land og er lagt uden om de mindre bysamfund,
som den passerer. Ved Snoldelev gar vejen i en bue syd om
landsbyen. Denne del af straekningen er forholdsvis lige og
indbyder dermed til hgje hastigheder.

Hovedlandevejen er relativt hgijt trafikeret med en arsdggn-
trafik pa ca. 10.000 biler.

Pa det sted, hvor hovedlandevejen krydser Smedegade,
som er en vigtig adgangsve;j til Snoldelev, er der sket en
reekke alvorlige ulykker, herunder en dedsulykke. Mange af
uheldene kan tilskrives, at trafikanter fra sidevejen Smede-
gade fejlvurderede hastigheden pa hovedlandevejen, og
dermed kgrte ud foran en bil. | 2008 blev krydset udpeget
som en sort plet.

PERIODE | ANTALUHELD |  HERAF PERSONSKADE
F@RPERIODE (5 AR) s 0z

EFTERPERIODE (4 AR [

EKSEMPLER - TRAFIKSIKKERHEDSPROJEKTER

Pa baggrund heraf er der nu etableret en rundkegrsel i
krydset ved Smedegade. Rundkgrslen er udformet, sa

der er plads til cykelbaner i rundkgrslen. Derudover er
rundkgrslen udformet under hensyntagen til, at der er plads
til seertransporter. Kantstenene i rundkegrslen er saenket og
der er etableret et bredt cirkulationsareal. Pa rute 6 er der
ved rundkgrslen etableret lokal hastighedsgreense pa

60 km/t, og der er opsat ny vejbelysning.

Naboerne til rundkgrslen blev inddraget i dialog om udform-
ning, ekspropriation og midlertidige lukninger af sidevejene
under udfarelsen. En neerliggende virksomhed blev ogsa
inddraget for at sikre, at de ngdvendige seertransporter til
virksomheden kunne kgre gennem rundkerslen.

Projektet blev afsluttet i 2008, og anlaegsudgiften var
ca. 8 mio. kr.

Den forventede uheldsbesparelse ved projektets realise-
ring var 6 uheld i en periode pa 5 ar. | forhold til at der er
registreret 1 uheld i en 4 ars periode efter ombygningen, har
etablering af rundkarslen i krydset haft en betydelig positiv
trafiksikkerhedsmaessig effekt.

Ud over den sikkerhedsmaessige gevinst har rundkarslen
medfart, at det er blevet meget lettere for sidevejstrafikan-
terne at komme ud pa hovedlandevejen, og dermed er
fremkommeligheden ogsa forbedret.

1"



RUNDKORSEL | TOMMERBY-

KRYDSET, BRAMMING

Rute 11 mellem Varde og Ribe er en vigtig forbindelsesvej i
Vestjylland, og i sommerperioden er der en betydelig ferie-
trafik pa 10.000 biler i dagnet til de store sommerhusomrader
langs Vestkysten. Uden for seesonen er rute 11 ved Bram-
ming mindre trafikeret med en degntrafik pa 8000 biler.

Stationsbyen Bramming med ca. 8000 indbyggere er tilsluttet
Rute 11 i et kryds ved Vardevej/Temmerbyvej. | krydset er
der er en betydelig venstresvingende trafik pa hovedlande-
vejen, og der var fgr ombygningen etableret en venstre-
svingsbane fra nord og en hgjresvingsbane fra syd.

Udformningen af krydset var sammen med forholdsvise
hgje hastigheder medvirkende til, at der skete mange uheld
i krydset — bl.a. en dgdsulykke. Derfor blev krydset i 2008
udpeget som en sortplet, og det blev besluttet at etablere en
rundkersel i krydset.

Rundt om rundkerslen er der anlagt en dobbeltrettet cykel-
stiring, hvor cyklisterne har vigepligt ved alle til- og frafarter.

Anlzegget blev taget i brug i 2009, og anlaegsomkostningen
var 5 mio. kr.

Der er ikke registreret uheld i rundkerslen siden ombyg-
ningen - en periode pa 3 ar. Det viser, at rundkerslen har haft
en betydelig trafiksikkerhedsmaessig effekt indtil nu. Som en
sidegevinst er det ogsa blevet lettere for de mange trafikan-
ter fra Bramming at komme ud pa hovedlandevejen.

PERIODE | ANTALUHELD |  HERAF PERSONSKADE

FORPERIODE (5 AR) 005 003 0000

EKSEMPLER - TRAFIKSIKKERHEDSPROJEKTER

KRYDSOMBYGNING VED

STENILD, HOBRO

Rute 29 forbinder Thy og Vesthimmerland til E45 ved Hobro.
Vest for landsbyen Stenild er Hvalpsundvej tilsluttet hoved-
landevejen. Krydset er et vigepligtsreguleret T-kryds, hvor
der er etableret en dobbeltrettet cykelsti i sydsiden af rute
29. Cykelstien var fert gennem krydset séledes at bilister

pa Hvalpsundvej havde vigepligt for cyklister pa stien.

Udformning af krydset medfgarte, at der skete flere uheld og i
2007 blev krydset udpeget som en sortplet. Uheldsanalysen
viste, at de fleste uheld var sket ved, at bilister fra Hvalp-
sundvej ofte oversa cyklister/ knallertfgrere pa den dob-
beltrettede cykelsti. Af de 7 uheld, som dannede baggrund
for sortpletudpegningen, var der 3 uheld, som involverede
knallertkarere.

Det blev pa baggrund heraf besluttet at gennemfere en

ombygning af krydset for at tydeliggere vigepligtsforholdene.

Den dobbeltrettede cykelsti blev forlagt mod sydgst, og sti-

trafikanterne har nu vigepligt ved krydsning af Hvalpsundve;j.

For at forbedre forholdene yderligere blev der anlagt en
helle pa Hvalpsundvej, som ggr det muligt for stitrafikan-
terne at krydse sidevejen i 2 omgange.

Ombygningen af krydset var faerdig ultimo 2008 og den
samlede anlaegsgkonomi var ca. 1 mio.kr.

Da der ikke er registreret uheld i krydset siden anleegget
blev taget i brug, er effekten af anleegget meget positiv.

PERIODE | ANTALUHELD |  HERAF PERSONSKADE
FORPERIODE (5 AR) I 2

EFTERPERIODE (3 AR) 0o 0
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SIGNALREGULERING VED
NYMOLLEVEJ, ALLERGD

Nymagllevej krydser Hilleradmotorvejen syd for Allergd og
er tilsluttet motorvejen i Frakgrsel 11 Allergd Syd.

Nymgllevej er meget trafikeret i neerheden af ramperne.
Nordgst for frakarselsanlaegget er der saledes registreret
en dggntrafik pa ca. 15.000 biler i dagnet.

Det nordgstlige rampekryds var tidligere meget uhelds-
belastet og blev i 2008 udpeget som en sortplet. | det
nordgstlige rampekryds er der i perioden 2005-2009
sket 8 uheld, heraf 2 med personskade.

Pa baggrund heraf blev der i farste omgang igangsat et
arbejde med udarbejdelse af forslag til at Iase problemerne
i det nordgstlige rampekryds. Det viste sig dog hurtigt at det
var ngdvendigt, at kigge pa begge rampekryds under et.
Hvis kun det nordgstlige rampekryds blev signalreguleret,
ville der opsta kg i det sydvestlige rampekryds, som ville
blokere for en god trafikafvikling i begge kryds. Derfor blev
projektet aendret til at omfatte begge rampekryds.

Der er nu etableret signalregulering i begge rampekryds pa
Nymgllevej sammen med ny belysning. Derudover er der

foretaget mindre justeringer i form af hjgrneafrundinger samt

etablering af heller.

Efter ombygningen er der etableret hastighedsbegraensning
pa 70 km/t omkring rampekrydsene.

Anleeggene blev taget i brug i februar 2011, og den samlede
anleegsudgift var ca. 2,5 mio. kr.

Siden ombygningen er der registreret et materielskadeuheld
i krydset, men perioden er sa kort at det ikke pa nuveerende
tidspunkt er muligt at vurdere den uheldsmeessige effekt af
projektet.

PERIODE | ANTALUHELD |  HERAF PERSONSKADE
FORPERIODE (5 AR) s 000 000002 0000

EKSEMPLER - TRAFIKSIKKERHEDSPROJEKTER

STRAEKNINGSFORBEDRING VED SIG,
VARDE

Rute 12 forbinder Herning og Varde, og mellem landsbyerne
Sig og Tirstrup forlaber landevejen gennem et abent land-
skab. Straekningen har en forholdsvis lav trafikbelastning -
ca. 5500 biler i dggnet.

Ca. 2 km nord for landsbyen Sig og nord for Ngrholm Hede
krydser hovedlandevejen Vejlevej, som giver forbindelse

til Grindsted. Krydset var tidligere udformet som et 3-benet
vigepligtsreguleret kryds, med et selvsteendigt hgjresvings-
spor fra syd.

Der var sket en del solouheld pa straekningen ud for krydset,
hvilket kan tilskrives hgj hastighed i kombination med det
kurvede vejforlgb. Derfor blev straekningen omkring krydset
udpeget som sort plet i 2008.

Pa baggrund af sortpletudpegningen blev det besluttet at
ombygge Rute 12 omkring krydset. Den saerlige udformning
med et hgjresvingsspor sydfra som et ekstra ben i kryd-
set, er blevet fiernet. | stedet er der anlagt et helt reguleert
T-kryds med hgjre- og venstresvingsbane pa hovedlande-
vejen.

Pa tveers af den tidligere lange hajresvingsbane er der
plantet en raekke treeer. Pa hovedlandevejen er der ud for
krydset aendret pa vejens forlgb i kurven, saledes at kare-
tojer lettere kan falge vejen i kurven lige syd for krydset.

Projektet blev etableret i 2011, og anlaeegsomkostningen
var ca. 2,5 mio. kr.

Der er ikke registreret uheld siden ombygningen
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EKSEMPLER - TRAFIKSIKKERHEDSPROJEKTER

SIGNALANLZAG VED NORREGADE

FREDERIKSHAVN

Rute 35 og Rute 40 mgder hinanden i den nordlige del
af Frederikshavn i krydset Ngrregade/Skagensvej.

Skagensvej er indfaldsvej fra Skagen og det nordlige Frede-
rikshavn til Frederikshavn by og laengere sydpa. Narregade
er indfaldsvej fra Hjarring. Der er enkeltrettet cykelsti bade
pa Ngrregade og pa Skagensve;j.

Specielt pa Skagensvej er der en vaesentlig ferietrafik pa
11.000 biler i dggnet i sommerperioden. Der er dog ogsa
en betydelig trafik uden for ferieperioden - ca. 9000 biler
i dagnet.

Krydset var for ombygningen et vigepligtsreguleret kryds
med svingbaner pa Skagensvej. Pa sidevejen (Ngrregade)
var der placeret en midterhelle. Der var etableret fodgaen-
gerfelter i alle ben af krydset.

| forbindelse med en sortpletudpegning i 2007 blev Ngrre-
gade udpeget som en sort straekning, men en gennemgang
af uheldene viste at de fleste uheld skete i krydset ved Ska-
gensvej. Der var samtidig en del borgerhenvendelser om

utryghed i krydset. Uheldsbilledet indikerede, at bilister fra
Ngrregade havde sveert ved at komme ud pa Skagensvej,
og at venstresvingende fra Skagensvej mod syd har vanske-
ligt ved at finde huller i trafikken, og derfor tog chancer.

Pa baggrund af sortpletudpegningen er der nu etableret en
signalregulering i krydset. Anleegget er trafikstyret, sa det
sikres, at trafikken kan prioriteres og fremkommeligheden
forbedres. Der er cyklistsignal for venstresvingende cyklister
pa Skagensvej mod Ngrregade.

Anleegget blev taget i brug i 2009, og anleegsudgiften var
ca. 2 mio. kr.

Etablering af signalanlaeg i krydset har haft en positiv
trafiksikkerhedsmaessig effekt, og trafikafviklingen er
blevet forbedret, idet det er muligt at prioritere de storste
trafikstramme. Forholdene for de krydsende fodgeengere
er blevet forbedret veesentligt, ligesom krydsende cyklister
mellem Skagensvej og Ngrregade har faet mere sikre og
trygge forhold.
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EKSEMPLER - TRAFIKSIKKERHEDSPROJEKTER

TRAFIKFORBEDRINGER VED
HVIDKILDE, SYDFYN

Rute 44 forbinder Svendborg og Faborg og lgber gennem Straekningen ved Hvidkilde og krydset ved Hvidkildevej

et meget kuperet landskab. Ved Hvidkilde Slot forlgber blev udpeget som sortplet i 2008. Uheldsbilledet viste, at
landevejen langs bredden af Hvidkilde s@. Pa denne del af trafikanter karer for hurtigt frem mod og igennem alléen.
straekningen er hovedlandevejen smal med et meget kurvet Specielt fra gst var der sket mange alvorlige ulykker ved
vejforlgb, og fra @st mod slottet er vejen flankeret af en indkgrslen til alléen - med i alt 3 dede. Uheldene var typisk
gammel allé-beplantning. Pa straekningen er der en moderat  solouheld med for hgj hastighed, hvor trafikanterne karte af
trafikbelastning, idet der karer ca. 7000 biler i dagnet. vejen og herefter pakgrt treeerne.

Der er darlige oversigtsforhold pa grund af placering af hi- Sortpletudpegningen resulterede i, at der blev identificeret
storiske bygninger meget teet ved vejen. Som felge heraf er flere forskellige tiltag rettet mod at fa nedsat trafikanternes
der dobbelt spaerrelinje pa straekningen ved Hvidkilde Slot hastighed, og opna en bedre vejledning af trafikanterne

0g en hastighedsbegraensning pa 40 km/t. gennem det komplicerede vejforlgb.

Der er saledes nu sket en udvidelse af hastighedsbe-

greensningen pa 40 km/t mod gst, og der er opsat for- Anleegsprojektet blev afsluttet i 2011, og
varsling af farlig vejkurve. Et eksisterende helleanlzeg den samlede anleegssum var ca. 2 mio. kr.
ved krydset Lgvehalevej/Hvidkildevej er blevet udvidet.

Kurveafmaerkningen pa hele straekningen er blevet for- Siden gennemfgrelsen af projektet er der
steerket, og der er opsat fartvisere. Endelig er vejstykket registreret ét mgdeuheld uden person-

i kurven gst for alléen blevet bygget om, sa bilisterne skade pa streekningen.

ikke sa let karer af vejen i kurven.
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Kortet viser alle fremkommelighedsprojekter

FREMKOMMELIGHED

Fremkommelighedsprojekterne er ofte krydsombygninger
eller signalanleeg til forbedringer af trafikafviklingen i kryds.
Disse beneevnes generelt "treengselspletter”, og er lokalite-
ter, hvor der opstar trafikafviklingsproblemer. Det sker typisk
som felge af manglende kapacitet i krydsene. Afhjeelpningen
af treengselspletter er ofte tiltag som ombygninger af rampe-
kryds ved motorveje, etablering af svingbaner i kryds, samt
etablering eller optimering af signalanlaeg.

Etableringen af samkearselspladser naer rampeanlzeg ved
motorveje, samt ved starre kryds og rundkersler, er ogsa
fremkommelighedsprojekter. Samkgrselspladser tager

sigte pa at forbedre muligheden for, at trafikanterne kan
etablere samkearselsordninger, og derved forbedre udnyt-
telsen af passagerpladserne i bilerne. Det giver mindre
energiforbrug og CO2-udslip, samt mindre traengsel pa
vejene. Samkearselspladser reducerer desuden uautorise-
rede parkeringer i arealerne teet ved rundkersler og udfalds-
veje teet ved de starre byer.

Der er i perioden 2007-2012 gennemfgrt 24 fremkommelig-
hedsprojekter, med en samlet anlaegssum pa ca. 126 mio.
kr. Projekterne udger ca. 1/5 af savel antallet af projekter,
som af de samlede bevillingerne til mindre anlaegsprojekter
fra Radighedspuljen.
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RESULTATER OG EFFEKTER

| planleegningsarbejdet anvendes en prioriteringsmetode —
treengselspletmetoden. | metoden indgar vurdering af de
samfundsgkonomiske effekter ved at gennemfgre et projekt,
primeert tidsgevinster, men ogsa vurdering af andre effekter,
som f.eks. ulykkeseffekter. Projekternes Ilgnsomhed ud-
trykkes i nutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offent-
lig omkostningskrone.

For en raeekke nyere fremkommelighedsprojekter er der
foretaget samfundsgkonomiske beregninger efter Transport-
ministeriets TERESA model. Disse beregninger viser hgje
forrentninger af investeringerne i udbedring af traengsels-
pletter. For den samlede investering i mindre fremkommelig-
hedsforbedrende anlaegstiltag, hvor der har kunnet foreta-
ges en beregning, er der samlet set opnaet en intern rente
pa ca. 70 %, primzert som fglge af opnaede tidsgevinster,
men ogsa i reduktion af ulykker.

Samkearselspladser rummer ikke samme mulighed for en
samfundsgkonomisk beregning. Det er projekter som typisk
er relativt billige at etablere, og har en blivende effekt bade
pa miljg og traengsel.
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EKSEMPLER - FREMKOMMELIGHEDSPROJEKTER

Nordjyske motorvej E45 krydser Hammelvej ved fra-
karselsanleeg 42. Hammelvej giver forbindelse til Randers
Syd samt til rute 21 Randers-Ebeltoft og rute 16 Randers-
Grena. Hammelvej er ved motorvejen meget trafikeret -
med ca. 20.000 biler i dagnet.

Inden ombygningen var frakgrselsrampen fra nord tilsluttet
Hammelvej i et almindelig vigepligtsreguleret kryds. Trafikken
pa frafarten havde ubetinget vigepligt for trafik pa Hammel-
vej. De store trafikmaengder pa Hammelvej gav kapacitets-
maessige problemer i krydset - specielt i morgenmyldretiden,
og der var ofte kgdannelser pa frafarten med tilbagestuv-
ninger til E45. Kgen pa motorvejen gav anledning til farlige
situationer, og der blev registreret flere uheld pa E45 ved
frafarten, som kan veere forarsaget af k@en. Der skete ogsa
en del uheld pa Hammelvej, som sandsynligvis skyldtes at
trafikanter pa frakerselsrampen tog chancer.

For at reducere kgdannelserne pa rampen blev krydset pa
Hammelvej signalreguleret og vognbanerne pa Hammelvej
blev aendret. Der er nu etableret to gennemgaende spor pa
Hammelvej mod gst, hvor det ene spor anvendes til trafik,
som skal til venstre mod tilkarselsrampen til E45 mod nord
og et gennemgaende spor for trafik p4 Hammelvej mod vest.

Pa frakgrselsrampen fra nord er der etableret bade et ven-
stresvingsspor og et hgjresvingsspor. Den hgjresvingende
trafik far kun redt, hvis der registreres cyklister pa cykelstien
langs Hammelvej mod @st. Den hgjresvingende trafik skal
flette sammen med den ligeudkgrende trafik pa Hammelvej
mod gst ca. 50 m fra krydset.

KRYDSOMBYGNING VED
HAMMELVEJ, RANDERS

Herudover omfatter projektet ogsa
etablering af en samkgrselsplads
nord for Hammelve;j.

Projektet er afsluttet i 2010, og anleegsomkostningerne er
ca. 10 mio.kr.

Den valgte Igsning har givet en markant bedre fremkom-
melighed for trafik fra E45 til Hammelvej og videre til rute

21 og rute 16. Der er ikke laengere sa store kedannelser pa
frakgrselsrampen og dermed heller ikke pa E45. Ud over

at forbedre fremkommeligheden er trafiksikkerheden ogsa
blevet forbedret. Der er blot registreret 2 uheld uden person-
skade i krydset siden projektets gennemfarelse. Dermed er
der bade en samfundsmaessig gevinst i form af sparet rejse-
tid - beregnet til ca. 44.000 timer arligt - og i form af sparede
uheld. Nettogevinsten pa investeringen i projektet er be-
regnet til 35 kr. pr. offentlig omkostningskrone.

Samkerselspladsen er velbes@gt af pendlere som nu har
faet gode muligheder for samkersel. Hvor det for var sveert
at finde et sted at parkere sin bil, har den nye samkgrsels-
plads givet sikre og trygge forhold for pendlere, der gnsker
at keare sammen med andre.
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OMBYGNING AF BJERNE-
MARKSKRYDSET, TASINGE

Rute 9 mellem Odense og Spodsbjerg krydser Svendborg
Sund pa en bro ved Svendborg. Umiddelbart efter at broen
gar i land pa Tasinge ligger krydset Sundbrovej/Bjerne-
marksvej/Eskeervej - Bjernemarkskrydset. Pa denne del

af rute 9 er der en betydelig trafikmasngde pa ca. 17.000
biler i dagnet.

Bjernemarkskrydset er signalreguleret, og der var fgr om-
bygningen konstateret kapacitetsproblemerne, specielt i
morgenmyldretiden. Kapacitetsproblemer medfarte, at

der i perioder forekom tilbagestuvning i venstresvingsbanen
pa Sundbrovej fra nord, som gav anledning til kedannelser
i ligeudsporet i signalkrydset.

For at forbedre trafikafviklingen blev leengden af venstre-
svingsbanen pa Sundbrovej fra nord forgget, samtidig med
at der blev etableret 2 ligeudspor. For at forbedre trafik-
afviklingen for de venstresvingende til Eskaervej, og for at
forbedre trafiksikkerheden for isaer skolebgrn, der skulle
krydse Eskeervej, blev der etableret separate venstresvings-
faser til Eskeervej og Bjernemarksve;.

24

Udover de geometriske aendringer blev signalanleeggets
styresystem fornyet. Samtlige signalmaster og lanterner
blev udskiftet, og spoler i kerebanerne blev fornyet.

Planlaegningen af ombygningen er foretaget i teet dialog
med Svendborg Kommune. Kommunevejen Bregningevej er
tilsluttet Eskeervej meget teet pa Sundbrovej, hvilket medfar-
te at venstresvingende mod Bregningevej kan have vanske-
ligt ved at blive afviklet, hvorved der kan veere tendens til, at
ligeudtrafikken ud af krydset mod @st hindres.

Projektet blev udfgrt i 2011 og anlaegsomkostningen var
ca. 3 mio. kr.

Samfundsgkonomisk er der beregnet en saerdeles hgj
forrentning med en intern rente pa over 60 %. Den sparede
rejsetid er beregnet til godt 6.000 timer om aret. lagttagelser
efter udfgrelsen viser, at ombygningen har lgst de fremkom-
melighedsproblemer der var i krydset, idet der ikke leengere
konstateres kgdannelser i krydset.

EKSEMPLER - FREMKOMMELIGHEDSPROJEKTER

=

OMBYGNING AF RUNDKORSEL

1 VIBORG

Rute 13 udger en af de vigtigste nord-sydgaende forbindel-
ser i Jylland. Ved Viborg er hovedlandevejen forlagt vest
om byen. Hvor rute 13 mgder rute 16 nord for Viborg er der
anlagt en rundkgrsel, som dagligt afvikler en stor trafik-
maengde pa 18.600 biler i dggnet.

Der blev konstateret trafikafviklingsproblemer i rundkgrslen
Aalborgvej/Nordre Ringvej. Det var specielt i morgen spids-
belastningstimen umiddelbart inden klokken 8, hvor folk
mgder pa arbejde, der var problemer. Problemet var mest
udtalt pa benet fra nord, hvor der er lange kedannelser og
forsinkelser. Der blev konstateret op til 800 m ka.

For at Igse de konstaterede problemer med fremkomme-
ligheden i rundkerslen fra nord blev der etableret et ekstra
spor fra nord udenom rundkgrslen. Det ekstra spor fungerer
nu som en sakaldt "shunt” for trafik fra nord mod vest. Ud-
fletningen fra Aalborgve;j til shunten sker over ca. 50 meter.

Cykelstien pa den vestlige side af Aalborgvej er fart bagom
shunten og adskilt fra denne med en rabat. Cyklisterne er
ved krydsning palagt ubetinget vigepligt for trafikken i shun-
ten og rundkgrslen. Shunten er adskilt fra selve rundkgrslen
med en helle. Hvor cykelstien krydser shunten, er hellen

2 meter bred, sa cyklister kan holde i fred og vente pa at
komme over Skiveve;.

Projektet blev afsluttet i 2011 og anlaegsgkonomien var
ca. 2 mio. kr.

Efter anlaeg af shunten er der en betydelig forbedret frem-

kommelighed i rundkgrslen for trafik fra nord. Der er ikke
leengere registreret store kger fra nord mod rundkarslen.
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FORBEDRING AF RAMPEKRYDSET
VED BRAMDRUPDAM, KOLDING

Pa E20/E45 fares Vejlevej over motorvejen ved frakgrsel 63,
Bramdrupdam. Vejlevej er meget trafikeret - ca. 20.000 biler
i dagnet. Samtidig er frakg@rselsanlaegget meget benyttet og
giver darlige trafikafviklingsforhold pa Vejlevej ved rampe-
anlaegget. Som fglge af de darlige trafikafviklingsforhold har

der veeret kadannelser pa motorvejen, specielt om morgenen.

Der er registreret en del uheld pa selve motorvejen som kan
tilskrives de konstaterede traengselsproblemer. Det er uheld
med bagendekollision, uheld ved overhaling indenom, uheld
ved hgjresving ind foran medkgrende og uheld ved vogn-
baneskift.

Pa baggrund af de meget kritiske keadannelser pa motor-
vejen er der nu etableret et ekstra venstresvingsspor pa
den sydlige frakarselsrampe fra motorvejen til Vejlevej.
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For at @ge trafiksikkerheden er der signalteknisk etableret
bundet venstresving i retning mod tilkarselsramperne til mo-
torvejen i begge rampekryds. Derudover er der etableret et
ekstra ligeud spor hen over broen pa Vejlevej i bade nord- og
sydgaende retning mellem rampekrydsene.

Pa Vejlevej er der etableret brede kantbaner, som feerdsels-
areal for cyklister.

Signalanlaegget er tilpasset de ekstra spor og den aendrede
geometri i begge rampekryds, saledes at kapaciteten gene-
relt er gget i begge rampekryds. Hastigheden er aendret fra
80 km/t til 70 km/t gennem rampekrydsene.

Projektet er afsluttet medio 2012 og anlaegsgkonomien er
ca. 6 mio.kr.

Oversigtskort som viser det nye rampekryds ved Bramdrupdam naer Kolding

Selv om projektet kun har veeret taget i brug i
en meget kort periode, kan det konstateres, at
det virker efter hensigten. De meget kritiske kg-
dannelser pa E45 ved rampeanleegget er vaek.
Det kan ogsa konstateres, at selv om der er
etableret bundne venstresving i rampekrydsene
pa Vejlevej, har udvidelsen af antallet af spor
pa vejen forgget kapaciteten i krydsene.

Projektet har saledes en positiv samfunds-
gkonomisk effekt idet ventetiderne for bilister

i kg er reduceret. Beregningsmeessigt forventes
det, at der samlet spares ca. 17.000 timer

arligt for bilisterne, og investeringen forventes
at give en nettogevinst pa 47 kr. pr. offentlig
omkostningskrone.
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SAMKORSELSPLADS VED GEVNINGE,

ROSKILDE

g

Pa Holbaekmotorvejen ved frakgrsel 15 Gevninge krydser
Hornsherredvej motorvejen. Hornsherredsvej er en bred
4-sporet kommunevej med en moderat trafikbelastning -
7000 biler i dggnet.

Rabatterne langs Hornsherredsvej blev benyttet som parke-
ringsplads for pendlere. Der var ingen faciliteter for fodgaen-
gere langs Hornherredsvej, og dette medfgrte at fodgeengere
gik pa vejen. De parkerede biler langs rabatterne medferte
derfor en gget uheldsrisiko.

For at forbedre forholdene for pendlere og tilskynde til

samkgrsel, er der etableret en ny parkerings- og samkgar-
selsplads i omradet. Pladsen er etableret ved Lindenborgvej
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mellem Hornsherredvej og den sydvestlige til- og frakersels-
rampe til motorvejen.

Parkeringspladsen er etableret med plads til 36 parkerede
biler. Derudover er der etableret cykelstativer, beenk samt en
belysningsmast pa pladsen. Pladsen er asfalteret, og der er
anlagt 3 grenne "ger” med treeer. Pa pladsen er der desuden
etableret et busstoppested.

Indkarsel til pladsen sker fra Lindenborgvej, hvor der nu er
etableret en venstresvingsbane. | forbindelse med sving-
banen er etableret to heller. Den lokale hastighedsbegraens-
ning pa Lindenborgvej er nedsat fra 80 km/t til 60 km/t af
hensyn til trafiksikkerheden.

EKSEMPLER - FREMKOMMELIGHEDSPROJEKTER

Projektet er afsluttet i 2011, og anleegsgkonomien var
ca. 3,5 mio. kr.

Den nye samkarselsplads er velbesagt, og har givet
gode forhold for pendlere. Det er lykkes at flytte parke-
rede biler veek fra Hornsherredsvej over til samkgrsels-
pladsen.

Dermed har projektet ogsa haft en positiv trafiksikker-
hedsmaessig effekt, da omstigning til et andet trans-
portmiddel kan forega sikkert og trygt et sted, hvor
der ikke er gvrig trafik.
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& CYHKELTRAFIK

Kortet viser alle gennemfgrte cykeltrafikprojekter

CYKELTRAFIK

Cykelstiprojekter langs statsvejnettet ligger oftest udenfor
de sterre bysamfund, idet de almindelige hovedlandeveje
primeert forbinder byerne. En raekke statsveje har hverken
cykelsti eller relevante alternative parallelveje eller stisyste-
mer for cyklister. Det ggr cykling pa disse straekninger til en
utryg oplevelse, hvilket afholder mange i landdistrikterne fra
at bruge cyklen som transportmiddel.

Projekterne til cykeltrafik er oftest etablering af cykelstier
langs statsvejene i abent land. Der er bade etableret laen-
gere stier mellem byer og lavet korte stistraekninger, som
kan sikre sammenhaeng mellem eksisterende cykelstier.
Der er under Radighedspuljen etableret 11 cykelprojekter i
perioden 2007-2012, hvilket udger knap en tiendedel af det
samlede antal projekter. Med en anlezegssum pa ca. 78 mio. kr.
omfatter disse projekter ca. 1/7 af bevillingerne til mindre
anlaegsprojekter fra Radighedspuljen.

RESULTATER O0G EFFEKTER

| planlaegningsarbejdet anvendes en prioriteringsmetode,
hvor projekterne tildeles point efter faste kriterier baseret pa
et indsamlet datagrundlag om vejudformning, trafiktal m.m.
De tildelte point veegtes herefter i forhold til en raekke pa-
rametre. Det drejer sig eksempelvis om registrerede uheld,
utryghed, cykeltal, sammenhaeng i stinettet, potentiale for
nye cyklister, alternative rutemuligheder, regional/funktionel
sammenhaeng.

Cykelstiprojekter har ikke i samme grad som eksempelvis
rene trafiksikkerhedsprojekter umiddelbart kvantificerbare
effekter. Effekten af at flere far en mere sikker og tryg cy-
kelmulighed, og derved tager cyklen oftere til skole, arbejde
eller fritidsaktiviteter er kun indirekte malbar, og er vanskeligt
at kvantificere i en samfundsgkonomisk model. Projekterne
ma derfor i hgjere grad vurderes ud fra mere kvalitative
metoder og tilkendegivelser fra borgere og kommuner.

Som det fremgar af de felgende eksempler er der via
Radighedspuljen gennemfgrt forskellige typer af cykelsti-
projekter, som tjener en raekke formal. Dels ved at give
muligheder for at cykling, hvor det reelt ikke var muligt fer,
dels ved at reducere risiciene ved at lave mere sikre kryds-
ninger af overordnede veje.
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STIER FRA RINGK@BING TIL

ROGIND

Rute 15 mellem Herning og Ringkabing er pa straekningen
mellem Ringkgbing og R@gind en smal vej med ca. 7 meter
kagrebane. Denne streekning har en relativt moderat trafik-
belastning med en trafik pa ca. 8.000 biler i dggnet. Den
smalle vejbredde medfgrte dog, at der ikke var meget
plads til cyklister pa straekningen.

Langs straekningen mellem Ringkabing og Ragind Igber
hovedlandevejen gennem No plantage, hvor der bl.a. lig-
ger en campingplads, og der er en flittigt benyttet sakaldt
"hundeskov” ved rastepladsen pa Kaerbyvej. Der er ud over
campingpladsen en skovbgrnehave i plantagen. | forbin-
delse med etablering af barnehaven blev det stillet som
krav, at bgrnene skulle transporteres til barnehaven i bus fra
en barnehave i byen, og at foraeldre ikke matte bringe eller
hente deres bgrn i skovbgrnehaven. Dette bl.a. af hensyn til
trafiksikkerheden for b@rn og foraeldre pa hovedlandevejen.

Det var ikke muligt for cyklister fra Ringkgbing at komme il
de rekreative omrader ad alternative ruter.
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For at skabe adgang til de rekreative
arealer - ogsa for stitrafikanter, blev
det besluttet at etablere cykelstier
langs rute 15 mellem Ringkabing og
Ragind. Projektet indeholdt saledes enkeltrettede stier i
begge sider pa en ca. 4,5 km lang streekning. Stierne blev

i begge sider anlagt i en afstand af 2 meter fra kgrebanen.
I rundkegrslen, hvor Rute 15 mader Rute 28, blev cykelstien
fort ind i rundkerslen og tilsluttet cykelbanen i rundkgrslen.
Langs streekningen findes 2 vigepladser henholdsvis i
nord- og sydsiden, Ved passage af den sydlige blev

stien fart bag om vigepladsen, mens stien blev fgrt via

den nordlige vigeplads.

| forbindelse med anlaeg af cykelstierne blev krydset ved
Keerbyvej ogsa ombygget. | krydset er der anlagt en ven-
stresvingsbane pa hovedlandevejen og etableret en lokal
hastighedsbegreensning pa 70 km/t.

Projektet blev taget i brug i 2011, og anleegsomkostningerne

var ca. 12,5 mio.kr.

Stierne har medfart,

at det er muligt for
foraeldre selv at
hente/bringe barn i
skovbgrnehaven pa cykel.
Der er nu desuden
cykelmulighed et sted,
hvor der ellers ikke var
alternativer far, og der-
med bl.a. mulighed

for en cykelrundtur
videre mod omraderne
ved Ringkgbing Fjord.

EKSEMPLER - CYKELTRAFIKPROJEKTER

Rute 21 mellem Odden Faergehavn og Holbaek forbinder
Sjeelland med Jylland via faergeforbindelser til Ebeltoft og
Aarhus. Hovedlandevejen fares forbi store sommerhusom-
rader pa Odden.

Pa Odden er der etableret 2 nationale cykelruter - cykelrute
2 til Kgbenhavn og cykelrute 7 til Redbyhavn. Cykelruterne
forlgber langs mindre befeerdede sideveje til hovedlande-
vejen, men krydser landevejen flere steder pa straekningen
mellem Faergehavnen og Hgjby.

Cykelrutens forlgb pa Odden medferte at der var store
omvejskearsler for de cyklister, der skulle fra de store som-
merhusomrader syd for landevejen ved Ebbelgkke og til
de kystneere omrader. Derfor var der en del cyklister, som
valgte at kare langs hovedlandevejen pa en streekning,
hvor der ikke er faciliteter for cyklister, fremfor at fglge

de nationale cykelruter.

CYKELSTI VEST FOR EBBE-
LOKKE, SJZEALLANDS ODDE

Pa den baggrund er der pa stedet
etableret en dobbeltrettet cykelsti pa

en 200 meter lang streekning ved

Gl. Ebbelgkkevej. Cykelstien betyder at det
nu er muligt for cyklister at benytte mindre
befeerdede sideveje i stedet for hovedlandevejen.

Samtidig med etablering af cykelstien blev der etableret
et venstresvingsspor og en helle i krydset ved Laveve;j.
Helleanlaegget pa rute 21 ved Lovevej medfarer, at
cyklister nu kan krydse hovedlandevejen i 2 omgange

Anlaegget blev taget i brug i 2010, og anlaegsudgiften
var ca. 2 mio. kr.

Projektet har medfert, at det er mere trygt og sikkert
for cyklister at feerdes i omradet.

Oversigtskort som viser ny cykelsti, venstresvingsspor og helle ved krydset ved Lovevej
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CYKELSTI VEST FOR
STENSVED, VORDINGBORG

Rute 59 forbinder Praestg med Sydmotorvejen og fares
over i Rute 22 til Vordingborg. Pa streekningen mellem
Vintersbglle og det gstligste rampekryds ved motorvejs-
frakarslen var der en dobbeltrettet cykelsti i sydsiden af
rute 59/22. Den dobbeltrettede cykelsti ophgrte umiddelbart
gst for frakerselsanlaegget, og frem til Stensved var der
ingen egentlige faciliteter for cyklister. Der var blot smalle
kantbaner.

Hovedlandevejen mellem Vintersbglle og Stensved er en
skolevej, og den manglende stiforbindelse mellem de to
byer langs rute 59 gst for rampeanlaegget ved Sydmotor-
vejen gjorde det utrygt at faerdes pa cykel.
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Pa baggrund heraf er der nu anlagt cykelstier pa hele
straekningen fra Vintersbglle frem til og med tilslutnings-

anleegget til motorvejen. Der er anlagt ca. 1,8 km. ny enkelt-
rettet cykelsti i begge sider frem til Stensved. | forbindelse

hermed er den dobbeltrettede sti hen over motorvejen og
forbi pendlerpladsen aendret til enkeltrettede stier i begge
sider af vejen.

Stierne tilsluttes den eksisterende dobbeltrettede sti vest
for til/frakgrsler ved motorvejen via et hul i midterhellen.

Anlaegget blev taget i brug i 2010, og udgiften var
ca. 2,5 mio. kr.

EKSEMPLER - CYKELTRAFIKPROJEKTER

CYKELSTI
VED
KORINTH, FABORG

Rute 8 Nyborg-Bgjden forlgber forbi Brahetrolleborg Slot,
og snor sig udenom Brahetrolleborg vandmaglle, som er
fredet. Hovedlandevejen er forholdsvis svagt trafikeret
med ca. 4000 biler i dagnet.

For at skabe et sammenhaengene stiforlgb langs rute 8 blev
det i 2010 besluttet at forlaenge den eksisterende dobbelt-
rettede cykelsti 400 meter mod nord. Udover etablering af
400 meter cykelsti omfattede projektet ogsa etablering af en
stibro ved vandmagllen. Da en del af stien ligger meget teet
pa karebanen blev den adskilt fra kgrebanen af en kant-
stensbegreenset helle

Projektet er afsluttet i 2011, og anleegsomkostningen
var ca. 5 mio. kr.

Projektet har skabt forbindelse fra en kommunevej til det
gvrige stisystem ved Korinth, og dermed er der mulighed
for at bade pendlere og skolebgrn kan feerdes mere trygt

og sikkert pa cykel i omradet. Stien kommer ogsa de mange
udflugtsturister til gode.
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— STATENS VEJE
o TRAFIKSANERING

Kortet viser alle trafiksaneringsprojekter

TRAFIKSANERINGER

Trafiksaneringer er typisk lidt mere komplekse projekter, der
indbefatter en stribe af tiltag i byer med darlig fremkomme-
lighed og problemer i samspillet mellem bil- og lastbiltrafik-
ken og de gvrige trafikanter i byzoner. Typisk udggr hoved-
landevejen en barriere for den tvaergéende feerdsel i byerne.
Der er ofte tale om, at der skal en raekke forskelligartede
tiltag for at tilgodese de forskellige typer af trafikanter. Oftest
er trafiksaneringsprojekter efterspurgte i lokalsamfundet,

og udspringer ogsa i de fleste tilfeelde af henvendelser fra
borgere. Trafiksaneringsprojekterne skal afbalancer de ofte
modsatrettede hensyn til den gennemkgrende trafik, og til
feerdsel i byen pa beboernes praemisser.

Der er udfgrt 7 bygennemfartsprojekter, der udger ca. 5 %
af det samlede antal projekter, men hele 15 % af bevillin-
gerne til mindre anleegsprojekter fra Radighedspuljen. Dette
afspejler den ofte hgjere kompleksitet og dermed ogsa
projektomkostning ved bygennemfartsprojekter.

& F N N 8N EYR TR

RESULTATER OG EFFEKTER

Vejdirektoratet inddrager i videst muligt omfang lokalbefolk-
ningen i planleegningen af, hvordan de konkrete Igsninger
skal udformes. | flere af de trafiksaneringsprojekter, der er
udfert under Radighedspuljen, har man haft borgermader
og workshops som en central del af det indledende arbejde
med at tilpasse tiltagene til bedst at imgdekomme de gnsker
og erfaringer, lokalbefolkningen har som daglige brugere af
vejen og dennes samspil med byen.

Erfaringerne viser, at trafiksaneringsprojekterne bedst Igser
de komplekse problemstillinger hensigtsmeessigt, nar lokal-
befolkning og kommuner inddrages i planleegningen.

Et godt eksempel pa dette er projektet i Struer, hvor den
relativt hgijt trafikerede hovedlandevej forlgber lige gennem
en stgrre provinsby. Borgerinddragelsen bragte kreative lgs-
ningsforslag pa banen, der kom til at indga som delelemen-
ter i det feerdige projekt. Derved blev borgernes forstaelse
samtidigt aget for hvilke tiltag, der er mulige at udfgre ud

fra de givne rammer, som trafikken og byen giver. Man fik i
sidste ende en bredere accept af det faerdige projekt.

Som med cykelprojekterne har trafiksaneringer i eksempel-
vis byer, ikke umiddelbart kvantificerbare effekter, der kan
male sig med deciderede sikkerhedsprojekter. Trafiksa-
neringer ma i hgjere grad vurderes ud fra mere kvalitative
metoder og tilkendegivelser fra borgere, kommuner og
Vejdirektoratets egne observationer.

Der kan i trafiksaneringsprojekter konstateres en hastig-

hedsdeempende effekt pa faerdslen gennem byerne, og der-
ved opnas samtidig en afledt trygheds- og sikkerhedseffekt.
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TRAFIKSANERING

Hovedlandevejen gennem Struer - Holstebrovej - er en del
af rute 11, som er den vestligste landfaste forbindelse til
Thy fra syd. Langs med hovedlandevejen gennem byen
er der en del butikker og uregulerede overkarsler. Hoved-
landevejen er relativt hgijt trafikeret med ca. 12.000 biler i
dagnet gennem byen. Da rute 11 giver adgang til store
sommerhusomrader langs vestkysten stiger trafikbelast-
ningen om sommeren, og der kunne fgr ombygningen af
og til veere treengselsproblemer i forbindelse med afvikling
af den store ferietrafik.

Vejstreekningen deler den vestlige del af Struer i to, og straek-
ningen udggr en betydelig barriere for lette trafikanter, der
skal krydse vejen. Derudover er der ogsa et betydeligt behov
for at feerdes langs vejstraekningen for de lette trafikanter.
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| STRUER

EKSEMPLER - TRAFIKSANERINGSPROJEKTER

Det blev pa baggrund af de ovennaevnte problemstillinger
besluttet at foretage ombygning af en ca. 2 km lang streek-
ning gennem Struer. | forbindelse med ombygningen er

der etableret fire nye signalregulerede kryds, hvoraf de

tre anlaeg er samordnet for at give mulighed for en gran
balge. Der er etableret enkeltrettede cykelstier i begge
sider. Der er anlagt et midterareal som bade kan bruges
som venstresvingsbane eller som stgttepunkt for krydsende
fodgaengere og cyklister.

| projektet er der brugt farver som virkemiddel i forhold
til at skeerpe trafikanternes opmeerksomhed og gare
straekningen mere bymaessig. Der er saledes etableret
en gul zone midt pa straekningen, hvor der er stgrre
detailhandelsbutikker.

Der er ogsa etableret en rad zone i den nordligste  Projektet blev afsluttet i 2011, og anleegs-
del af straekningen, hvor der er en sammenheen- gkonomien var ca. 23 mio. kr.
gende bebyggelse opfart i rade mursten. | de 2

farvezoner er den traditionelle midterafmeerkning
med speerreflader erstattet af en slags "lynlas-
afmeerkning” i den pageeldende farve, ligesom
farverne gar igen i de nye belysningsmaster

og armaturer.

Undervejs i planleegningen af projektet har der
veeret afholdt en del mgder og en workshop med
lokale borgere og myndigheder for at fa kortlagt
problemstillinger og identificeret lasningsmulig-
heder.

Projektet har seenket hastighedsniveauet gennem
byen. De nye signalregulerede kryds har med-
fart, at det er muligt at prioritere afvikling af den
store ferietrafik, sa der ikke opstar traengsel for
ferietrafikken.

Etablering af midterfeltet gar det lettere og mere
sikkert at svinge til venstre, og samtidigt er det
blevet lettere at krydse vejen for cyklister og fod-
gaengere. Derudover har etablering af cykelstier
gjort det mere trygt at cykle pa streekningen.
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TRAFIKSANERING |
HOLME OLSTRUP, NAESTVED

Hovedlandevejen igennem Holme Olstrup er en del af rute
54, der forbinder Naestved med motorvej E47. Langs med
den ca. 3,5 km lange straekning er der spredt bebyggelse
og en del private overkarsler. Forlystelsesparken "Bonbon-
land” ligger nord for landevejen og er vejbetjent via krydset
Landevejen/Gartnerve;j.

Pa streekningen gennem byen blev der konstateret store
problemer med savel trafiksikkerheden som fremkomme-
ligheden. Der har veeret kgdannelser i myldretiderne samt
hgje hastigheder uden for myldretiderne. De to store kryds i
byen - ved Olstrupvej og ved Gartnervej har veeret udpeget
som sorte pletter.

..
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Landevejen gennem byen er meget trafikeret - 16.000 biler
i dagnet og har en relativ hgj andel lastbiler (13 %).

Pa baggrund af de konstaterede problemer blev der i 2008
igangsat et arbejde med ombygning af vejen gennem Holme
Olstrup.

Kgrebanebredden er indsnaevret, og der er anlagt enkelt-
rettede stier, hvor der far projektet pa delstraekninger var
anlagt dobbeltrettet sti. Gennem hele byen er der etableret
et midterband pa ca. 1 meter som udvides til 2 meter de
steder, hvor der er mange krydsende fodgaengere. Hastig-
hedsgraensen er seenket fra 60 km/t til 50 km/t i forbindelse
med ombygningen.

EKSEMPLER - TRAFIKSANERINGSPROJEKTER

Der er opsat signalregulering i krydsene Landevejen/
Holmegardsvej og Landevejen/Olstrupvej. Der er etableret
fodgaengerfelt gst for Olstrupvej og vest for Gartnervej, og
ved Petersmindevej er der anlagt en krydsningshelle for fod-
gaengere. Ved indkarsel til en planteskole er der etableret
venstresvingsspor og krydsningshelle. Endelig er der opsat
ny gadebelysning.

Projektet stod feerdig 2010, og anleegsudgiften var 15 mio. kr.

Forud for projektet blev der i februar 2008 afholdt et bor-
germgde om projektets indhold med fokus pa de problemer
projektet skulle Igse.

| forbindelse med ekspropriationsforretningen blev der
afholdt et informationsmade. Herudover blev de enkelte
lodsejere, som var bergrt af projektet, besagt med henblik
pa at fremme en positiv proces.

Trafiksaneringen har givet streekningen karakter af by, og
etablering af de to signalanleeg i de centrale kryds har gjort
det lettere for de svage trafikanter at krydse vejen gennem
byen, samtidig med at signalreguleringen har haft en positiv
trafiksikkerhedsmaessig effekt.

| perioden 2004 til 2008 var der i gennemsnit sket 5,6 uheld

pr. ar pa straekningen, heraf 2,2 uheld pr. ar med personska-
de. Uheldene er spredt over hele straekningen. | de to ar der
er gaet siden anleegget stod faerdig, er der sket 1,5 uheld pr.
ar pa straekningen, heraf 0,5 uheld med personskade.

Der er foretaget en hastighedsmaling fer og efter gennemfg-
relse af projektet umiddelbart gst for den gstligste byzone-
tavle.

Malingen viser, at der pa dette sted er sket et fald i gennem-
snitshastigheden fra 67 km/t far ombygningen til 63 km/t
efter ombygningen. Den gennemfarte trafiksanering har
saledes en hastighedsdaempende effekt, som ogsa raekker
ud af byen.
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EKSEMPLER - TRAFIKSANERINGSPROJEKTER

HADSUND

Rute 507 Randers-Hadsund forlgber gennem den vestlige
del af landsbyen Gjerlev. Hovedlandevejen er facadelgs
pa den starste del af streekningen gennem Gjerlev. Karen-
de adgang til landsbyen sker fra krydset Roensgardsve;j.
Krydset er et 4-benet vigepligtsreguleret kryds med store
sidevejsheller. Der er ingen faciliteter for de lette trafikanter
langs med vejen.

Straekningen ved Gjerlev blev udpeget som sortplet i 2007
pa baggrund af, at der skete mange uheld i krydset Had-
sundvej/Roensgardsvej. Samtidig blev straekningen ved
Gjerlev karakteriseret som utryg for de lette trafikanter, fordi
der ikke er cykelsti eller kantbane. Gjerlev Skole udtrykte
gnske om etablering af cykelstier langs rute 507, da straek-
ningen fungerer som skoleve;j til Gjerlev Skole.

TRAFIKSANERING | GJERLEYV,

Pa baggrund af sortpletudpegningen samt henvendelser
fra skolen blev det vedtaget at forbedre trafiksikkerheden
pa straekningen. Der blev etableret en bygreensehelle i den
nordlige del for at markere overgangen mellem det abne
land og den mere bymaessige streekning. Hastighedsgraen-
sen blev seenket fra 80 km/t til 50 km/t ved opseetning af
egentlige byzonetavler og "Din Fart™-tavler.

Anleegget stod feerdig i 2010, og anleegsgkonomien var
ca. 1.5 mio.kr .

Siden ombygningen stod feerdig er der ikke registreret trafik-
uheld, hverken i det tidligere sa uheldsbelastede kryds ved
Roensgardsvej eller pa den streekning, hvor der er etableret
hastighedsbegraensning.
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