Transportudvalget 2012-13
TRU Alm.del Bilag 194
Offentligt

Afrapportering DSB S-tog 4. kvartal 2012
1. Antallet af rejser

| 4. kvartal 2012 blev der foretaget 28,8 mio. rejser pa S-banen, hvilket er en stigning
pa 1,2 mio. rejser i forhold til samme periode sidste ar. Denne stigning skal dog ses i
lyset af at S-tog er gaet over til et nyt og mere pracist system til registrering af
passagerantallet som medfgrer en mindre stigning i forhold til tidligere malinger.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2008 til 2012 (mio.) Koncernsekretariat &
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2. Antallet af praesterede personkilometer
www.dsb.dk

Pa S-banen blev der i 4. kvartal 2012 praesteret 345,4 mio. personkilometer, hvilket
er en stigning pa 25,4 mio. personkilometer i forhold til samme periode sidste ar. De
praesterede personkilometer er en funktion af rejsetallet, hvorfor de ovennavnte
implikationer af paradigmeskiftet i rejsetalsopgarelser ligeledes pavirker
personkilometerne.

Figur 2: Antal praesterede personkilometer pr. kvartal i 2008 til 2012 (mio.)
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3. Antallet af korte tog pa de i bilag 1 naevnte straekningsafsnit i forhold til
trafikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af karte tog pa de
streekningsafsnit, der na@vnes i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB S-tog
a/s om S-togstrafikken udfert som offentlig service i perioden 2005-2014. Bilag 1
vedrgrer hverdage og bilag 2 vedrarer lgrdage og sgndage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
"TRM" er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

"Plan” er den trafik, der planlaegges gennemfgart, nar der tages hgjde for publicerede
s@rkareplaner i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder.

"Faktisk" er den gennemfgrte trafik, nar der tillige tages hgjde for uplanlagte
aflysninger.

Af bilag 1 og 2 fremgar det, at den faktisk gennemfarte trafik i 4. kvartal 2012 i al
vaesentlighed svarer til den planlagte trafik.

Det fremgar af oversigten at der pa det centrale afsnit er forskel mellem den planlagte
trafik og det aftalte niveau i trafikkontrakten. Forskellen i grundbetjeningen skyldes
arbejdet pa Ny Ngrreport Station.

Her ud over har broarbejder pa Kggebugt straekningen, og arbejdet i forbindelse med
Nordhavnsvej, medfert trafikale omlaegninger som har reduceret trafikken pa visse
straekninger og forgget trafikken pa Ringbanen.

4. Erstatningskersel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i erstatningskarsel som konsekvens af
driftsforstyrrelser og karsel som falge af planlagte driftsandringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskarsel vist for 2012.
Den ikke-planlagte erstatningskarsel med bus fremgar af figur 3. Omfanget udgjorde
486 timer i 4. kvartal 2012. | figur 4 vises erstatningskarslen i forbindelse med

planlagte driftseendringer. Omfanget udgjorde 94 timer i 4. kvartal 2012.

Figur 3: Buskgrsel i forbindelse med Figur 4: Buskorsel i forbindelse
driftsforstyrrelser (ikke-planlagt) med planlagte driftsendringer
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5. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som ankommer

rettidigt.

Figur 5: Regularitet for S-banen i 4. kvartal 2012.
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Som det fremgar af figur 5, var regulariteten 94,4 pct. pa S-banen i 4. kvartal 2012
hvilket er hgjere end kravet i trafikkontrakten. Korrigeret for force majeure den 13.
december 2012 var regulariteten 94,6 i 4. kvt. 2012.

Regulariteten er malt pa baggrund af 2.088.441 ankomster hvoraf 116.344 var
forsinkede. Korrigeret for force majeure er regulariteten malt pa 2.069.259 ankomster

hvoraf 112.760 var forsinkede.

Storre enkelthandelser fremgar af tabellen 1 herunder. Storre enkelthandelser er
handelser som har pavirket mere end 100 tos.

Tabel 1: Stgrre regularitetspavirkninger i 4. kvartal 2012

Dato Sted Arsag Antal tog Pavirkning gvrige straekninger
01-10-2012 Dsterport Signalfejl 160 Alle straek. ekskl. Hillergd og Ringbanen.
02-10-2012 Vesterport Mulig bombe 241 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

06-10-2012 Vesterport Personpakersel 125 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

07-10-2012 Greve Kgreledning revet ned 160 Kgge

16-10-2012 Dsterport Fastleegninger 161 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg
16-10-2012 Lersgen Kgreledning revet ned 317 Ringbanen

26-10-2012 Ngrreport Falsk beseettelse 434 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg
05-11-2012 Jyllingevej Personpakgrsel 99 Frederikssund, Klampenborg, Farum og hgje Taastrup
09-11-2012 Kgbenhavn H Udkgrsel spor 10 virker ikke 128 Alle streek. ekskl. Hillergd og Ringbanen.

12-11-2012 Friheden Passager faldt om i tog 167 Kgge, Farum og Hillergd

14-11-2012 Kgbenhavn H Fjernstyringsfejl 249 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

21-11-2012 Virum Falsk beseettelse 110 Hgje Taastrup og Hillerad

27-11-2012 Nordhavn Personpakersel 117 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

04-12-2012 Grgndal Signalfejl 160 Ringbanen

05-12-2012 Dsterport Signalfejl 124 Alle straek. ekskl. Hillerad og Ringbanen.

06-12-2012 Lyngby Sporskiftekontrol mistet 105 Hillergd og Hgje Taastrup

11-12-2012 Svanemgllen Mange pantografer gdelagt 876 Alle streek. ekskl. Ringbanen.

12-12-2012 Kgbenhavn H Bombetrussel 460 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

14-12-2013 Ngrreport Skinnebrud 274 Alle straek. ekskl. Ringbanen.

18-12-2012 Vesterport Prgvetog nedbrudt 166 Kgge, Frederikssund, Farum og Klampenborg
21-12-2012 Svanemgllen Falsk beseettelse 206 Frederikssund, Klampenborg, Farum og hgje Taastrup
21-12-2012 Kgbenhavn H Falsk beseettelse 110 Alle straek. ekskl. Ringbanen.




6. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger. Som det fremgar af tabel 2 var palideligheden 96,7 i 4. kvartal 2012.
Korrigeret for force majeure var den opndede palidelighed 97,1. Kontraktkravet til
palideligshed eri 2012 97,5 %.

Det bemaerkes at rettidigt varslede aflysninger for DSB S-tog ofte er sma i forhold til

de urettidigt varslede aflysninger. Dette skyldes at planlagte stationsankomster
lebende korrigeres som falge af planlagte infrastrukturarbejder.

Tabel 2: Palidelighed pa S-banen 4. kvartal 2012

Rettidigt Urettidigt
Planlagte varslede varslede
stationsankomster | aflysninger aflysninger | Palidelighed
4, kvartal 2012 2.158.755 70.480 96,7
ﬁ;)rr\ilggtraeltZOlZ 2.131.968 0 62.873 97,1
ATD 8.488.450 0 236.312 97,2
ATD korrigeret 8.434.697 0 219.387 97,4

7. DSB S-tog og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulariteten
opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-tog i 4.
kvartal 2012 var ansvarlig for 1,2 pct. af forsinkelserne af den afviklede trafik.

Figur 6: DSB S-tog a/s og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til
regulariteten opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.
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Bilag 1

= bse

Hverdag
Grundbetjenin Supplement Ekstra karsel
S-tog pr. 20. min. - hverdage 4. kvartal as 4, kvapr't)al 4. kvartal :
2012 ATD 2012 ATD 2012 ATD
TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM [ Plan | Faktisk |Plan | Faktisk | TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbalsbro 30| 2,8 2,7 2,7 2,7 2,0| 2,0 20| 19 19 10 10 09| 0,8 0,7
Dybbglsbro-Kebenhavn
H 50| 4,8 4,7| 4,5 45| 40| 4,0 39| 3,6 35 10 1,0 09| 0,8 0,7
Kgbenhavn H-@sterport 50| 4,2 4,1 4,1 4,0 40| 4,0 3,8 3,7 3,5 10| 1,0 09| 0,8 0,7
@Osterport-Svanemallen 40| 3,6 35| 35 3,5 40| 4,0 3,8 3,6 3,4 10| 1,0 1,0 0,8 0,8
Svanemgllen-Hellerup 30| 2,6 25| 2,3 2,2 30| 3,0 29| 2,5 2,4 10( 1,0 09| 0,8 0,7
Koge-strakningen
Koge-Solrad Strand 1,0 1,0 1,0/ 0,9 0,9 10| 1,0 1,0| 0,9 0,9
Solred Strand-Hundige 10| 1,0 1,0| 0,9 0,9 10| 1,0 10| 0,9 0,9
Hundige-Dybbgalsbro 2,0] 2,0 20| 1,8 1,8 2,0 2,0 1919 1,8
Hgje Taastrup-straekningen
Haje Taastrup-Glostrup 10| 1,0 10 10 1,0 10 10 1,0 09 0,9 1,0 1,0 09| 0,8 0,7
Glostrup-Valby 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 1,01 09 0,9 1,0( 1,0 09| 0,8 0,7
Frederikssund-
strekninen
Frederikssund-Ballerup 10| 1,0 10 10 1,0 10 10 10 1,0 1,0
Ballerup-Valby 20| 1,8 1,7| 1,7 1,6 10/ 1,0 1,0/ 1,0 1,0
Farum-straekningen
Svanemgllen-Buddinge 10| 1,0 101 1,0 1,0 10 1,0 09| 10 0,9 10( 1,0 1,0( 0,8 0,8
Buddinge-Farum 10| 1,0 10/ 1,0 1,0 10/ 10 09| 1,0 0,9 10 1,0 1,0/ 0,8 0,8
Hillerad-strakningen
Hellerup-Lyngby 20| 1,8 18| 1,7 1,7 2,0]| 2,0 1919 1,8
Lyngby-Holte 20| 1,8 18| 1,7 1,7 2,0]| 2,0 1919 1,8
Holte-Hillerad 10| 1,0 10/ 1,0 1,0 10/ 10 10( 1,0 0,9
Klampenborg-strakningen
Hellerup-Klampenborg 10| 1,0 09| 1,0 0,9 10/ 10 1,01 09 0,9
Ringbanen
Hellerup-Flintholm 2,0] 2,0 20| 2,0 20| 20| 23 22| 2,3 2,2
Flintholm-Ny Ellebjerg 2,0 2,0 20| 2,0 20| 20| 2,3 22| 2,3 2,2




Bilag 2

Lordag Sgndag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
S-tog pr. 20. min. - lordag og sgndag 4. kvartal 4. kvartal
2012 ATD 2012 ATD 4. kvt. 2012 ATD
TRM | Plan | Faktisk |Plan | Faktisk | TRM |Plan | Faktisk |Plan | Faktisk |TRM |[Plan | Faktisk | Plan | Faktisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbglsbro 30| 2,7 2,7| 2,8 2,8 2,0] 2,0 2,0 2,0 1,9 30| 2,7 2,71 2,7 2,7

Dybbglsbro-Kgbenhavn

H 50| 4,6 4,6| 4,6 4,5 40| 3,9 3,8| 3,7 3,5 50| 4,7 46| 45 4,5

Kgbenhavn H-Gsterport 50| 4,6 4,6| 4,6 4,6 40| 3,9 38| 3,8 3,6 50| 3,8 3,8| 4,0 4,0

@sterport-Svanemallen 40| 3,7 36| 3,8 37| 40| 3,8 3,7| 3,6 3,4 40| 3,4 33| 3,4 3,4

Svanemgllen-Hellerup 30| 2,1 2,7 2,5 25| 30| 2,7 2,7 2,4 2,3 30| 2,4 23| 2,2 2,2
Koge-strakningen

Kage-Solrgd Strand 1,0/ 0,7 09| 10 0,9 1,0/ 0,9 09| 0,8 0,8 10 1,0 09| 1,0 1,0

Solrad Strand-Hundige 1,0/ 0,7 09| 10 0,9 1,0/ 0,9 09| 0,8 0,8 10 1,0 09| 1,0 1,0

Hundige-Dybbglsbro 20| 19 19|18 18| 20| 19 19|18 1,6 20| 2,0 19| 1,8 1,8
Hgje Taastrup-straekningen

Hgje Taastrup-Glostrup 1,0/ 0,9 09| 10 1,0 10| 1,0 10| 1,0 0,9 10 1,0 1,01 1,0 1,0

Glostrup-Valby 1,0/ 0,9 09| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 0,9 10 1,0 1,01 1,0 1,0
Frederikssund-
straekningen

Frederikssund-Ballerup 10| 0,9 09| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 1,0

Ballerup-Valby 20| 1,8 1,8| 1,8 1,8 10| 1,0 10| 1,0 1,0 20| 1,7 1,7 1,7 1,7
Farum-straekningen

Svanemgllen-Buddinge 10| 1,0 09| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,1 1,1

Buddinge-Farum 10| 1,0 09| 1,0 1,0 10| 1,0 10| 1,0 0,9 10| 1,0 10| 1,0 1,0
Hillergd-straekningen

Hellerup-Lyngby 20| 19 19| 1,8 1,8 2,0] 1,8 18| 19 1,8 20| 1,7 1,7| 1,7 1,7

Lyngby-Holte 20| 19 19| 1,8 1,8 20| 1,8 1,819 1,8 20| 1,7 17| 1,7 1,7

Holte-Hillergd 1,0/ 0,9 09| 1,0 1,0 1,0/ 0,9 09| 1,1 1,0 10| 1,0 10| 1,1 1,1
Klampenborg-strakningen

Hellerup-Klampenborg 1,0/ 0,8 08| 0,9 0,9 1,0/ 0,9 09| 0,8 0,8 1,01 0,9 09| 1,0 0,9
Ringbanen

Hellerup-Flintholm 20| 1,8 1,8 1,9 19 20| 1,8 1,8 2,0 2,0

Flintholm-Ny Ellebjerg 20| 1,8 18|19 1,9 20| 1,9 19| 2,0 2,0




Bilag 3

Kolonne Indhold
Kolonne 1 Tidspunktet for udnyttelsesgraden af siddekapaciteten. Morgen og eftermiddag er myldretid
Kolonne 2 Teellingen foregar i et 20 minutters interval i overensstemmelse med @sttaellingen
Kolonne 3 "Finger” er straeekningsangivelse, henholdsvis:

Det centrale afsnit Hellerup-Kgbenhavn H-Valby

Kage Bugt-straekningen Dybbgalsbro-Kage

Hgje Taastrup-

streekningen Valby-Hgje Taastrup

Frederikssund-

straekningen Valby-Vanlase-Frederikssund

Farum-streekningen Svanemgllen-Ryparken-Farum

Hillergd-strekningen Hellerup-Hillerad

Klampenborg-straekningen Hellerup-Klampenborg
Kolonne 4 S-togets retning pa det givne tidspunkt i "fingeren”
Kolonne 5 og 6 De to stationer pa straekningen, hvor imellem der er flest passagerer i det angivne tidsrum.
Kolonne 7 Den udnyttede siddekapacitet mellem de to stationer anfort i kolonne 5 og 6 i det angivne tidsinterval
Kolonne 8 Den udnyttede siddekapacitet (som gennemsnit) pa hele straekningen i det angivne tidsinterval.

#1 #2 #3 #4, #5 #6 #7 #8
) Udnyttet
. 20 minutters Ret- Udnyttet . N o
Periode interval Finger ning | Frastation | Tilstation |siddekapacitet| HciaPaciter pa
4.kvt  ATD| 4. kvt ATD

Morgen 07:40 | Det centrale afsnit N Dybbglsbro Kgbenhavn H 72,9 70,1 49,7 47,4
Morgen 08:20 | Det centrale afsnit S Svanemgllen | Nordhavn 67,4 63,2 49,2 45,8
Eftermiddag 16:20 | Det centrale afsnit N Jsterport Nordhavn 61,3 56,0 52,6 47,7
Eftermiddag 16:20 | Det centrale afsnit S Kgbenhavn H | Dybbglsbro 68,1 64,8 50,8 46,4
Dagtimer 13:00 | Det centrale afsnit N Ngrreport @sterport 28,4 269 28,2 27,1
Dagtimer 13:00 | Det centrale afsnit S Kgbenhavn H | Dybbglsbro 34,0 32,6 30,1 28,4
Qvrig tid 19:00 | Det centrale afsnit N Ngrreport @sterport 42,0 38,6 34,5 31,6
Qvrig tid 19:00 | Det centrale afsnit S Kgbenhavn H | Dybbglsbro 37,7 36,0 28,0 26,2




#1 #2 #3 #4 #5 #6 #7 #8
. Udnyttet

Periode 20.m|nutters Finger Rgt- Fra station Til station . Udnyttet. siddekapyacitet pa

interval ning siddekapacitet hele straekningen
4.kvt  ATD| 4. kvt ATD
Morgen 07:40 | Kggebugt straekningen N Amarken Ny Ellebjerg 88,5 93,3 60,5 62,3
Morgen 07:40 | Kggebugt strekningen S Dybbglsbro Sydhavn 34,3 32,5 19,0 18,0
Eftermiddag 16:20 | Kagebugt straekningen N Sydhavn Dybbglsbro 30,9 30,3 18,4 17,1
Eftermiddag 16:20 | Kagebugt straekningen S Ny Ellebjerg Amarken 79,2 77,5 51,7 51,4
Dagtimer 13:00 | Kagebugt streekningen N Sydhavn Dybbglsbro 29,6 29,0 18,5 18,7
Dagtimer 13:00 | Kagebugt straekningen S Dybbglsbro Sydhavn 35,7 34,2 27,5 25,7
Qvrig tid 05:00 | Kggebugt straekningen N Sjeelar Sydhavn 23,7 23,2 19,3 17,9
Qvrig tid 19:00 | Kagebugt straekningen S Dybbglsbro Sydhavn 44,5 42,0 28,7 26,4
Morgen 07:40 | Hgje Taastrup straekningen N Hvidovre Danshgj 85,1 79,2 57,2 52,9
Morgen 07:40 | Hgje Taastrup straekningen S Radovre Brgndbygster 92,8 82,2 67,4 59,5
Eftermiddag 16:20 | Hgje Taastrup strekningen N Brgndbygster | Radovre 89,7 77,4 62,4 53,7
Eftermiddag 16:20 | Hgje Taastrup strekningen S Danshgij Hvidovre 92,0 84,4 59,5 54,4
Dagtimer 13:00 | Hgje Taastrup straeekningen N Hvidovre Danshgj 39,6 38,0 27,8 26,2
Dagtimer 13:00 | Hgje Taastrup straekningen S Danshgij Hvidovre 50,3 49,3 35,3 34,3
Qvrig tid 19:00 | Hgje Taastrup straekningen N Hvidovre Danshgj 34,1 31,4 21,7 19,8
Qvrig tid 19:00 | Hgje Taastrup straekningen S Danshgj Hvidovre 44,7 40,8 27,8 25,3
Morgen 08:00 | Frederikssund straekningen N Jyllingevej Vanlgse 853 91,7 48,2 50,6
Morgen 07:40 | Frederikssund straekningen S Husum Herlev 77,8 76,4 37,0 35,4
Eftermiddag 16:20 | Frederikssund straekningen N Jyllingevej Vanlgse 759 77,0 33,5 33,7
Eftermiddag 16:40 | Frederikssund strakningen S Vanlgse Jyllingevej 81,4 75,1 47,4 44,5
Dagtimer 10:00 | Frederikssund straekningen N Jyllingevej Vanlgse 31,0 32,4 17,1 17,7
Dagtimer 13:00 | Frederikssund straekningen S Vanlgse Jyllingevej 37,3 34,7 22,4 20,4
Qvrig tid 19:00 | Frederikssund stra&kningen N Jyllingevej Vanlgse 24,1 245 12,8 12,7
Jvrig tid 19:00 | Frederikssund strakningen S Vanlgse Jyllingevej 31,0 30,8 18,5 17,6
Morgen 07:40 | Farum straekningen N Svanemgllen | Ryparken 36,5 34,6 20,2 18,3
Morgen 08:00 | Farum strekningen S Emdrup Ryparken 86,1 75,6 50,6 45,2
Eftermiddag 16:20 | Farum strekningen N Ryparken Emdrup 63,8 55,4 38,4 34,2
Eftermiddag 15:40 | Farum straekningen S Ryparken Svanemgllen 359 34,3 18,3 16,5
Dagtimer 13:00 | Farum strekningen N Ryparken Emdrup 35,4 30,4 22,2 19,3
Dagtimer 13:00 | Farum strekningen S Emdrup Ryparken 320 26,8 17,1 14,4
Qvrig tid 19:00 | Farum streekningen N Svanemgllen | Ryparken 48,7 44,8 27,0 24,0
Qvrig tid 19:00 | Farum strakningen S Emdrup Ryparken 27,7 23,8 14,4 12,5




#1 #2 #3 #4 #5 #6 #7 #8
. Udnyttet

Periode Zoimrrt\l/tai:le rs Fi Eﬁ: ) . . . . dgdl? yttet siddekapyacitet pa

inger g Fra station Til station |slddekapacitet| ., strakningen
4.kvt  ATD| 4. kvt ATD
Morgen 07:40 | Hillerad straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 58,5 56,5 38,0 359
Morgen 08:00 | Hillergd strekningen S Bernstorffsvej | Hellerup 75,5 73,4 59,9 56,9
Eftermiddag 16:20 | Hillerad straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 63,0 61,4 47,8 47,2
Eftermiddag 16:20 | Hillergd straekningen S Bernstorffsvej | Hellerup 60,0 555 39,6 36,2
Dagtimer 13:00 | Hillerad straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 35,3 35,3 29,1 28,3
Dagtimer 13:00 | Hillerad straekningen S Bernstorffsvej | Hellerup 33,1 32,2 25,4 24,1
Qvrig tid 19:00 | Hillerad straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 32,9 30,0 24,8 22,5
Qvrig tid 19:00 | Hillerad straekningen S Gentofte Bernstorffsvej 30,6 29,2 20,5 19,3
Morgen 08:40 | Klampenborg strekningen N Hellerup Charlottenlund 17,7 17,1 11,0 10,5
Morgen 08:00 | Klampenborg straekningen S Charlottenlund | Hellerup 34,5 31,8 22,2 20,3
Eftermiddag 16:40 | Klampenborg strakningen N Hellerup Charlottenlund 29,2 29,5 19,3 19,6
Eftermiddag 15:20 | Klampenborg strakningen S Charlottenlund | Hellerup 21,9 21,4 14,4 14,0
Dagtimer 13:00 | Klampenborg strekningen N Hellerup Charlottenlund 15,8 17,4 10,8 11,8
Dagtimer 13:00 | Klampenborg straekningen S Charlottenlund | Hellerup 14,4 14,2 9,5 9,4
Qvrig tid 19:00 | Klampenborg strakningen N Hellerup Charlottenlund 13,4 13,1 8,7 8,6
Qvrig tid 19:00 | Klampenborg straekningen S Charlottenlund | Hellerup 59 7,3 3,7 5,0
Morgen 07:40 | Ringbanen N Fuglebakken | Ngrrebro 83,7 79,7 59,6 56,8
Morgen 07:20 | Ringbanen S Grgndal Flintholm 65,7 60,2 41,6 38,7
Eftermiddag 16:20 | Ringbanen N Flintholm Grgndal 56,1 53,6 36,7 36,1
Eftermiddag 16:20 | Ringbanen S Fuglebakken | Grgndal 75,8 67,2 52,8 47,7
Dagtimer 13:00 | Ringbanen N Flintholm Grgndal 34,4 32,1 23,6 22,6
Dagtimer 13:00 | Ringbanen S Fuglebakken | Grgndal 36,6 34,1 24,5 23,4
Gvrig tid 19:00 | Ringbanen N Flintholm Grgndal 34,4 33,1 22,3 21,8
Qvrig tid 19:00 | Ringbanen S Flintholm KB Hallen 41,1 41,2 28,4 28,6




