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Stop skeevvridningen af Sjeelland Side 1

Stop skaevvridningen af Sjeelland

Indledning

Bortset fra politisk statte til smagernes faergeforbindelser, mangler Vestsjeelland
politisk opbakning vedrgrende infrastrukturen. Storebeeltsforbindelsen burde give hele
Vestsjeelland et lgft; men udviklingen har er stort set kun gavnet de stagrre byer langs
trafikforbindelserne mellem Korsgr og Ringsted. Selv i opgangstider er der naesten ingen
fremgang i det gvrige Vestsjeelland.

Efter vedtagelsen af den faste forbindelse over Femern Beelt, vil Sjeelland komme til at
ligge centralt mellem 3 faste forbindelser, hvilket man bgr udnytte ved at investere i
Region Sjeellands infrastruktur. P4 min personlige gnskeseddel er iszer det 3. ben i en
motorvejstrekant Korsgr-Vordingborg-Kgge og det 3. ben i en jernbanetrekant Slagelse-
Nzestved-Ringsted; disse investeringer vil danne et nyt trekantomrade, der kunne fa
navnet "Sjeellandstrekanten”. Hardt tiltreengt er ogsa forbedringer af trafikforbindelserne pa
streekningerne Slagelse-Kalundborg og Neestved-Kage. En forbedret infrastruktur vil ogsa
give mange borgere hurtigere og nemmere adgang til fremtidens (super)sygehuse.
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Forslag, vejdelen: Motorvejstrekant i Region Sjeelland

Fejl, mangler og tom snak

Den offentlige debats omtale af miljg og udkantsomrader virker i den nuveerende
situation som tom festparadesnak over for Vestsjeelland. Nar man teenker pa motorveje og
jernbaner, mangler konkrete trafikpolitiske tiltag til forbedring af forbindelserne fra
Storebeelt til Sydvestsjeelland, Sydsjeelland og Lolland-Falster. Der er f.eks. ikke vedtaget
en plan for en motorvej fra Forlev (Korsgr) til Barse (Vordingborg). En motorve;j vil ellers
forbedre bade infrastruktur og den tunge trafiks breendstofsudnyttelse (leengere
streekninger med konstant hastighed). Ligeledes mangler en plan for jernbaneforbindelse
pa Slagelse-Neaestved Banens og Skeelskarbanens arealer, hvor man nu vil lave natursti.
En sti gavner motionister, men ikke flertallet af pendlere, der har langt leengere end ga-
eller cykelafstand mellem bopeel og arbejdsplads. | en tid med klimadebat er det ulogisk,
provokerende og meget aergerligt, at man pa banearealer lader en magtsyg fond diktere
og ensrette et projekt, der ikke skaber noget alternativ til ovennaevnte pendleres bilkarsel.

De 6 mio.kr., som Miljgministeriet bidrager med til stiprojektet, kunne sagtens bidrage
til andre projekter, f.eks. nye skove, naturgenopretninger og andre stiprojekter.
Kommunerne Slagelse og Naestved skal hver bidrage med 3 mio.kr. til etableringen af
naturstien, og kommer til at haenge pa den arlige vedligeholdelsesregning; en del af
regningen for et projekt pa banearealer, der tilhgrer staten, tgrres saledes af pa to
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kommuner, der far endnu feerre penge til radighed til f.eks. bgrnepasning, aeldrepleje og
vedligeholdelse af veje, cykelstier og skoler.

Ud over fortsat manglende transportalternativ til bilen, er stiprojektet ogsa skyld i, at
Skeelskars veterantog flytter vaek fra byen, der derved mister en turistattraktion og noget
foreningsliv. | over 30 ar har der veeret veteranbane mellem Dalmose og Skeelskar.
Veteranbaneforeningen Skeelskgrbanen har ydet en stor indsats pa vedligeholdelse og
drift. Indsatsen har ikke kun bestaet af penge; mange medlemmer har brugt mange timer
af deres fritid der, hvorved de har arbejdet ulgnnet til gleede for lokalsamfundet og turister.
Der har bl.a. veeret svelleudskiftninger, som er blevet gjort med handkraft; det er ikke
noget, man bare lige gar.

Angaende nyanlaeg/genabninger af jernbaner kan man godt fa det indtryk, at visse
embedsfolk og visse politikere er sa centralistisk indstillede, at der til hver investering
naermest er krav om, at mindst den ene ende af banestraekningen skal ligge i Region
Hovedstaden eller Arhus-omradet.

Der er planer om en ny jernbane mellem Silkeborg og Arhus. Mellem de to byer er der
i forvejen en direkte forbindelse, der dog har en laengere rejsetid i forhold til den i planerne.
Jeg kan ikke se, at den ekstra rejsetid skulle vaere noget naevneveerdigt problem, nar man
forst sidder i toget. | toget har man gjnene og haenderne fri til andre ting end trafikken;
man kan f.eks. tale i telefon, bruge baerbar computer, laese, skrive, se pa landskaber eller
fa sig en lille lur.

| de senere ar er der investeret en del i jernbaner i Region Hovedstaden.
Undersggelser har vist, at det ikke naevneveerdigt har haft nogen effekt pa vejtrafikken til
og fra regionen. Investeringerne giver gode transportmuligheder til lokale rejser; men det
hjeelper ikke pendlere fra de dele af Region Sjeelland, hvor de kollektive
transportmuligheder ikke er noget reelt alternativ til bilen. | Sydvestsjeelland skal man helt
til Slagelse eller Naestved for at komme med toget; hvorfor mange af omradets pendlere
veelger at kgre i bil pa hele turen til/fra arbejde. Kommer der kilometerafgifter pa bilkarsel,
vil bilpendlerne blive straffet gkonomisk for passe deres arbejde, hvilket jeg synes er
provokerende og uforskammet.

Der er luftet idéer om flere byggegrunde med havudsigt, for skabe mere liv i kystnaere
udkantsomrader. Tilflyttere vil ofte veere afheengige af bilkarsel, hvilket vil bidrage til gget
CO2-udledning. Endvidere risikerer bilafheengige tilflyttere at blive straffet med
kilometerafgifter, da der tidligere i den offentlige debat har vaeret luftet idéer om et sddant
pendlerfiendsk afgiftsforslag.

Bedre infrastruktur bidrager til CO2-reduktion, motion og erhvervsudvikling

En genetablering af den sydvestsjeellandske jernbane vil give flere pendlere et
brugbart alternativ til bilen, og dermed bidrage til et fald i CO2-udledningen. Der vil ogsa
ske en stigning i antallet af pendlere, der bor i ga- eller cykelafstand fra en station, hvilket
vil gge antallet af pendlere, der har motion integreret pa turene mellem bopeel og
arbejdsplads. Pendlere, der stadig vil tage bilen til naermeste station, vil ikke skulle kgre sa
langt.

Gode togforbindelser mod Naestved/Kgbenhavn og Slagelse/Odense vil ligeledes gare
Sydvestsjeelland til et mere attraktivt bosaetningsomrade. Selv om en bgrnefamilie har bil,
er 1 bil ikke altid nok med de nuveerende togforbindelser, hvis begge foraeldre er pendlere.
Desuden har barn og unge ogsa behov for transport til skole, uddannelse og
fritidsaktiviteter. Selv om en busforbindelse har mulighed for flere standsningssteder end
dem, der er pa den tilsvarende jernbane, kan toget godt veere mere attraktivt end bussen:
Stationer/trinbraetter har som regel parkeringspladser og cykelstativer; det har
busstoppesteder sjeeldent. Desuden har tog muligheder for at kare hurtigere end det, der
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er tilladt pa landeveje og i byer. Slagelse-Naestved Banens areal indeholder i gvrigt
Danmarks leengste stykke lige straekning, der har veeret brugt til jernbanedrift; pa de 15,9
km mellem Harslev-Sandved straekningens kurve og Herlufsholmkurven er straekningen
ret som en lineal. Den lige streekning og de fa kurver pa de gvrige delstreekninger gear, at
tog vil kunne holde en god fart pa en genabnet jernbane mellem Slagelse og Neestved.

Det vil ogsa blive mere attraktivt for virksomheder at etablere sig i omradet, da der vil
komme et starre udbud af arbejdskraft, der vil have transportmuligheder til omradet; en
jernbane vil ggre arbejdskraften mere mobil, idet der er en del af befolkningen, der ikke
har bil. Lokale virksomheder, der anseetter folk fra lokalomradet, bidrager ogsa til en
reduktion af bilpendling mod storbyerne Kgbenhavn og Odense.

De eksisterende busforbindelser i Sydvestsjeelland har ikke haft nogen naevneveerdig
effekt med at reducere bilpendlingen og @ge mobiliteten. Buskgreplanerne passer ofte
darligt med andre trafikforbindelser, og busserne bliver nemt forsinkede pa
myldretidsgedemarkedets overfyldte landeveje.

En sydvestsjeellandsk motorvej vil ogsa @ge chancen for lokal beskzeftigelse; antallet
af attraktive byggegrunde vil stige, da mange virksomheder gerne vil etablere sig i
neerheden af en motorvej. En ny motorvej vil ogsa gge den tunge trafiks muligheder for at
kgre "laengere pa literen". En motorvej, der placeres i et bredt omrade med darlig
infrastruktur, kan saledes ogsa bidrage til CO2-reduktion.

En brik i fremtidens transportnet

Radet for Baeredygtig Trafik har i februar 2009 for private midler udgivet pjecen
"Slagelse-Neestved Jernbane - En brik i fremtidens transportnet” (se evt. under
rapporthenvisningen pa hjemmesiden "slagelse-naestved.dk"). Regionsradsmedlem Sgren
Eriksen, der er fhv. amtsborgmester i det daveerende Vestsjeellands Amt, har skrevet
forordet, hvori der bl.a. star:

"Genoptagelse af jernbanetrafikken vil pa sigt muliggere gennemgaende tog fra
Slagelse over Neestved, Vordingborg og Nykgbing F. til Nakskov og/eller Gedser.
Togskifte anses af de fleste rejsende for et problem. Region Sjeellands to starste
provinsbyer (bortset fra Roskilde og Kage) forbindes med hinanden, ligesom Lolland-
Falster "haegtes pa". Endvidere vil Regionstogs net blive naesten sammenhaengende og
muliggare en bedre udnyttelse af materiellet. P& leengere sigt kunne jeg forestille mig hele
aksen Kalundborg-Veerslev-Slagelse-Neaestved genskabt. Umiddelbart vil Slagelse og
Naestved kommuner efter min mening have stgrst fordel ved en genabnet jernbane i kraft
af de geeldende tilskudsregler og muligheden for at spare busser uden egentlig
serviceforringelse."

| senere afsnit star der bl.a.: "Det er kendt, at en gennemsnitsbil (der er f.eks. kun 1,18
person pr. bil i myldretiden pa motorvejene mod Kagbenhavn) udleder ca. 160 g CO2 pr.
km. En bus udleder gennemsnitligt 34 g CO2 pr. ssede (45 i alt) pr. km, mens et moderne
regionaltog (Coradia LINT 41) udleder 21 g CO2 pr. seede (128 i alt) pr. km. En bus eller et
tog er sjeeldent helt fyldt, men allerede med 74 passagerer, er toget altsa en fyldt bus
overlegent med hensyn til CO2-udslip. Et tomt tog udleder naturligvis mere CO2 end en
tom bus; men kunsten er jo netop at fa flere folk over i toget."

Pjecen har ogsa et overslag over forventet antal passagerer, hvorfra det skannes
realistisk med et arligt passagertal pa ca. 800.000. Til sammenligning har @stbanen
ligeledes 800.000, og Lollandsbanen 870.000 passagerer om aret. Safremt et nyt stort
regionssygehus placeres i Slagelse, vil Slagelse-Naestved Banen fa tilfgrt yderligere
(mange) passagerer - isaer hvis sygehuset kan opfares i stationsnaerhed.

Der er ogsa et eksempel pa, at et passagertal kan blive langt bedre end forventet: "Da
DSB for et par ar siden efter en delvis sporfornyelse pa streekningen Odense-Svendborg
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forbedrede kgreplanen med flere, nyere og hurtigere tog, steg passagertallet fra 700.000 (i
1997) til 1,5 mio. (i 2006) - og dette pa trods af store problemer med kvaliteten af det
udfgrte arbejde.”

Da det er vedtaget, at der skal laves en ny jernbane Ringsted-Kgge-Kagbenhavn, er
folgende betragtning veerd at bemaerke: "En forventet udbygning af "Lille Syd"
(jernbanestraekningen Kgge-Haslev-Naestved) vil muliggere direkte tog f.eks. Slagelse -
Neestved - Kage Nord, med forbindelse via den foreslaede nye bane til Kgbenhavn.
Region Sjeellands intention om hgjst én times rejsetid med tog til hovedstaden kan derved
stort set opfyldes, ogsa for pendlere langs Slagelse-Naestved Banen."

Flere muligheder i Sydvestsjeelland

Da havene til tider omtales som "bla motorveje", er jernbaneforbindelse mellem
Stigsnaes Havn og "Stop 39 Erhvervs- og Transportcenter” en oplagt mulighed for
godstrafikken. Stigsnees Havn hgrer til blandt landets dybeste, og Stop 39 ligger ved
Antvorskov, taet pad motorvejen ved Slagelse. Det er sandsynligt en betingelse for eventuel
EU-stgtte til en containerhavn, at der er jernbaneforbindelse til havnen.

Stigsnees ligger med kort afstand ud til Storebeelt, der er et bredt og internationalt
farvand med megen trafik. Dette gar Stigsnaes mere centralt beliggende end de naermeste
havne til kombiterminalerne i Taulov og Taastrup. Endvidere vil Stop 39 veere et
supplement til ovennaevnte kombiterminaler, da transportcentret ligger klods op ad banen.
Transportcentret har flere gange forsggt at fa anlagt et sidespor; men Banedanmarks pris
har hidtil veeret uantagelig, fordi transportcentret skulle betale for istandseettelse af hele
streekningen fra Slagelse til Antvorskov.

En istandseettelse af banestraekningerne Slagelse-Naestved og Dalmose-Skeelskear vil
sammen med et nyt spor til Stigsnees muliggare ovennaevnte forslag til godstrafikken. Pa
det fglgende kort er der en idé til en godsbane fra Skeelskgrbanen til Stigsnaes.
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Et par kilometer omfartsspor ved Dalmose vil ggre det nemmere at kare godstog
mellem Stigsnaes og Sydsjeelland/Falster/Lolland, idet man kan slippe for at skulle skifte
kareretning. Idéen pa det falgende kort er et bud pa en del af en nemmere Stigsnaes-
Naestved forbindelse.

Mellem Dalmose og Holsteinborg vil man kunne fa persontog ind og vende i Skaelskaer,
med mellemliggende stopmuligheder i Sgnder Bjerge og ved Tjeereby. Et omfartsspor ved
Dalmose vil ogsa muligggre persontrafik Slagelse-Skaelskar-Neestved med kun 1
kareretningsskift.

Radet for Baeredygtig Trafik foreslar, at der mellem Slagelse og Neestved er
standsningssted i Slagelse Syd, Antvorskov, Flakkebjerg, Dalmose, Sandved, Hyllinge og
Herlufsholm. Jeg vil ogsa foresla stopmulighederne Holsteinborg (tidl. trinbraet ved
Hyllested) mellem Dalmose og Sandved, og Fodby (tidl. station) mellem Hyllinge og
Herlufsholm.
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Forslag Omfartsspor ved Dalmose

Mellem Stigsnaes og Taulov/Taastrup vil godstog kunne standse ved Stop 39
(Antvorskov). Forbindelsen Stigsnaes-Taulov kreever dog et kareretningsskift. Det fglgende
kort indeholder en idé til en mulighed for at undga et sadant kareretningsskift, geeldende
for tog uden standsning ved Stop 39. Den sorte pil peger pa omfartssporet, mens den
gennemsigtige pil peger pa en firkant, der er den omtrentlige beliggenhed af Stop 39.

Et omfartsspor ved Slagelse kan endvidere give hurtigere og nemmere forbindelser for
persontog mellem Sydvestsjeelland/Sydsjeelland/Falster/Lolland og Fyn/Jylland. En
alternativ Odense-Berlin forbindelse vil sa veere en mulighed, nar den faste forbindelse
over Femern Beelt er en realitet.
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Forslag: Omfartsspor ved Slagelse

Bedre udnyttelse af eksisterende baner i og uden for Region Sjeelland

| radioprogrammet pa P4 Sjeelland fredag den 27.3.2009 ved 5.30-tiden, bliver det
neevnt, at det snart kan blive aktuelt at genabne stationer som Fjenneslev og Kveerkeby,
og at der ogsa kan blive anlagt helt nye stationer i udkanten af de starre byer; det er rart at
hare i disse CO2-tider. En bedre udnyttelse af de eksisterende baner vil ogsa gavne
regionens infrastruktur. Til lokale standsningssteder behgver man ikke at investere i dyre
og forkromede Igsninger med butikker som DSB Billetsalg, DSB Kiosk eller Kort & Godt;
sma stationer kan godt have trinbreetstatus, hvor man til billetsalg og ventetid kan ngjes
med billetautomater og laeskure.

Man kan godt have en gkonomisk drift af sma stationer; det er Lollandsbanen et fint
eksempel pa. Her spares ogsa bremseslid og igangseetningsbraendstof, nar der ikke er
nogen af- eller pastigende passagerer, idet man skal trykke pa en stopknap i toget eller
teende perronsignalet, for at vaere sikker pa, at toget standser ved et mellemliggende stop.
Det burde man ogsa kunne indfare pa andre banestraekninger; vi lever jo i en
hgjteknologisk tidsalder.

Danmarks mest forkeelede jernbanestreekning Odense-Middelfart har ikke veeret ramt
af stationslukninger; besparelserne pa denne straekning har kun omfattet lukninger/frasalg
af stationsbygninger. Nar man igennem en arreekke har set pa DSB-stationernes
Danmarkskort, fremgar det tydeligt, at Odense-Middelfart streekningen har faet positiv
seerbehandling, hvorimod bade @stfyn og Region Sjeelland fremstar som
transportmaessige blindgyder. Desuden er der nedlagt mange stationer pa den gstjyske
leengdestraekning og straekningen Vejle-Herning. Denne forskelsbehandling er uretfeerdig
og meget provokerende. Positivt kan Odense-Middelfart straeekningen fremhaeves som
eksempel pa, at der godt kan veere lokaltrafik med regionaltog pa en streekning med
mange gennemkgrende tog.

| de senere ar er der pa den gstjyske leengdestreekning sket fremskridt med
oprettelsen af naerbane (inkl. gendbninger af stationer) ved Aalborg og Arhus, samt
genabning af Hedensted (Vejle-Horsens); men der er stadig nok at tage fat pa.
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Pa straekningen Roskilde-Korsgr kan man gendbne stationerne Ggderup (mellem
Roskilde og Viby Sjeelland), Kveerkeby (Borup-Ringsted), Fjenneslev (Ringsted-Sorg),
Forlev (Slagelse-Korsgr) og Svenstrup (Slagelse-Korsgar).

Nyborg-Odense streekningen kan forbedres med genabning af stationerne Hjulby,
Ullerslev, Langeskov og Marslev, samt en nyabning "Korslgkke” (neevnt for mange ar
siden i aviser) i den sydgstlige del af Odense.

Hvis man igen lagde skinner mellem Nyborg og Ringe, ville det bade gavne @stfyn og
give mulighed for direkte forbindelse mellem Kgbenhavn og Svendborg. Hvis man ogsa
istandsatte streekningen Ringe-Faaborg ville en direkte Kgbenhavn-Faaborg forbindelse
ogsa veere en mulighed.

Sidder man i venstre side i kareretningen pa Sydbanen, kan man mange steder
konstatere stgrre afstand mellem sporene. Der er ingen perroner; men overfor disse
mellemrum ligger frasolgte stationsbygninger. Det er historiske levn efter
stationer/trinbreetter ved Ham (sydlig forstad til Ringsted), Vrangstrup (ved aen Susd),
Herlufmagle, Rislev, Lov, Klarskov, Orehoved og Tingsted. Endvidere har jeg kendskab til,
at der har veeret trinbreet ved Ring og Sveerdborg.

Pa banen Lille Syd er der mellem Haslev og Holme-Olstrup en by, der hedder Braby
Stationsby (i neerheden af Braby); men heller ikke dér har der veeret noget
standsningssted i mange ar.

Mellem Nykgbing F. og Radby er der 3 vigespor, hvor der aldrig har veeret
station/trinbraet; hvis der var mulighed for standsning ved disse vigespor, ville der pa
streekningen vaere basis for flere passagerer end de fa, der er i dag.

Den kommende bane mellem Ringsted og Kgbenhavn bgr ogsa have mellemliggende
standsningssteder til glaede for lolaltrafikken.

Gedserbanen

Ophgret af persontrafik med DSB-tog pa Gedserbanen skal hilses velkomment, da de
sidste 14 ars DSB-drift har veeret penge ud af vinduet og CO2-svineri; der har i flere ar kun
veeret 1 afgang i dggnet i hver retning, og begge afgange har ligget uden for
myldretiderne, med meget fa eller slet ingen passagerer. Ligesom forud for de store
banelukninger i 1971 er trafikken blevet gjort naesten ubrugelig. | flere ar var der ingen
afgange i lgrdags- og sgndagskgreplanerne. Senere kom der dog 1 dobbelttur om
lgrdagen, og i de seneste ar endda ogsa 1 dobbelttur om sgndagen; men det er desveerre
kun fa forbedringer midt i det store hav af elendigheder. Endnu en ulempe er, at toget i
Gedser kun standser ved feergelejerne, der ligger lidt afsides i forhold til
beboelsesomrader.

Det daglige regionaltog til Gedser har veeret et direkte tog, der har udgaet fra
Kgbenhavn. | den senere tid har dette tog skulle returnere til Kgbenhavn, uden det
laengere ophold i Nykabing F., hvor vidererejsende skulle skifte tog. Nar toget har vaeret
for meget forsinket fra Kgbenhavn, har det medfart en del aflysninger af dagens ene
dobbelttur, der blot blev betragtet som en slags pauseaktivitet ved togvending i Nykabing
F. Den nedladende betragtning havde i den sidste driftuge kedelige konsekvenser for en
del af de mange interesserede, der gerne ville opleve en sidste DSB-tur pa Gedserbanen.
Tirsdag den 8.12. ndede toget ikke frem til Gedser, da det pa turen fra Nykabing F. yderst
uheldigt blev pakert i en overkgrsel mellem Marrebaek og Fiskebaek. Onsdag den 9.12.
blev dobbeltturen aflyst, pa grund af forsinkelse fra Kabenhavn; det gik bl.a. ud over to
bornholmere (far og sgn) samt en brite. De gvrige dage i ugen blev dobbeltturen heldigvis
gennemfgart, med lgrdag den 12.12. som den sidste DSB-dag pa Gedserbanen.

Da banen star over for en renovering, der er beregnet til 112 mio.kr., er det forstaeligt,
at der er politisk flertal for at bringe den elendige drift til ophgr. DSB har reelt ikke veeret
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interesseret i at kgre pa banen, hvorfor der har veeret en udsultning med for fa afgange, for
fa standsningssteder og for darlige afgangstidspunkter; en sadan udsultning skreemmer
passagererne vaek, og manglende passagerer er et godt argument over for politikere.
Ligesom forud for de store banelukninger i 1971 er trafikken blevet gjort naesten ubrugelig.
DSB har dog ikke villet slippe banen, af frygt for, at en anden operatar skulle ga hen og fa
succes, og derved udstille DSB som en darlig operatar. Politikerne skulle derfor forleengst
have haft fyret DSB i en udliciteringsrunde.

Som alternativ til udlicitering, efter at Gedserbanens internationale persontrafik ophgrte
ultimo september 1995, kunne man have indstillet driften, da lokaltrafikken allerede blev
nedlagt i det sorte jernbanear 1971 med landsdaekkende besparelser. | de senere ar har
banen i leengere perioder veeret lukket pga. tiltraengt vedligeholdelse. Var driften blevet
indstillet i 1995, kunne man ogsa have sparet pa denne vedligeholdelse, der kunne have
veeret reduceret til det minimum, der kraeves ved, at banen indgar i
stormflodsberedskabet. Banen kunne derved henligge som reservejernbane, der kunne
bruges til veteran-, gods- og udflugtstog; dette er den sydvestsjeellandske jernbane et
eksempel pa.

Da trafikken pa Gedserbanen blev indskreenket, tilbgd Lollandsbanen at drive
lokaltrafik pa banen. Det ville denne operatar kunne ggre forholdsvis billigt med dens lette
tog, da Lollandsbanen og Gedserbanen begge udgar fra Nykabing F. Den idé var der
desveerre ikke lydhgrhed for dengang. Lollandsbanens idé er ellers god; i Tyskland og
Schweiz er adskillige lukningstruede sidebaner blevet privatiseret, og disse baner betjenes
med lette tog eller letbanedrift, hvilket gar driftsgkonomien billigere. Det ma dog erkendes,
at passageroplandet pa Sydfalster er meget begraenset; men denne egn traenger seerligt til
en hjeelpende hand.

Et forslag til en ny DSB-drift gar ud p4, at timetogene mellem Kgbenhavn og Nykghing
F. far forleenget turen, sa de ogsa karer mellem Nykgbing F. og Veeggerlgse. Veeggerlgse
er stgrre end Gedser, og indbyggerne bestar primzert af pendlere. Byen ligger kun 6 km fra
Nykgbing F., hvilket gar, at turen kunne kgres i regionaltogets vendetid i Nykgbing; en
etablering vil derfor veere billig bade i drift og anleeg. Til forslaget kan man tilfgje et trinbreet
"Nykgbing F. Syd", da turen gar gennem mange boligomrader i den sydlige del af
Nykabing.

Gedserbanen vil veere attraktiv, hvis der var flere regelmaessige afgange fordelt pa
dagnet, hvis der var ekstra afgange i myldretiderne, og ikke mindst hvis der var
station/trinbreet i Vaeggerlgse, Marrebaek, Fiskebaek og Gedesby, som der var indtil
jernbanemassakren i 1971. Endvidere ville det gavne trafikken til/fra Gedser med et
trinbreet ved vejen til Gedsers lystbddehavn og campingplads; ved denne vej ligger banen
teet pa beboelsesomrader, og mellem banen og hovedvejen henligger et asfalteret areal,
der kunne bruges til parkeringspladser. Trafikken til/fra Nykabing F. ville ligeledes have
gavn af et trinbreet, da der er mange boligomrader i byens sydlige del.

Pa afgangene uden for myldretiderne er der pa Lollandsbanen et minimum af tomme
siddepladser, idet der kagres med kun 1 IC2-togenhed (2 vogne). Antallet af tomme
siddepladser uden for myldretiderne ville pa Gedserbanen kunne nedbringes yderligere,
hvis man fik lavet IC1-tog, hvor togvognene kunne kgre enkeltvis.

Overordnede betragtninger og sammenligninger

Hvis man i Jylland kun investerede i veekst i Arhus og omegn, ville vejtrafikken i
myldretiderne ogsa der veere et keempekaos. Trafikinvesteringerne i Jylland er heldigvis
fordelt pa flere veekstcentre som f.eks. Trekantomradet og Herning-omradet. En sadan
fordeling er hardt tiltreengt pa Sjaelland, hvor man i Region Sjeelland godt kan bruge et
vaekstcenter med en motorvejstrekant og en jernbanetrekant. God infrastruktur tiltreekker
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virksomheder ogq tilflyttere; i forhold til storbyerne er det ikke nok at lokke med naturskgnne
omgivelser og billigere huslejer. En forbedret infrastruktur vil desuden ggre arbejdskraften
mere mobil og spare CO2.

En istandseettelse af den sydvestsjeellandske jernbane kan starte som et
aktiveringsprojekt. Fjernelse af buskads og ukrudt ma veere en seerlig meningsfyldt form
for aktivering, nar man med sin arbejdsindsats er med til at skabe en fremtid pa et historisk
stykke infrastruktur.

Afslutning

Man far ikke erhvervsudvikling og vaekst ved at gdeleegge infrastruktur, turistattraktion
og foreningsliv. Ej heller bidrager det til positiv omtale af den finansielle sektor, nar der er
en fond, der medbvirker til den destruktive adfserd. Nar der skal tages hensyn til klimaet,
spiller det bare ikke at gdelsegge jernbaner; det er ulogisk og uden sammenhaeng.

Jeg mener ogsa, at det gode liv ogsa er et trafiksikkert liv, hvorfor Nordea-fonden vil
gare mere gavn, hvis den brugte de 36 mio.kr. pa "sorte pletter pa landkortet". Der er
mange steder, hvor de offentlige kassers gkonomi ikke raekker til en hurtig forbedring. Et
eksempel er rute 22 mellem Kyse og Fuglebjerg; en del af streekningen er smal og uden
cykelsti. Denne delstraekning har virkelig brug for et stiprojekt; hovedvejen er ofte livsfarlig
at cykle pa.

Jeg haber, at man vil leere af datidens fejl med den forhastede beslutning om
persontrafikkens ophgr pa Slagelse-Naestved Banen. | den landsdaekkende sparerunde i
1971 skelede man abenbart ikke til vedligeholdelsen af de enkelte baner. | 1967-1968 blev
streekningen Slagelse-Sandved istandsat; men det blev kun til ca. 3 ars drift for de ellers
mange penge, skatteyderne betalte. Den rigtige beslutning ville have veeret, at man
feerdiggjorde istandseettelsen og fortsatte med at have persontrafik, s& man undgik det
enorme ressourcespild med istandseettelse til neesten ingen nytte. Man kunne ogsa have
undgaet ressourcespildet ved, at persontrafikken ophgrte ved kgreplansskiftet op til den
planlagte igangseettelse af istandsaettelsen. Det ville ogsa have vaeret upopulaert, men i
det mindste mere forstaeligt, da de mange penge sa kunne spares eller bruges til andre
formal.

Lardag den 22.5.1971 var den sidste dag med persontrafik pa Slagelse-Naestved
Banen og en del andre baner rundt i landet, hvilket ogsa gjaldt persontrafikken mellem
Slagelse og Kalundborg. Dermed forsvandt jernbanerygraden i den kollektive trafik i
Vestsjeelland, og pa baner med fortsat persontrafik var denne lgrdag den sidste dag for en
del stationer og trinbreetter. Siden da har hele den sydvestsjeellandske jernbane faet lov til
at henligge som reservejernbane, hvor den har veeret brugt til gods-, veteran- og
udflugtstog. Derudover, ved togulykken ved Sorg i 1988, blev et godstog omdirigeret til at
kgre via Slagelse-Neaestved Banen, der ogsa har haft en vis betydning for militseret under
den kolde krig. Siden har banen veeret omtalt som en mulig, fremtidig transportkorridor. En
sadan korridor er hgjaktuel nu, hvor den faste forbindelse over Femern Bzelt er vedtaget.

En istandseettelse af Slagelse-Naestved Banen bgr betales af staten, der har sparet
mange penge pa at lade den henligge uden vedligeholdelse. Desuden er en halv mia.kr.
en for stor mundfuld for bade region og kommuner. Endvidere har klimaet det veerre, end
hidtil antaget, hvilket gar CO2-besparende transportinvesteringer til s vigtig en opgave, at
det er staten, der ma sta for den. Staten er derefter i sin gode ret til at lade driften
udlicitere. Nar man sammenligner med datidens jernbanedrift, er det vigtigt at huske, at
nutidens nyere tog er hurtigere og mere energieffektive end de tog, som biler, busser og
lastbiler udkonkurrerede. Nyere tog og gget klimafokus kan ggre jernbanedrift mere
rentabel end hidtil.
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De anvarlige politikere kan ikke tabe ansigt ved at eendre beslutning vedr. den
sydvestjeellandske jernbane, da klimaet har faet en stor folkelig opmaerksomhed.
Jernbanen pa Sydvestsjeelland har et bredt geografisk opland, som er en egn, der treenger
seerligt meget til en hjeelpende hand. Hvis man ved infrastrukturinvesteringer kun
interesserer sig for omrader i og ved storbyer som Kgbenhavn, Arhus, Odense og Aalborg,
kan store dele af resten af landet komme til at sygne hen med fortsat erhvervsafvikling og
fraflytning, med risiko for at ende som vildtreservater med naturstier og golfbaner.

Investeringer i Region Sjaellands infrastruktur, herunder motorvej og jernbane i
Sydvestsjeelland, er en gkonomisk udfordring, der vil gavne bade klimaet og
udkantsomrader. Jeg mener, at vi ikke har rad til at afvise denne udfordring, nar klimaet
har det veerre end klimatilstanden i de hidtidige mest pessimistiske sortsyns budskaber.

Med venlig hilsen

Lars Skovsboe Madsen
Gaabensevej 77

4800 Nykgbing F.
14.12.2009
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