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Offentligt

Trafikproblemer ved Aalborg

Og spillet om hvilke "kasser”, der skal betale
3. Limfjordsforbindelse.

Staten kan formentlig spare ca. 3 mia. kr.

v/Anders Wested, anderswested@live.dk, tlf. 20489503



Er Egholm-motorvejen en god ide

-> 1. For Aalborg?
2. For Region Nordjylland
3. For staten



De seneste
mange ar er
byudviklingen i
Aalborg trukket
mod gst.

Og nu har vi et
supersygehus pa
vej.



Det virker derfor
ikke logisk, at
mange politikere i
Aalborg er sa
ivrige efter at lave
en udbygning af
vejnettet i vest.



En ringvej endnu
lzengere ude i gst
end
Limfjordstunnelen
virker umiddelbart
mere anvendelig.

Se eksempel t.v.



Mod vest finder
man en reekke
populeere
naturomrader.

De er preeget af
store vidder,
pafaldende
stilhed og flotte
solnedgange.



Men mange i
Aalborg vil gerne
have en vestlig
ringvej.

De mener, at den vil
lgse trafikpropper

I centrum og ved
City Syd.

Men den vil medfare
sa store omveje, at
effekten er tvivisom.



Er Egholm-motorvejen en god ide

1. For Aalborg
-> 2. For Region Nordjylland?
3. For staten
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| den del af regionens vestlige del, der far ekstra fordele
af en vestlig motorvej, bor kun 7 % af befolkningen.




| regionens gstlige del bor hele 17 % af befolkningen, for
hvem det er vigtigt, at gst-forbindelsen udbygges i takt
med behovet! Det er ikke underordnet, hvad der vaelges.




Langt de fleste biler vil fortsat kare via E45,
selv om man bygger Egholm-motorvejen:

_ : . (kilde VVM side 66)
Motorvejstrafik over Limfjorden 2020
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Allerede i dag er der kapacitetsproblemer pa E45 (langs Aalborg byomrade).

Satses der pa vest, vil der derfor hurtigt opsta problemer for de gstlige omrader.



Situation: Sydgaende tunnelr@r blokeres
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Egholm-motorvejen ender ved E39! Et uheld i tunnelen vil
forhindre en ambulance fra E45 nord i at na sygehuset.
- Et tilsvarende ka-problem vil opstd, hvis et nordgaende tunnelrgr blokeres.



Er Egholm-motorvejen en god ide

1. For Aalborg
2. For Region Nordjylland
-> 3. For staten?



En investering pa 5-7 mia. kr
bar kraeve ngje overvejelse.

Er der brug for den inden for
den neermeste fremtid?
&

Kan man fa noget, der er lige sa
godt, vaesentligt billigere?



Samlet biltrafik pa tveers af fjorden (AOP)

Kilde: Vejdirektoratets statistik & egen fremskrivning
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VVM forventer seerdeles stor trafikveekst

Kilde: Vejdirektoratets statistik & egen fremskrivning & VVM
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Forslag til udtalelse

fra Transportudvalget
(sider med gra baggrund).

Forslaget er delt op | underpunkter.

Undervejs begrundes de enkelte udtalelser
med mellemliggende sider.



1. Transportudvalget har gennemgaet VVM-
undersggelsen 2011 vedr. 3. Limfjords-
forbindelse.

2. Heri konkluderer Vejdirektoratet, at der
med en forventet trafikveekst pa 2,28% pr. ar
| Limfjordssnittet vil veere behov for en
ekstra forbindelse over Limfjorden i ar 2020.



3. Som fglge af udviklingstakten 1988-20009,
den konstaterede udvikling 1 2010-2011
samt den gkonomiske krise, ma en
trafikvaekst svarende til VVM's lavveekst-
scenarie (1,23%) anses for mere sandsynlig.

4. En sadan stigning vil udskyde tidspunktet,
hvor der er behov for en ny forbindelse over
fiorden, til omkring ar 2030.



5. Transportudvalget anerkender, at der
allerede i dag kan opsta ka@er ved
Limfjordstunnelen, men konstaterer, at de
naesten altid er forarsaget af ekstraordinaere
haendelser sa som vejarbejde og uheld.

6. Uheld kan forebygges. | forbindelse med
VVM-hgringen er flere typiske arsager til
uheld blevet papeget, og der er stillet
relevante aendringsforslag for tilkgrsels-
vejene naer tunnelen. Disse forslag bar
undersgges naermere.



Feerre uheld ved tunnelen 1

En ofte forekommende
haendelse er de uheld, der
falger, nar langsomt kerende
biler fra Aalborg fletter ind fra
venstre, altsa i overhalingsbanen
lige far tunnelen.

Dette har trafikforsker Anker
Lohmann-Hansen en smart
lgsning pa (trompetlgsning):

Denne Igsning bgr undersgges
neermere!



Feerre uheld ved tunnelen 2

Nar man kgrer i sydgaende
retning fra tunnelen, bliver tre
vognbaner til to, der karer
ligeud, og én, der kagrer mod
Aalborg via Kridtsvinget.
Dette skaber hasarderede
vognbaneskift i tunnelen.

"Foreningen Den bedste Vej” = ==
har foresldet, at man udvider = o
E45 til tre spor op ad bakken

mod syd pa Aalborg-siden,

som vist t.h.

Ogsa denne Igsning bgr vurderes neermere.




/. Uden en tredje Limfjordsforbindelse via
Egholm kommer der til at mangle en
attraktiv vejforbindelse fra Jammerbugt
kommune mod E45 syd uden passage af
Aalborg Centrum.

8. | forbindelse med VVM-hgringen fremkom
et forslag, der lgser dette problem: En ny
hgjklassificeret ve| fra Thisted Landeve] til
E39. Dette forslag bgr ogsa undersgges
naermere.



Forslag til ny, hgjklassificeret ve]

Fra Thisted Landevej til E39
placeret nord for Havejen.

Giver bedre adgang fra Jammerbugt-
omradet til Aalborg og Aalborg Syd

Se i gvrigt www.anker.tjeklige.dk



9. Uden en tredje Limfjordsforbindelse via
Egholm, kommer Aalborg ogsa til at mangle
en tilkarselsvej fra E45 til City Syd.
Etablering af en sadan tilkarselsvej vil da
vaere en kommunal opgave.



Planlagte veje | Aalborg Syd

Bla linje (C1): Hvis Aalborg kommune selv skal bygge en tilkgrselsve;
til City Syd, vil man benytte en linjefaring, der leder ind i Ny Dallvej.

Rad linje: Her planlaegger Aalborg "Egnsplanvej” mod Supersygehuset
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10. Aalborg kommune bygger snart en ny
ve] (Egnsplanve)) fra centrum mod gst. | den
forbindelse gnsker kommunen at ombygge
et motorvejskryds.

11. Denne ombygning (motorvejskrydset
E45 / Mariendalsmglle-indfaringen /
motorvejen til Sgnderbro) vil ogsa udvide
kapaciteten pa E45, hvorfor staten bgr
bidrage gkonomisk.



12. Pa forholdsvis kort sigt vil der formentlig
opsta behov for udbygning og tilpasning af
E45 omkring Aalborg/Ngrresundby, uanset
om man bygger Egholm-forbindelsen eller

ej.



13. En udbygning af den eksisterende,
gstlige forbindelse (E45) kan iveerkseettes
gradvist, 1 takt med, at behovet viser sig.
Man risikerer saledes ikke at investere for
tidligt.

14. Det er mere risikabelt at satse pa en

vestlig motorvej, hvor det fulde belgb skal
investeres, far der opnas aflastning pa tveers
af fjorden.

15. Pa den baggrund anbefaler Transport-
udvalget | fgrste omgang at udbygge @st-
forbindelsen, dog uden en ny tunnel (0+).




16. Pa langt sigt vil der dog veere behov for
en ekstra forbindelse over selve Limfjorden.



17. Den aktuelle VVM-redeggrelse
resulterede | usaedvanligt mange
ngringssvar (1511 stk.), hvoraf en del
Kritiserede selve undersggelsen. Et af
Kritikpunkterne var, at opgaven var
formuleret uhensigtsmaessigt, idet
Vejdirektoratet blev stillet overfor at vurdere
kvaliteten af tre vejforlgb, der blev defineret
for 30-45 ar siden, i stedet for at vurdere,
hvordan man bredt lgser omradets aktuelle
trafikproblemer med flere muligheder abne
for krydsning af Limfjorden.




18. Det anbefales derfor, at staten og region
Nordjylland | samarbejde udarbejder en
trafikal helhedsplan for Nordjylland, og at
arbejdet indledes med en periode, hvor der
abnes op for andre forslag til krydsning af
Limfjorden.



19. Transportudvalget har faet forelagt et
forslag om at etablere en bynaer bro ved
Karolinelund. Denne Midt-lgsning blev
fravalgt af Aalborg kommune | 1999,
angiveligt fordi kommunen frygtede selv at
komme til at betale den. Safremt en
fjordkrydsning uden for statsvejnettet viser
Sig at vaere mest hensigtsmaessig for alle
parter, bgr muligheden abnes for, at
forbindelsen betales af staten, f.eks. ved at
ruten aendres til statsvej.



Beskrivelse af Midt-lgsningen
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20. Transportudvalget anbefaler, at Aalborg
kommune reserverer arealer til Karolinelund-
lgsningen, indtil fordele og ulemper er
undersg@gt, og lgsningen evt. er fravalgt.



21. Transportudvalget anbefaler endvidere,
at arbejdet med en trafikal helhedsplan for
Nordjylland aktivt inddrager kollektiv trafik,
cyklisme og byplanlaegning i lasnings-
modellerne. En naerbane/letbane fra
lufthavnen til AAU/Sygehus @st vil f.eks.
kunne bidrage til at reducere
spidsbelastningerne | Limfjordstunnelen,
hvilket kan mindske behovet for nye
vejanlaeg.



Appendiks



Fordele ved Midt-lgsningen
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Midt-lgsningen abner mulighed for
mere miljgrigtig trafik

Busserne har i dag store
problemer med at holde i kg
pa Limfjordsbroen. Man kan
naeppe inddrage det ene
spor i hver retning til
busbane, med mindre man
giver privatbilerne et bynaert
alternativ.

Dette alternativ kan veere
en byneer bro via
Karolinelund-linien.

Til hgjre ses en raekke tiltag,
der kan forskyde den
fjordkrydsende trafik i en
mere miljarigtig retning. Ikke
alle disse afhaenger af, at
Midt-lgsningen etableres.

Xaam Hurtia‘gre tog i Vendsyssel
Ny statign i Sulsted i
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Hvad er prisen pa Midt-lgsningen?

Prisen for de 3 lgsninger blev beregnet af Cowi i 1996:

Vest

Midt

@Ast

1.125 mio. kr.

52 % af vest

34 % af vest

De vigtigste omkostningselementer for projekterne, som de ser ud dag:

Lavbro over @steraadalen
2X2 spor

Tunnel til Egholm 2x2 spor
Lavbro fra Egholm 2x2 spor
20 km ny motorvej 2x2 spor

Meget ekspropriation

1 ny bro over fjorden med 3
karebaner

Opgradering / nybyg af

2-3 km. vej/gade

Mindre maengde
ekspropriation

(Vejdirektoratets version):
1 ny tunnel med 2x3
karebaner.

Opgradering af
11 km. motorve; til
2x3 spor hhv. 2x4 spor

Ekspropriation af dyre
oliebeholdere




Det nordjyske statsvejnet inkl. Midt-lgsning




Sarbarhed ved uheld / haendelser

@st-forbindelsen

Hvor befinder bilen sig:

E39 helt nord for byen, pa ve] sydpa

E45 helt nord for byen, pa vej sydpa

E45 ud for Ng@rresundby, pa ve] sydpa

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordpa

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39
E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45

Egholm-forbindelsen

Hvor befinder bilen sig:

E29 helt nord for byen, pa vej sydpa

E45 helt nord for byen, pa vej sydpa

E45 ud for Nerresundby, pa vej sydpa

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordpa

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39
E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45

Hvordan afbrydes E45:

Problem i Limfjordstunnelen

Problem ud for Aalborg

Problem ud for Nrsh

OK

OK

OK

OK

OK

OK

Hvordan afbrydes E45:

Problem i Limfjordstunnelen

Problem ud for Aalborg

Problem ud for Nrsh

OK OK OK
OK OK OK
oK oK oK

via 2-sporetve]j

via 2-sporetve]j

via 2-sporetve]j




Sarbarhed ved uheld / haendelser

Midt-forbindelsen Hvordan afbrydes E45:

Hvor befinder bilen sig: Problem i Limfjordstunnelen Problem ud for Aalborg Problem ud for Nrsb
E39 helt nord for byen, pa vej sydpa 3-sporet bro, 6 sporet gade 3-sporet bro, 6 sporet gade

E45 helt nord for byen, pa ve] sydpa 3-sporet bro, 6 sporet gade 3-sporet bro, 6 sporet gade

E45 ud for Nerresundby, pa ve] sydpa 3-sporet bro, 6 sporet gade 3-sporet bro, 6 sporet gade

E45 ud for Aalborg by, pa vej nordp

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod E39 3-sporet bro, 6 sporet gade 3-sporet bro, 6 sporet gade

E45 helt syd for byen, pa vej nordpa mod 45 3-sporet bro, 6 sporet gade 3-sporet bro, 6 sporet gade

Midt-lgsningen er formentlig den bedste

| forhold til sarbarhed, fordi det er forholdsvis sjeeldne situationer, den
ikke kan handtere. Problemer ud for Narresundby er jo ikke sa
sandsynlige, nar der er 3 karebaner i hver retning, desuden er der
starre chance for at man kan komme forbi uheld og lignende, nar
vejen er sa bred.



Optimeret
Jst-lgsning

Pris:
ca. 4 mia.

En stgrre ombygning af
Kridtsvinget med
ekspropriation af olietanke
er naeppe ngdvendig,
nar tilkarsel fra Aalborg
forskydes sydpa via
Anker Lohmann-Hansens
forslag.
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Vadum
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Hvorfor anslas @st-lgsningen til ca. 4 mia?

W .

5XDspor =
Limfjordsbroen

-a-a-.---..----- = S

FAREY IR

Her ses Vejdirektoratets forslag til meget stort indfletningsanleeg i gst-
lzsningen i VVM. Vejtekniske arsager angives til, at det skal veere sa stort.
Lasningen fordyres af ekspropriation af nogle olietanke. En tilsvarende stor
indfletning angives ogsa at veere ngdvendig, hvis man benytter et gst-forslag
fra "Foreningen Den Bedste Vej.” Men man kan formentlig undga en sa stor
udfletning og kab af olietanke via gst-forslaget fra Anker Lohmann-Hansen.



Kommer Vest-lgsningen op pa 7 mia.?

* Fordyres motorvejen, hvis den skal forlsegges laengere mod
vest | Hasseris?

« Skal motorvejen graves ned og forsynes med stgjvold?
« Skal der bygges bedre deemninger mod vandstandsstigning?

 Skal der laegges membraner under motorvejen, for at undga
vandforurening?

« Skal viadukten til en ny jernbane til Lufthavnen medregnes?
« Skal en lokal vejbro til Egholm medregnes?

« Skal en udbygning af Hgvejen eller en ny nordlig ngdvej over
til E45 medregnes?

« Skal E45 ogsa udbygges til 2x3 spor omkring Dall Villaby, nar
10-12.000 ekstra biler karer denne vej pa vej mod City Syd?
Det mente Aalborgs teknikforvaltning i 2009, se byradsmgadet 14/12 pkt. 25.



Det taktiske spil ved E45 og City Syd

| gjeblikket forsgger Aalborg
kommune at fa staten til at bygge
den fgrste del af den vestlige
motorvej, C2, som koster hele
634 mio. kr., fordi den har 4 spor
og skal passere en sumpet adal
via en lang bro.

Vejen skal benyttes som
forbindelse fra E45 til City Syd,
men den har en mystisk
udfletning, der skaber omvejs-
karsel | et meget skarpt V for de
mange, der ankommer nordfra.

Der findes et alternativ, som kun
koster 73 mio. kr., C1, som i givet
fald skal betales af Aalborg selv.

Cantrum

B e
Senderbro’«

|ndfﬂrlngen ‘. Linveevsitetsbotresarden

Mariendals malle-
indferingen

Myt tilsiutningsanlzeg

Cit’ S}td 3 "o o o ! \? ..........

T AT I | 3 EgnspJanue;
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’.-I"'

Hobravej”

"\ 7

b
‘z’ Motorvejsindforing til

City Syd

Hadsung Landivey

Hvis Citys forbindes med E45 via Ny
Dallvej, laser man ikke beslutningen
om 3. Limfjordsforbindelse fast til en
Egholm-motorvej. Det vil vaere klogt!




Hvad med lufthavnens 4500 biler/daggn?

Anslaet 1/3 af Aalborg Lufthavns rejsende vil
kunne fa en fordel pa 10 min, hvis man vaelger

Tidsbesparelse til
Aalborg Lufthavn ved
valg af Egholmlinien

Flypassagerer, der
skal mod Aalborgs
centrale byomrader,
far ingen eller kun
minimal fordel af

vejen. Derfor tallet O
| midten.

Til/fra

Rejsetid i basis
(2015)

Reducering med
vestlig forbindelse i
2015

Reducering med ostlig
forbindelse i 2015

Brenderslev

22

-3

Aabybro

19

+1

Stgvring

29

-12

Saby

35

-2

Nibe

41

-13

IL\DE\IJDD

Kilde: http://projekter.aau.dk/projekter/files/33074741/Hovedrapport_10VT1001.pdf

Egholm-motorvejen i stedet for at udbygge
gst-forbindelsen. En lille del vil dog kunne
spare 18 min.

Sa fa minutter er formentlig ikke afgarende
for, om man veelger at flyve fra Aalborg, eller
at flyve i det hele taget.

Konkurrencen ligger vel snarere pa pris, fly-
destination og fly-frekvens.

Tabel 3 Rejsetider i
minutter til/fra Aal-
borg Lufthavn ved
en 3. limfjordsfor-
bindelse [Mordjyl-
fands Amt 2006)



Hvad mener befolkningen?

Nordjyske Stiftstidende
offentliggjorde 12/9 2011 en
v undersggelse foretaget af
neen Jysk Analyseinstitut, der
= ved ke viste, at 42 % stgttede gst
0og 27 % vest via Egholm
(og 12 % vest via Lindholm,

den nu fravalgte mulighed).

Den udbredte modstand mod Egholm-motorvejen fremgar desuden af
laeserbrevsdebatten, af de mange hgringssvar (Danmarksrekord), hvor
en stor majoritet var mod Egholm-lgsningen, af den store tilslutning til
Borgerbevaegelsen mod motorvejen, og af det store fremmgade til
Vejdirektoratets hgring, hvor langt de fleste ogsa var imod vest
(handsopraekning)



AL-H: Kapaciteten ikke opbrugt ar 2020

Som naevnt | hovedteksten, ser det ud som om, at vaeksten i trafikken
falger Vejdirektoratets "lavveekst-scenarie”, hvilket bevirker, at behovet
for en ny forbindelse over fjorden fgrst er aktuel omkring 2030.

Det var oprindeligt trafikforsker, civilingenigr Anker-Lohmann-Hansen,
der papegede dette. Her er hans originale graf angaende dette:

Arsdegntrafik

150.000
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Hvad med statens nettogevinst?

| VVM er nettogevinsten angivet til 0,9 % for vest
via Egholm og -0,7 for gst.

Men som det ses til hgjre, var opgaven blevet
defineret til at sammenligne "en hel vej” til
venstre med “en halv vej” til hgjre. Den halve vej
manglede tilkoblingen til City Syd, hvorved de
allerede eksisterende trafikproblemer her ville
forsteerkes over de naeste mange ar.

Dette er sikkert forklaringen pa den enorme
forskel | de beregnede tidsgevinster: Fra 2,655
mia. kr. (gst, VVM side 143) til 10,292 mia. kr.
(vest, VVM side 141).

Veerdiseetning af gdelagt natur mangler ogsa i
regnskabet, desuden tager beregningen jo
udgangspunkt i en saerdeles stor trafikstigning.

Pa trods af henvendelser til Vejdirektoratet har
jeg ikke kunnet fa en beregning for gst, hvor en
forbindelse til City Syd via Ny Dallvej indgar.




Forslag til krav til en ny undersggelse 1

Arbejdet skal konfereres undervejs med tilhaengere af de enkelte lgsninger.

| VVM undersgges en vest-forbindelse fra E45 syd til E39 nord og en gst-
forbindelse fra E45 ved Aalborg S@ til E45 nord. | den nye undersggelse
skal alle alternativer vurderes med start og slut samme steder - fra E45 helt
| syd til E39 OG E45 helt i nord.

Alle alternativer skal inkludere individuelt optimerede forbindelsesveje til de
vaesentligste rejsemal s& som Supersygehuset/Aalborg @st, City Syd,
Aalborg Centrum samt Aalborg Lufthavn.

Alternativerne skal bl.a. vurderes i forhold til deres evne til at statte
Aalborgs baeredygtighedsstrategi, der f.eks. indebzerer, at kollektiv trafik og
cyklisme skal varetage en stgrre del af transportarbejdet og at forurening |
centrum skal begreenses.

Der skal indga forholdsvis detaljerede anlaegsbudgetter, sa man f.eks. kan
finde en forklaring, nar gst-lasningen pludselig vurderes til at koste det tre-
dobbelte af prisen i 2006.

Nar der opstilles tre veekst-scenarier, skal middelveeksten skal ligge midt
imellem hgj- og lavveekst i stedet for taet pa hgj-veekst som VVM side 62 —
forventet er her 1,23%, 1,88%, 2,52%.



Forslag til krav til en ny undersggelse 2

« Den prognose for trafikstigningen, beregningen skal tage udgangspunkt i,
skal tage hgjde for den gkonomiske stagnation og man skal indarbejde de
faktiske trafiktal op til undersggelsestidspunktet, inden man tildeler
procentsatser for de nye veekstscenarier. Biltrafikken 1 2012 skal tolkes som
ekstraordinaer hgj pa grund af fraveer af togtrafik til/fra Vendsyssel.

- Der bgr i beregningen indga en estimeret prissaetning af gdelagt natur
(veerdi af truede dyre- og plantearter, veerdien af adgang til bynzere,
rekreative omrader, omradernes veerdi i forhold til motion, sundhed og
sundhedsudgifter, veerdien af @delagte visuelle indtryk)

* Byneer natur kan ggre byen attraktiv for tilflyttere / ny arbejdskratft, pa
samme made som et rigt kulturliv kan gare det. Der skal indga en
sammenligning af kultur og natur i denne henseende og en veerdisaetning af
tabt attraktivitet for Aalborg som fglge af hver undersggt linjefaring.

« Udbygninger i den eksisterende transportkorridor via E45, som anses for
ngdvendige uanset om en anden Limfjordsforbindelse vaelges skal ikke
indga i prisen pa gst-alternativerne eller skal indga i alle alternativer.

« Man bgr veerdisaette den seerlige (rente/risiko-)fordel ved de lgsninger, der
kan udbygges gradvist i takt med, at behovet reelt viser sig.



VVM's konkluderende saetning:

"For regionen som helhed er det vurderet, at udviklings-
mulighederne bedst sikres med en vestlig linjefaring”.

Mange har spurgt, hvor dokumentationen findes for dette.

VD'’s svar er, at der ”...i forbindelse med amtets VVM undersggelse i 2006 blev
gennemfart en erhvervsundersggelse i Nordjylland, og det bl.a. pa baggrund af
denne undersggelse i amtets VVM-redeggrelse blev konkluderet, at (citat)

- Uanset om der veelges en gstlig eller vestlig forbindelse vil udviklings-
mulighederne i den gstlige del af regionen veere sikret.

- Derimod er udviklingsmulighederne for den vestlige del af regionen bedre
med en vestlig linjefaring.

- For regionen som helhed sikres udviklingsmulighederne dermed bedst med
en vestlig linjefaring’.

| starten af dette Powerpoint argumenteres for, at den fgrste "pind” ikke
lzengere passer her i 2012, og at den anden "pind” har relativt lille betydning.
Hermed bliver resultatet, at det er gst, der er at foretraekke.



Er det nu ogsa sandt...

At Egholm-lgsningen er "Bedst for hele Nordjylland™?
At Egholm- og @st-lgsningen koster ca. det samme?
At Egholm-lgsningen giver stgrst afkast?

At der hele tiden er k@ (dog ofte pa vej mod Limfjordsbroen,
som naesten altid vil veere proppet pga. attraktiv beliggenhed)?

At Egholm-lgsningen aflaster centrum markant?
At Egholm-lgsningen aflaster Skalborg markant?
At Egholm-lgsningen giver mindst stg@j?

At Egholm-lgsningen ikke skaber mere biltrafik (trafikspring)
f.eks. pga. @get bil-ejerskab i de neerliggende omrader?

At naturgdelaeggelse i vest ikke er vaesentlig og ikke skal teelle
afgarende i den endelige vurdering?

At der er fuld enighed om Egholm-lgsningen i Nordjylland?



Videre laesning

www.anker.tjeklige.dk Trafikforsker, civilingenigr Anker Lohmann-Hansens
hgringssvar mm., som i hgj grad har inspireret mig.

www.vejdirektoratet.dk/da/vejprojekter/limfijord Vejdirektoratets rapporter (VVM)
samt hgringssvar fra borgere

www.vd130.tjeklige.dk VD’s noter til hgringssvar fra borgere samt en raekke
kommentarer til disse noter.

www.denbedsteve|.dk Hiemmeside lavet af undertegnede med en lang reekke
artikler om sagen samt en masse andre relevante links. Bemeerk at jeg ikke har
noget at ggre med "Foreningen Den bedste Vej”

www.natur.denbedstevej.dk Fotos fra de naturomrader, en vestlig motorvej over
Egholm vil pavirke.

www.fiernes-igen-nov-2012.tjeklige.dk Omfattende samling avisudklip vedr. 3.
Limfjordsforbindelse 2010-2012. NB: Fjernes igen ultimo nov. 2012.

www.nejtiimotorvej.dk hjemmeside for Borgerbevaegelsen "Vestlig
limfjordsforbindelse? — Nej tak, ikke som motorvej”

www.webkameraer.tjeklige.dk Se trafikken i Limfjordstunnelen real-time. Lav evt.
siden til din startside pa nettet og prav at finde en kg!
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