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Havneomraderne ved Aalborg

A
Iy

N

“/ ‘;:J/[ 7 f 1 4
% C;QU/ gy&/i\ /.

»“.WQ&» a v
NN N IS
e il

>
_ 5= ‘]ﬂ%\\\b ) y
%\y&bmhavne&ﬂ?@; ~ / Multigods- i[j% / : //
0/ CENTRACHAVNEN gy %§ o
) /

P\
O Oliehavnen

QS% ]

Multiterminal/

termin
ol

containerterminal

o~

NS /4
W S Ll L
i S e AP g

R I 'i”"f/‘/.\ ][’ \— ‘L\;\V\D R~
O
L A 7} ORI P

P

fo=uil 7 @ N
ii@\\ T QO? %%7\? ~ / } /

S/




Havneomradet

Infrastruktur i Aalborg @st —

Indledning

Infrastrukturen er en vigtig forudsaetning
for erhvervsmeessig veekst. Det handler
dels om at kunne imgdekomme erhver-
venes behov for tilgaengelighed. Men det
handler ogsa om at sikre en hensigts-
maessig fordeling af transporterne pa
transportmidlerne og geografisk ud fra
hensynet til de omkringliggende byomra-
der. Forliget om en grgn transportpolitik
slog fast at:

"Vejkapaciteten skal udbygges, dér hvor
behovet er stgrst, dvs. dér hvor der i dag
er de stgrste treengselsproblemer, men
0gsa, hvor man kan se, at den fremtidige
trafikveekst som folge af erhvervs- og
samfundsudviklingen vil kraeve en udbyg-
ning af infrastrukturen.”

Med Vejudbygningsplanen fra 2005 og
tilleegget til denne fra 2009 har Aalborg
Kommune sat fokus pa udviklingen af
infrastrukturen.

Et godt samspil mellem forskellige trans-
portmidler udger kernen i det sakaldte
transeuropeaeiske net (TEN-T). Havnene

er tiltaenkt en seerlig rolle i lgsningen af
udfordringerne pa transportomradet, idet
sgtransport kan vaere et af midlerne til at
begreense traengslen pa vejene. | forliget
om en Grgn Transportpolitik konstateres
det at:

”...baglandsinfrastruktur ved havnene
kan styrke grundlaget for en vaekst i
godstransport via so (-transport).”

Da Aalborg Havn er en af de danske
TEN-T havne, gnsker Aalborg Kommune
og Aalborg Havn A/S i feellesskab at fa
udarbejdet et plangrundlag for den fremti-
dige infrastruktur i Aalborg st med fokus
pa betjeningen af Aalborg Havn.

En del af de centrale havnearealer er
overgaet til andre byformal og de bli-
vende havnefunktioner i centralhavnen
udnytter de gvrige tilgaengelige arealer
fuldt ud. Den fortsatte udvikling af Aalborg
Havn i forhold til andre havne beror derfor
iseer pa de potentialer, som Jsthavnen
rummer. Infrastrukturen far derfor sti-
gende betydning for Aalborg Havn.

Omradet ved Jsthavnen er samtidig et
af de 3 store erhvervsudviklingsomrader i
Aalborg Kommune. Med 158 hektar ledigt
erhvervsareal tegner omradet sig for godt
en trediedel af det samlede ledige areal
til erhverv i kommuneplanen. Det betyder,
at en stor del af den fremtidige erhvervs-
udvikling i Aalborg Kommune ma pareg-
nes at finde sted i dette omréade.

Samtidig planlaegges nye trafikskabende
funktioner naer havneomradet. Det geel-
der eksempelvis det nye sygehus i Aal-
borg Jst, der i sig selv vil medfare en
stor mertrafik. Nye funktioner, vil maske
sege til omradet som felge af sygehu-
set og derved resultere i yderligere tra-
fik. Denne trafik vil belaste nogle af de
samme veje, som servicerer @sthavnen.

Det er pa den baggrund, at Aalborg Kom-
mune og Aalborg Havn A/S har udarbej-
det denne plan for infrastrukturen i Aalborg
Dst.
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Vejnet omkring @sthavnen
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Planstatus

Galdende planlegning

@sthavnen er en del af Erhvervsomrade
Jst, der ud over selve havneomradet
straekker sig op langs Tranholmvejs ast-
side.

Industriomradet langs Tranholmvej er
forbeholdt starre erhvervsvirksomheder,
men erhvervsomrade gst er som helhed
teenkt til store og mellemstore erhvery,
havnerelaterede erhverv samt erhverv
med seerlige beliggenhedskrav.

Omradet er inddelt i miljgklasser, som
forebygger miljgkonflikter til naboom-
rader. Laveste miljgklasse er naermest
Tranholmvej af hensyn til boligerne og de
rekreative omrader vest for denne. | den
ostligste del af erhvervsomradet findes
omraderne til virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav.

Langs Romdrup &, der forlgber gst for
erhvervsomradet ved Tranholmvej, er
der udlagt en grgn kile fra Egensevej il
Rgrdalsvej.

Naermest Rerdalsvej er der mellem den
grenne kile og erhvervsomradet langs
Tranholmvej udlagt et omrade til tekniske
anlaeg. Omradet rummer i dag Rensean-
leeg Ost og taenkes endvidere at rumme
en fremtidig ny godsbanegard samt den
ngdvendige vejforbindelse hertil.

Rardalsvejs forleegning ved Tranholmvey.
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Langs fjorden rummer planlaegningen
mulighed for en udbygning, som vil skabe
en lang lige kajstraekning med Gren-
landshavnen som det eneste bassin. Den
lige kajstraekning vil sikre omradet en stor
dybde, som kan tilgodese fremtidig udvik-
ling indenfor de havnerelaterede erhverv.

| den vestlige del af havneomradet er der
tidligere ved en forleegning af Rgrdalsvej
blevet tilvejebragt en ekstra dybde af de
havneneere erhvervsarealer.




Status for vejnettet

Eksisterende vej- og trafikforhold
Jsthavnen og erhvervsomraderne i til-
knytning hertil betjenes via Tranholmve;j.
Tranholmvej giver forbindelse til det over-
ordnede vejnet — i syd til Hadsund Lan-
devej og mod vest via tvaerforbindelserne
Universitetsboulevarden, Humlebakken,
Jster Uttrup Vej og Rerdalsvej til E45.
Sidstnaevnte er tvangsrute for modul-
vogntog til og fra havnen.

Tranholmvej er 4-sporet pa straskningen
fra Universitetsboulevarden til Humlebak-
ken. Fra Humlebakken mod nord til Ost-
havnen er vejen udlagt til 4 spor, men der
er kun realiseret 2 spor. Disse er etableret
sé de folger vestsiden af den 4-sporede
straekning.

Der er rundkersler pa Tranholmvej ved
Egensevej (2-sporet) og Oster Uttrup Ve;j
(1-sporet). Krydset ved Humlebakken er
signalreguleret mens de gvrige kryds pa
Tranholmvej er vigepligtsregulerede. Uni-
versitetsboulevarden og Humlebakken er
ogsa 4-sporede veje, mens Jster Uttrup
Vej og Rerdalsvej begge er 2-sporede.

Da Tranholmvej er den eneste adgangs-
vej til @sthavnen er havnens virksomhen-
der meget athaengige af trafikforholdene
pa denne. Kapacitetsmaessigt er der idag
ikke problemer pa Tranholmvej, men
kombinationen af det 2-sporede forlgb
og afvikling af specialtransporter giver til
tider gener.
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Ved Assensvej er der lavet sideudvidelser
i Tranholmvejs vestside af hensyn til spe-
cialtransporterne med mgllevinger

| rampekrydsene ved E45 er der flere
steder problemer. Dette har blandt andet
afstedkommet ombygning af rampekryds
ved Rgrdalsvej, Humlebakken og Univer-
sitetsboulevarden.

Pa Universitetsboulevarden er der endvi-
dere en begraenset restkapacitet i flere af
rundkgrslerne.

Stinettet i Aalborg Jst er et veludbygget
net af stier i eget tracé. Imidlertid afslut-
tes stinettet vest for Tranholmvej, og der
er i dag ikke stiforbindelse til virksomhe-
derne i erhvervsomradet og Jsthavnen.
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Status for Aalborg Havn

Havnen

Virksomhederne pa Aalborg Havn
beskeaeftiger i dag ca. 1.000 ansatte.
En analyse fra 2008 af "Aalborg Havns
betydning for regionens erhvervsudvik-
ling” viste imidlertid en afledt beskaefti-
gelse pa ca. 6.300 personer.

Aalborg Havn er malt i forhold til gods-
omseetningen i 2008 pa ca. 3.2 mio. tons
Danmarks 13. stgrste havn. Trenden
for vaekst i godsomseetning for Aalborg
Havn har i perioden 1997-2008 svaret til
en arlig veekst pa 2,3%. Gennemsnittet
for Danske Havne har i samme periode
veeret 2,1% p.a.

Vaeksten i perioden fra 1997-2008 er sket
uden veesentlige sendringer i kajstraeknin-
gerne. En effektiv handtering af godset,
som begraenser skibenes liggetider, er
en veesentlig konkurrenceparameter for
havnene. Det betyder, at fokus i hgjere
grad er pa den interne logistik og indret-
ningen af havnearealer end pa udbyg-
ning af kajstreekninger. Derfor er det ikke
overraskende, at Aalborg Havn har kun-
net realisere en vaekst, uden at de fysi-
ske rammer ved fjorden er aendret synligt.

Godsmaengderne i Aalborg Havn forde-
ler sig pa Centralhavnen og @sthavnen.
Fordelingen varierer fra ar til ar men det
er i storrelsesordenen 28-35% af den
samlede godmaengde, som i de senere
ar er handteret i @sthavnen. Da der ikke
i noget betydende omfang sker omladnin-
ger fra skib til skib i Aalborg Havn er der til
godsomsaetningen knyttet en landveerts
transport af samme omfang.

Konkurrenceforholdene pa transportmar-
kedet betyder, at dette gods i dag trans-
porteres med lastvogne. Jsthavnen er
dog sporbetjent, hvilket giver havnen en
mulighed for at fastholde og videreudvikle
sin position ogsa hvis markedsforholdene
eendrer sig til fordel for banetransport.

Godstog til havnen benytter det i alt 13,5
km lange stamspor til Aalborg Banegard,
hvor tog mod syd skal vende. Aalborg
Havn A/S har overtaget stamsporet fra
Aalborg Kommune.

En vaesentlig del af @sthavnens aktivite-
ter knytter sig til baglandsarealerne, som
blandt andet huser transportrelaterede
erhverv — herunder Danske Fragtmaends
terminal i Aalborg. | dag har Aalborg Havn
A/S 263 ha areal i Isthavnen, hvoraf 158
ha jf kommuneplanen er ledige.
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Havnetrafikken 2010

Som led i undersggelsen af den fremti-
dige infrastruktur er der i april 2010 gen-
nemfert en trafikanalyse ved @sthavnen.
Analysen omfatter en snitteelling og en
stopinterviewanalyse.

Snitteellingen blev gennemfart pa Ror-
dalsvej mellem Tranholmvej og Sun-
det. Der blev talt gennem en hel uge fra
onsdag d. 14/4 til tirsdag d. 20/4, hvor
fgrstneevnte var sammenfaldende med
tidspunktet for stopinterviewundersggel-
sen.

Snittaellingen

Snittellingen viser, at hverdagsdegn-
trafikken pa Rerdalsvej er ca. 3.000
karetgjer pr degn. Sammenholdes den
registrerede trafik med teellinger gennem-
fart i forbindelse med VVM redegarelsen
for udvidelsen af Jsthavnen fremgar det,
at der i perioden fra 2004-2010 ikke er
sket en vaekst i trafikken. Taellingen fra
2004 viste saledes en trafik pa 3.500
karetgjer pr dagn.

Nu kan teellinger for et havneomrade
veaere behaeftet med en del usikkerhed
som fglge af variationer i skibstrafikken.
Umiddelbart burde de to registreringspe-
rioder dog veere nogenlunde sammenlig-
nelige i denne sammenhaeng.

Den vaesentligste forklaring pa faldet i tra-
fikken er snarere en virkning af finanskri-
sen. Generelt er den nationale godskearsel
faldet med godt 10% fra 2004 til 2009. | et
havneomrade, som domineres af trans-
portrelaterede erhverv — vare- og lastbiler
over 5,8 m udger saledes 42% af trafik-
ken pa Rerdalsvej — ma dette forventes
af afspejle sig i trafikken.
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Hvorvidt trafikken pa "den anden side” af
finanskrisen vil finde tilbage til sit tidligere
niveau, vil blandt andet afhaenge af om
der i kelvandet pa krisen sker strukturfor-
andringer i transporterhvervene. Krisen
kan veere en anledning for virksomheder
til at revurdere deres transporter og der-
for vil der bade kunne vindes og tabes
markedsandele.

Den maksimale trafik til havnen i spidsti-
merne morgen og eftermiddag udger ca.
10% af degntrafikken. Dette svarer il
niveauet pa det gvrige vejnet i Aalborg.
Spidstimen starter maske en smule tid-
ligere end for det gvrige vejnet, men i
praksis er betydningen heraf for trafikaf-
viklingen nok minimal.
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Stopinterviewundersggelsen
Onsdag d 14/4 blev der i tidsrummet kI
6-18 gennemfgrt en stopinterviewun-
dersggelse. | henhold til snitteellingen
afvikles der i denne periode 88 % af
dagntrafikken.

Al trafik til havnen blev i analyseperio-
den ledt via Sundet, hvor interviewene
fandt sted. | alt blev der gennemfgrt 565
interviews. Dette svarer til 40 % af samt-
lige forbipasserende. Pladsforholdene
og andelen af tunge kgretgjer gjorde det
ngdvendigt i perioder at vinke karetgjer
forbi teelleposterne.

Nogle chauffgrer bad endvidere om at
blive vinket forbi efter at have gennem-
fart flere interviews, og dette gnske blev
i vid udstreekning efterkommet for at fore-
bygge ulovlig passage omkring den etab-
lerede afspeerring pa Rerdalsvej. Det ma
forventes, at der blandt disse chauffagrer
er en overveegt af karsler med korte ture
med mal i Aalborg by. Dette kan betyde,
at omfanget af disse ture undervurderes
lidt.

Alligevel viser resultaterne af analysen,
at det er den lokale trafik, som domine-
rer i @sthavnen. Omkring hver femte tur
til havnen har sin oprindelse i det cen-
trale Aalborg (midtbyomraderne nord og
syd for Limfjorden). Kun 8 % af de regi-
strerede ture reekker ud over den nordjy-
ske region.

Samlet udgjorde den tunge trafik 39% af
samtlige registrerede ture i undersggel-
sen. Placeringen af Danske Fragtmaends
Terminal i Dsthavnen betyder, at karsel
med stykgods udggr en meget stor del

Andel af turene til havnen
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af denne trafik. Der blev kun registreret fa
containertransporter ved undersggelsen.
P& ugebasis udger containertrafikken til

og fra havnen i alt ca. 150 ture i hver ret-
ning, hvor ca. 1/3 af disse bliver afviklet
om mandagen.



De primeere ruter for trafikken til havne-
omradet er Rardalsvej og Qster Uttrup
Vej, der tilsammen tegner sig for 72 % af
samtlige ture. Den samlede havnetrafik
er stgrst ad Raerdalsvej, men det er Oster
Uttrup Vej, der baerer den starste del af
den tunge havnetrafik (>3,5t). | alt benyt-
ter 49 % af den tunge trafik til havnen sig
af Oster Uttrup Vej.

Det er maske lidt overraskende, at Uni-
versitetsboulevarden kun spiller en meget
beskeden rolle for havnetrafikken (7 %).
Malt i afstand og keretid burde ruteval-
get via Universitetsboulevarden vaere det
mest attraktive for trafikken fra syd.
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Alle kgretajer

mm Tunge koretgjer

Rordalsvej ast for Tranholmvej.
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Aktuelle planer

Havnens udbygningsplan

Aalborg Havns udbygningsplan falger
de rammer, der er udstukket i kommune-
planen, men tegner et videre perspektiv
for udvikling mod @st, nar behovet her-
for opstar.

Der er i dag kun enkelte virksomheder
lokaliseret i omradet til virksomheder med
saerlige beliggenhedskrav gst for Rom-
drup A.

Grgnlandstrafikken forventes pa kortere
sigt at flytte fra det eksisterende bassin til
en ny kaj med stgrre bagarealer umiddel-
bart gst for det nuvaerende bassin.

Omradet til flydende gods kan eventuelt
komme i spil, safremt den 3. Limfjordsfor-
bindelse etableres som en @stforbindelse
idet denne bergrer dele af den nuvee-
rende oliehavn.

Aalborg Havns udviklingsplan.
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Havnens virksomheder

Nye lagerfunktioner tilfgjes lgbende til
den portefelje af virksomheder, der er
lokaliseret i @sthavnen. Gennem byud-
vikling ved Kertemindevej er der tilveje-
bragt areal til Nordisk Distributionscenter.
Overfor Vejdybet etableres der en ny
cross docking terminal for Carlsberg med
direkte omladning fra modulvogntog til
distrubutionslastvogne.

Rammerne for en af @sthavnens far-
ste virksomheder andres ogsa, idet der
planlaegges etableret et nyt logistikpak-
hus for Grgnlandstrafikken. Det frigiver
eksisterende lagerkapacitet, som kan
give plads for nye virksomheder ved
Grenlandsbassinet.

Vejnettet

Vejdirektoratet har i 2009 gennemfart
en analyse af rampekrydsene ved Jster
Uttrup Vej idet der er rapporteret kapa-
citetsproblemer i krydset. P& baggrund
af undersggelsen blev der udarbejdet et
skitseprojekt for en ombygning af ram-
pekrydsene fra rundkersler til signalre-
gulerede kryds, samt aendringer af de
tilstedende straekninger pa Jster Uttrup
Vej.

Dette projektforslag indgar nu i Vejdirek-
toratets prioriteringer. Da der er betyde-
lige afviklingsproblemer i rundkgrslerne,
som betyder kgdannelser der stuver til-
bage til E45, ma det forventes, at der
indenfor fa ar vil ske en ombygning af
rampekrydsene.

Aalborg Kommune har i 2009 afsluttet
VVM undersggelser for Nye Vejanleeg i
Aalborg Syd. Blandt disse anlaeg er Egns-
planvej — en ny vejforbindelse mellem
Hadsund Landevej og E45. Egnsplanvej
skal medvirke til at aflaste Universitets-
boulevarden bl.a. gennem at skabe en
alternativ rute for trafik fra Aalborgs syd-
gstlige opland.

Ny lagervirksomhed ved Kertemindevej.
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Aalborg Kommune forventer at projek-
tet for Egnsplanvej inklusiv et nyt tilslut-
ningsanleeg til E45 bliver realiseret i de
kommende ér.

| forbindelse med etablering af det nye
logistikpakhus planlaegger Aalborg Havn
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Nybyggeri pa havnen
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A/S at etablere en ny vejforbindelse mel-
lem Vejdybet og Savannevej nord for
Danske Fragtmaends Terminal. Vejen
bliver den nordlige fordelingsvej i denne
del af det udbyggede havneomrade i Ost-
havnen.
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Trafik 1 2020 scenario

Fremtidige trafikforhold

Frem mod ar 2020 vil der ske en stig-
ning i trafikken. Denne stigning knytter sig
dels til en generel vaekst — vi karer mere
og leengere — og dels til byvaeksten, hvor
nye byfunktioner skaber ny trafik. Sidst-
naevnte forventes at komme til at spille
en vaesentlig rolle i forhold til Jsthav-
nens fortsatte udvikling som et multimo-
dalt erhvervsomréade.

Ved vurderingen af de fremtidige trafik-
forhold er der taget udgangspunkt i, at
der frem til 2020 sker en gradvis udnyt-
telse af de ledige arealer i og omkring
Jsthavnen. Med udgangspunkt i Trafik-
ministeriets Turrateprojekt er det anslaet,
at omdannelsen vil resultere i 12.500 nye
bilture til omradet.

Denne frafik vil iseer belaste Rardalsvej
og Jster Uttrup Vej. Sammenholdt med
dagens trafik vil der ogsa veere en tra-
fikstigning ad Humlebakken, men denne
stigning har ogsd sammenhaeng med
afviklingsforholdene pa Universitetsbou-
levarden.

Etableringen af et nyt sygehus i Aalborg
st vil ligeledes gge trafikken i omradet.
Det er anslaet, at sygehuset vil afsted-
komme ca. 13.000 nye bilture pr degn.
Der lzegges op til, at sygehusomradet pri-
meert vejbetjenes via Hadsund Landeve;j.
Denne lgsning for vejbetjeningen vil ud
over at gge trafikken ad Hadsund Lan-
devej ogsa medfare en kraftig stigning i
trafikken ad Tranholmvej frem til Humle-
bakken samt ad Humlebakken.

Trafikken i Basis 2020 (heraf havnetrafik)
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Omradet vest for Hadsund Landevej og syd Universitetsboulevarden,
hvor det nye sygehus placeres set fra nordgst.




Udfordringer

Vejombygninger og nyanlag

Behovet for aendringer af vejnettet i Aal-
borg Jst vurderes pa baggrund af trafik-
scenariet for ar 2020.

I henhold til vejreglerne anbefales 4 spo-
rede veje, nar dagntrafikken overstiger
15.000 karetgjer pr degn. Da der er tale
om meget hgje tungtrafik andele pa Tran-
holmvej vil en udvidelse vejen til 4 spor
veere relevant med de beregnede trafik-
niveauer i 2020.

Det vil veere nedvendigt at rundkers-
len ved Qster Uttrup Vej udbygges eller
2endres til et signalanlaeg. Da der vil vaere
tale om en meget stor venstresvingende
trafik fra @ster Uttrup Vej mod nord vur-
deres en udbygning af rundkarslen til 2
spor at vaere den mest optimale.

Lasningen skal dog ogséa ses i sammen-
haeng med, om det sikkerhedsmaessigt vil
veere forsvarligt at fastholde de eksiste-
rende vigepligtsregulerede tilslutninger til
Tranholmvej ved Svendborgvej, Smede-
gardsvej, Assensvej, Middelfartvej, Over-
vejen, Kertemindevej og Rgrdalsvej.

Hvis det ud fra sikkerhedsmaessige over-
vejelser vurderes at flere af disse bgr sig-
nalreguleres, kan det veere ngdvendigt at
samme lgsning vaelges ved Qster Uttrup
Vej for at opna den bedst mulige sam-
menheeng i trafikkens flow.

Da Tranholmvej er den eneste vejforbin-
delse ind i havneomradet er Osthavnen
sarbar ved haendelser pa denne. Risi-
koen for haendelser vil gges efterhanden
som trafikken stiger, og kan en ekstra vej-
forbindelse til havnen blive aktuel. En ny
forbindelse fra Egensevej ved Ngrkeeret
kunne veere en Igsning. Lasningen kan
eventuelt etapedeles med en forbindelse
til Korinthvej som forste etape.

Tranholmvej ved Assensvej.

Tranholmvej ved @ster Uttrup Vej.

_l'ranho/mvej ved Humlebakken.
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Som det fremgar af analysen, er ruten ad
Oster Uttrup Vej den foretrukne rute for
en stor del af den tunge trafik til @sthav-
nen. Det haenger formentlig bade sam-
men med afstande til motorvejen og det
forhold, at @ster Uttrup Vej er den neer-
mest liggende tilslutning til E45, hvor der
bade er nord- og sydvendte ramper.

| praksis vil det naeppe vaere muligt at
2ndre dette rutevalg. Derfor vil der med
en stigende trafik til Dsthavnen vaere
behov for at tilvejebringe en mere sikker
udformning af sidevejstilslutningerne pa
Jster Uttrup Ve,j.

AEndring af den nuveerende forlaegning af
Reardalsvej vil neeppe i sig selv medfere
en stgrre tiltraekning af biler til denne rute.
Muligheden for helt eller delvist at tilba-
gefare vejen bgr dog fastholdes ud fra
hensynet til tvangsruten for modulvogn-
tog og muligheden for enkelt at afvikle
meget lange specialtransporter til og fra
havnen. En delvis tilbagefering kunne
besta i et shuntspor fra Rerdalsvej Qst il
Rgrdalsvej Vest.

Med de beregnede trafikniveauer vil det
veere ngdvendigt at tilvejebringe sikre
lesninger for cykeltrafikken til omradet
gennem en udbygning af stinettet. | for-
hold til betjeningen af erhvervsomra-
det langs Tranholmvej vil det veere mest
hensigtsmaessigt at etablere nye stier
gst for denne. Anlaegsmaessigt vil dette
ogsa have nogle fordele, idet udvidelsen
af Tranholmvej til 4 spor ogsa vil ske i
vejens gstside.

@ster Uttrup Vej ved @ster Sundby.




Projekter

Udbygning af Tranholmvej

Projektet omfatter en udbygning af den eksisterende to-sporede
straekning pa Tranholmvej nord for Humlebakken fra 2 til 4 spor.
Udbygningen er forudsat gennemfgrt ved etablering af midter-
helle og 2 nye kerespor gst for den eksisterende Tranholmve;j.

| forbindelse med ombygningen vil det veere ngdvendigt at
andre belysningsanlaegget. Det forudsaettes, at der etableres
belysning i midterhellen af vejen, som det eksisterende belys-
ningsanleeg pa den sydlige del af Tranholmve;.

Udbygpiegzaf Tranhol ¢ .j
! ) .|, Fi
!“,..,':- ";.4._ l' 4
"‘ ll-l ::'l-.__.
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Som led udbygningen er det forudsat at krydset ved @ster Uttrup
Vej udbygges fra en to-sporet til en 4-sporet rundkersel.

Udbygningen af Tranholmvej kan eventuelt etapedeles i to eta-
per hhv. nord og syd for @ster Uttrup Vej. Udbygningen mod
nord forudseettes afsluttet ved Sundet.

Som en del af udbygningen etableres der en dobbeltrettet sti
i Tranholmvejs gstside. Der forudszettes etableret en stitunnel
under Tranholmvej ved QDster Uttrup Vej for at sammenbinde
stinettet.

Der er udarbejdet et groft anlaegsoverslag for udbygningen.

For den sydlige deletape — inklusive rundkerslen ved Jster
Uttrup Vej vil anlaegsudgiften veere i storrelsesordenen 30-35
mio. kr inkl. arealerhvervelse, projektering og uforudseelige
udgifter.

For den nordlige deletape vil anleegsudgiften udgere ca. 20-25
mio. kr inkl. arealerhvervelse, projektering og uforudseelige
udgifter.
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FAEndring af kryds pa @ster Uttrup Vej
| takt med den stigende trafik vil det vaere
relevant at signalregulere eller sanere
sidevejstilslutninger til denne. Det kraever
en nzermere analyse at afdeekke hvilke
kryds der eventuelt kan lukkes og hvilke,
der bgr signalreguleres.

Da der er etableret kanalisering i mange
af krydsene vil dette medvirke til at redu-
cere anlagsprisen. Anslas en gennem-
snitlig anleegspris pa 1,5-2 mio. kr pr
kryds vil eendring af alle 8 kryds inde-
baere en anlaegsudgift i starrelsesorde-
nen 12-16 mio. kr.

/AEndringen af krydsene ber prioriteres
efter uheldsbilledet i disse sammen med
starrelsen pa sidevejstrafikken.

Det forventes, at krydsombygningerne pa
Oster Uttrup Vej vil gere denne tilstraek-
kelig robust til at afvikle trafikken i en lang
arraekke.

Udbygning af @ster Uttrup Vej

Fortsaetter trafikudviklingen vil man pa
sigt na trafikniveauer pa Qster Uttrup Vej,
som fordrer en udbygning af vejen fra 2
til 4 spor. Streekningen neermest E45 vil
veere det sted, hvor behovet opstar farst .

Udbygning af @ster Uttrup Vej fra 2 til 4
ke@respor anslas at resultere i et tillaeg til
ovenstaende anleegsudgift pa i sterrel-
sesordenen 22-25 mio. kr.




20

Forleengelse af Karinthvej til Norke

Forlengelse af Korinthvej

Oprindelig var Korinthvej forudsat udbyg-
get frem til Rerdalsvej langs vestsiden
af den planlagte godsterminal. Med det
planlagte udbygningsomrade ved Neor-
keeret vurderes en direkte forlaengelse
af Korinthvej frem til Ngrkeeret at veere
en mere hensigtsmaessig lgsning. Vejen,
der vil krydse Romdrup A, kan komme
til at felge den sydlige afgraensning af
erhvervsomradet og giver dermed mulig-
hed for at betjene dette bade fra nord og
vest.

Anlaegsudgiften ved forlaengelse af
Korinthvej og videre udbygning af den
nordlige del af Nerkeeret vurderes at
udggre i alt 20-22 mio. kr.

Infrastruktur i Aalborg @st — Havneomradet

Forlangelse af Narkaret

For at tilvejebringe en ekstra vejforbin-
delse til sthavnen kan en forleengelse
af Ngrkaeret til Egensevej vaere en lgs-
ning pa langt sigt. Via Universitetsboule-
varden kan denne give adgang til E45.

Forleengelse af Norkeeret til

Som udgangspunkt vil denne delstrak-
ning af Narkaeret forlgbe i abent land,
idet der i planlaegningen ikke indgar
byvaekst i dette omrade.

Ved vejens tilslutning til Egensevej vil
der veere behov for etablering af et
kanaliseringsanleeg.

Anlzegsudgifterne ved etablering af
denne delstreekning anslas at udgere i
starrelsesordenen 15 mio. kr.

ensevej.
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For at sikre et sammenhaengende stinet
frem til Isthavnen bgr der ske udbygning
af stierne langs Humlebakken og Tran-

holmve;j.
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Som beskrevet tidligere indgar der i pro-
jektet for en udbygning af Tranholmve;j til
4 spor nord for Humlebakken etablering
af en dobbeltrettet stiforbindelse langs
vejens gstside.

Langs Humlebakken forudseaettes end-
videre etableret cykelstier i begge vejsi-
der fra Tranholmvej til Budumvej. Idet det
antages, at der ved broanlaeggene er til-
straekkelig plads hertil, anslas udgifterne
til stianleeggene til ca. 8,5 mio. kr.

Langs Tranholmvej etableres der en sti
langs vejens vestside mellem Egensevej
og Humlebakken. Anlaegsudgifterne hertil
anslas til ca. 1,5 mio. kr.
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Anlaegstakten

Strategi

Udbygningen af infrastrukturen i @sthav-
nen bgr ske efter en overordnet strategi,
som sigter mod:

+ at veere pa forkant i forhold til den
forventede trafikudvikling

« at fa bedst muligt udbytte af investe-
ringerne ved at tilpasse udbygnings-
takten med de aktuelle behov

Strategien skal medvirke til at forebygge
at trafikale problemer bliver en barriere
for den erhvervsmaessige udvikling i
Jsthavnen. Samtidig skal den sikre en
balanceret udbygning, saledes at veje-
nes udformning er i overensstemmelse
med trafikken — herunder ogsa de seer-
lige krav som afviklingen af de specifikke

transporter til erhvervsomradet ved QOst-
havnen afstedkommer.

Gennemfgrelse

Tidsplanen for projekternes gennem-
fgrelse bar — i overensstemmelse med
strategien — veere tilpasset den erhvervs-
maessige og trafikale udvikling i omradet.

Forligskredsen omkring en grgn trans-
portpolitik slar fast at:

”...bedre adgang til havnene er et indsats-
omrade i forhold til den rullende planlaeg-
ning i de kommende é&r.”

Jsthavnens kobling til statsvejnettet bar
i denne sammenhaeng undersgges neer-
mere.
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| tabellen nederst pa denne side er vist en
tidsplan for projekternes gennemfarelse.
Projekterne er illustreret pa oversigtskor-
tet pa omslagets fold-ud side.

(=2
Kommune @ Primer funktion =
Aalborg Havn Sekunder funktion E -§
5. 82
2T EY
26 8= .
2 SE5EE
Nr. Projekt Anlzgssum 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2 2 = o &
1 Udbygn. af Tranholmvej s.f. @. Uttrup Vej 30-35 mio. kr. ‘
2 Udbygn. af Tranholmvej n.f. @. Uttrup Vej 20-25 mio. kr. ‘
3 Enkeltrettede stier langs Humlebakken 8,5 mio. kr. & O
4 Krydsombygninger pa @ster Uttrup Vej 12-16 mio. kr. % ‘
c
5 Forleengelse af Korinthvej til Ngrkeeret ~ 20-22 mio. kr. S () @)
6 Dobbeltrettet sti vest for Tranholmvej 1,5 mio. kr. ug
7 Udbygning af @ster Uttrup Vej 22-25 mio. kr. ;un ‘
8 Forlengelse af Narkeaeret til Egensevej 15 mio. kr. ‘

| alt

129-148 mio. kr.







Aalborg Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Stigsborg Brygge 5
9400 Ngrresundby

www.aalborgkommune.dk
teknik.miljoe@aalborg.dk

Aalborg Havn A/S
Langerak 19
9220 Aalborg @

www.aalborghavn.dk
info@aalborghavn.dk



Oversigt over projekter

@ster Sundby
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