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1. Program overordnet

1.1. Siden sidste status pr. 31. juli 2012

1C4
® 31C4 tog leveret

@ |alt leveret 55 IC4 tog (51 MPTO og 4 NT)

@ | august har IC4 togene med passagerer kort tilfredsstillende med en gennemsnitlig rettidighed pa 97 %.

@ Driften er afviklet i henhold til genindsaettelsesplanen.

@ Fokus er rettet mod at forlaenge ibrugtagningstilladelsen for IC4, som er begranset til den 30. september 2012.

12

Modtaget tilladelse til driftssimulering for 5 ud af 7 modtagne IC2 togsaet, som dermed ogsa kan kgre koblet.
Det farste IC2 togsaet har faet indbygget pakke A med andringer, som skal understgtte driften i den kommende
vinter.

Pakke A er planlagt indbygget pa 6-7 togsaet inden vinteren for alvor pabegyndes.

Der er udarbejdet oplag for ibrugtagning af IC2. Fra kereplanen for 2013 planlagges indsat to IC2 lgb i
regionaltogstrafikken pa Vestfyn.

DSB har ansggt om tilladelse til passagerdrift med IC2 til Trafikstyrelsen den 9. august 2012.

Forhandlinger med AnsaldoBreda
Forhandlingerne med AnsaldoBreda pagar, og der har varet afholdt forhandlingsmede med AB i starten af september.
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1.2. Overordnet status IC4
| nedenstdende figur vises aktuel status for 83 IC4 togset fra levering til ibrugtagning:

Tilladelse til

driftssimulering/ ibrugtagning

Leverance DSBs

Mangler at blive
leveret fra AB: fra AB: togproduk-

Driftspulje:

15 MPTO pakke 2
14 MPTO pakke
2D

Driftssimulering:

18 MPTO + 51 MPTO tion: 12MPTO +1 NT

10 NT 4 NT 3 MPTO

Afventer ombygning: Ombygget med

fuld pakke 2, Klar til drift, afventer
5 MPTO + 3 NT afventer
driftssimulering: driftstilladelse:
o 2

EIGCBI o vpro.cnr 4 |

69 MPTO + 14 NT = 83 IC4 togsaet

1.3. Overordnet status IC2

| nedenstaende figur vises aktuel status for 23 1C2 togset fra levering til
ibrugtagning:
Tilladelse til
driftssimulering/

ibrugtagning

Mangler at
blive leveret

fra AB: 16 I1C2

16

Leverance Driftssimu-

fra AB: 7 lering A:
3

Afventer driftssimulering

3

23 1C2 togsxet

Driftssimu-
Produktion:

1

iering B:
0

Ibrugtag-
ning:

0

R
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2. Status pa opfelgning pa Atkins anbefalinger

Den af Transportministeriets bestilte Atkins rapport, offentliggjort i oktober 2011 konkluderer, at de basale
komponenter og systemer i IC4 togsettene fundamentalt er sunde, og at toget gennem forbedringer med tiden kan
indsaettes i landsdelstrafikken som oprindeligt planlagt. Nedenfor vises status for DSB’s arbejde med Atkins
anbefalinger:

Kobling

Udbudsmaterialet for opgaven med lasning af koblingsudfordringerne er ferdigt og sendt til review. Der udvaelges 2
leverandarer, som hver fremstiller en prototype af baelgen og giver pristilbud pa serieleverancen. Der er fglgende
milepale:

Februar 2013: DSB's evaluering af prototyper ferdig
1. kvartal 2013: Kontrakt underskrives
1. kvartal 2014: Indbygning feerdig (ved 2 togsaetindbygninger pr. uge)

Efter analyse af koblingens funktion og statteprocesserne er det blevet besluttet at lase koblingsudfordringerne ved
at nedbringe kompleksiteten omkring selve koblingen ved bl.a. at fjerne frontlagerne og indsaette en ny beelg, jf.
Atkins' anbefaling.

Palidelighedsteam (Reliability improvement team - RIT)

Palidelighedsteamet, RIT, arbejder fokuseret med at forbedre driftsstabiliteten bl.a. gennem at indhente erfaringer fra
udlandet.

Klimaanleg (HVAC)

Med indbygning af pakke 2 og 2D forventes de vaesentlige (hardware) systemmaessige forhold lgst. Det har dog vist
sig, at rgrsamlingerne pa varme-, og kaleanlaegget har en udferelsesmaessig brist, der pa sigt kan medfere utaette
samlinger. DSB har gennemfart en lang proces med AnsaldoBreda, der har rettet pa deres procedure. DSB har i uge 21
modtaget og opdateret typetesten for lodnings - og trykprevningsprocessen af kommende togsat fra Italien. DSB's
inspektarer er meget opmarksomme pa denne sag for at sikre, at AnsaldoBreda's ledelse bringer den korrigerende
handling helt ud i produktionen.

Fokus pa problemet er ligeledes rettet mod de allerede leverede togsaet. DSB har ved brev af 10. juli 2012 fremsat
krav over for AB om udbedring af de darlige lodninger pa alle togsaet uden ugrundet ophold samt udarbejdelse af en
detaljeret plan for identifikation og udbedring af alle darlige lodninger senest d. 23. juli 2012. AB har ved brev af 23.
juli 2012 afvist DSB's krav og udbedst sig yderligere dokumentation. DSB er nu i gang med at kommentere sagen og
samle dokumentation for DSB's krav.

Bremser

Med baggrund i Havarikommissionens undersggelse i forbindelse med handelsen ved Marslev i november 2011 har
DSB indfart midlertidige tiltag pa 1C4s bremsesystem i form af krav udover EU-normkrav. DB Minden har foretaget
test af bremseelementerne af det bergrte togsat pa deres testb@nk med en DSB-reprasentant tilstede. DSB
afventer rapportering af resultater samt endelig rapportering fra Havarikommissionen.

DTU er nu i gang med pakke 4 og 5 af undersggelsen. Arbejdet med pakke 4 er i fremdrift og har fokus pa dels at
udarbejde anbefalinger for selve handteringen af alarmer/meddelelser, der fremkommer pa fgrerens computer (IDU),
dels analyser af hvordan disse meddelelser ville kunne anvendes til forebyggende vedligehold. Pakke 5 omhandler
forhold, der pavirker adhasionen mellem hjul og skinne. DTU vil undersgge, om der er forhold omkring de hjul, der
anvendes pa IC4 hhv. IC3, som kan vare en medvirkende forklaring pa bremselaengden ved Marslev. Dette vil blive
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undersggt i en testbaenk pa DTU. DSB leverer hjul og Banedanmark skinne. Den endelige DTU rapport om togenes
bremseevne og skinneforhold ventes i oktober 2012.

Transportministeriet har i forleengelse af DTU undersagelsen bedt Trafikstyrelsen og Banedanmark beskrive
problemstillingen om glatte skinner, herunder om den giver anledning til, at der bor foretages @&ndringer af
sikkerhedsmaessig karakter.

Banedanmark er bl.a. ved at udvikle et pilotsystem om varsling af glatte skinner til operatgrerne pa jernbanen.
Systemet vil blive opstartet i efteraret i en praveperiode og efterfglgende evalueret.
Etableringen af dette varslingssystem danner sammen med DSB'’s tiltag
o enrevideret karselspolitik ved glatte skinner,
+ et informationsfremstad til lokomotivfererne omkring karsel ved glatte skinner samt
o et uddannelses brush-up
grundlag for DSB's ansggning om forleengelse af ibrugtagningstilladelsen efter 30. september 2012.

Den generelle tilbagemelding fra assessor er positiv. En specifik kommentar gar dog pa problematikken med
afmelding af glatte skinner i varslingssystemet, som Banedanmark sammen med Trafikstyrelsen er ved at udvikle.

DTU orienterede den 20. juni Transportudvalget om deres resultater i 3 af 5 undersggelser. Undersggelserne viser, at
IC4-togets sikkerhedsbremsesystemer overholder specifikationerne i det oprindelige design. DTU har pa baggrund
af sine undersggelser bl.a. forsldet en optimering af bremsesystemets rarfaring, som DSB implementerer, nar
materialerne er modtaget. En anden konklusion er at den afggrende arsag til den lange standselangde ved Marslev
var glathed mellem skinner og hjul - et feenomen, der kan pavirke bremselaengden for alle togtyper.

Dore

En vaesentlig @ndring af darenes funktionalitet er indarbejdet i designet for pakke 2. Under driftssimuleringen er der
fortsat konstateret fejl ved dar/skydetrin. Disse fejl er dog individfejl, og derene gennemgas for almindeligt kendte
fejltyper. | tilfeelde af fejl i drift er personalet uddannet i en standardprocedure for at afhjelpe situationen.

3. Samarbejde med AnsaldoBreda
DSB har fart forhandlinger med AnsaldoBreda siden primo 2011. Der foreligger endnu ikke et resultat

4. Leverance

4.1. Leverance IC4 MPTO

AB har leveret 51 MPTO togs=t og er p.t. bagud med 18 togset i forhold til den kontraktuelle plan. AB forventes i
september at levere 2 MPTO-togsat samt at shippe 1 MPTO-togsat. AB forventes fremover at levere gennemsnitlig
knap 1,5 MPTO-togsat pr. maned. Det er DSB's vurdering, at den aftagende leverancetakt skyldes udfordringer med
manglende materialer. DSB's pres pa AnsaldoBreda er fortsat hgjt og der foretages lgbende opfalgning pa
materialesituationen.

4.2. Leverance IC4- opgraderede NT togs=et

DSB har overtaget 4 opgraderede NT-togsat, det femte togsaet forventes overtaget i slutningen af september 2012.
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NT-togsattene er de 14 enkeltk@rende togsaet, som DSB havde modtaget inden indgdelse af forliget i maj 2009.
Disse togseet skal, jf. orienteringen til Trafikudvalget af 20. maj 2009, opgraderes til samme niveau som de gvrige
togsat, som AB skal levere til DSB. AB benytter DSB Vedligehold A/S som underleverander til dette arbejde.

4.3. Leverance IC2

Der er p.t. leveret 7 IC2 togseet til DSB og AB er dermed bagud med 13 togset i forhold til den kontraktuelle plan. Det
forventes at AB leverer 2 togsat i september. AB har problemer med at fa komponenter til at ferdigbygge
togsattene samt koordineringsproblemer i deres interne produktionslinjer, specielt med vaerkstedet i Reggio.

5. Engineering

5.1. Engineering IC4

| forbindelse med forliget med AnsaldoBreda i 2009 har DSB overtaget ansvaret for opgradering af togsattene ud
over den med AnsaldoBreda aftalte leveringsstandard. DSB lafter opgaven i trin (pakker), der hver isaer kraever
sikkerhedsbehandling og typegodkendelse. Arbejdet foregar fysisk i Arhus og Randers.

Udvikling af arbejdspakker
o Fardigudviklede pakker

Pakke 1: Indeholder bl.a. internet i tog, indeklima, taetning af tagkonstruktion, skydetrin og giver mulighed for at
koble to togsaet frit.

Pakke 2d: Indeholder en delmangde af pakke 2 og blev monteret inden vintermanederne for at sikre opretholdelse af
drift i koldt vejr. 15 togsaet er monteret med pakke 2d og er klar til drift. Pa sigt skal alle togsat med pakke 2d
opgraderes til fuld pakke 2.

Arbejdet med savel pakke 1 som pakke 2d er afsluttet og aflast af pakke 2.

Pakke 2: Giver toget mulighed for kobling af 3 togset, dertil en del @ndringer omkring batterilader, dare og styring af
fyr og kaeleanlag. Pakke 2 er planlagt til at blive bygget pa alle 83 togsa®t. P. t. er 29 togsaet monteret med fuld pakke
2.

o Pakker i udvikling

Pakke 3 bestar af ca. 80 @ndringsforslag. Pakken behandles efter den nye EU-bekendtgarelse 1030, hvilket giver
mulighed for en lgbende opgradering, da sikkerhedsprocessen iht. 1030 er mere enkel i forhold til Trafikstyrelsen. 15
@ndringer er blevet udvalgt til at blive implementeret hurtigst muligt og er ved at vare afsluttede og godkendte. Den
forste indbygning pabygges pa togsaet 25 og forventes afsluttet i uge 38.

Myndighedsbehandling
Typegodkendelse af pakke 2 er modtaget fra Trafikstyrelsen den 20. juni 2012.
Af driftmaessige arsager er det prioriteret at driftsforbedre togsaettene, for der ans@ges om sammenkobling af tre

togsat. Arbejdet med at verificere funktion og sikkerheden med 3 koblede togsat er opstartet igen og forventes
feerdiggjort i slutningen af efteraret 2012. Arbejdet med DTU og Marslev pavirker planen.
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5.2. Engineering IC2

Engineering har gennemgaet og prioriteret 45 andringsforslag for IC2 togsattene, som skal bygges ind inden den
kommende vinter. De gennemfares iht. den nye EU-bekendtgarelse 1030 om godkendelse af jernbanemateriel. Pakke
A indbygningen er afsluttet pa det farste togseet og er ved at blive testet.

6. Produktion

6.1. Produktion IC4- opgradering af MPTO togsaet med pakke 2

Der er p.t. 44 togset opgraderet med pakke 2D/2. Produktionsplanen folges og produktionen har afleveret et togsaet
hver uge til driftssimulering. Forbrug af tid og skonomi felger budgettet. Opgraderingen foregar i Arhus og pa
Klarggringscenter Kastrup.

Fra uge 33 er takten i IC4 Produktion gaet ned fra 4 togsat pr. mdr. til ca. 1-2 IC4 togsaet og 1-2 IC2 togsaet pr. mdr.
Da AB ikke leverer togsaet til aftalt tid, er 30 medarbejdere (arsvaerk) blevet flyttet fra Aarhus til NT-ombygningen i
Randers.

6.2. Produktion IC4 - opgraderede NT togsaet

I NT-MPTO produktionen er flere togsaet i Randers for at indsyne og funktionsteste pa forkant og derefter demontere
specifikke reservedele, der skal til ombygning i Italien. Produktionen er ikke i flow pga. manglende, kritiske leverancer
fra AB.

6.3. Produktion IC2

Produktionen af pakke A pa det farste togset blev pabegyndt i uge 33. Efter produktionen testes togsettet.
Produktionsplanlagningen og estimat til omfanget (timer /@ndringer) justeres og tilpasses.

7. TCMSIC4

7.1. Udvikling af pakker
Pakke 1 og 2 er feerdigudviklet og frigivet.

Forhandlingen med AB om nye versioner af TCMS software har nu veeret undervejs i over 1 ar. Forhandlingerne er
blevet genoptaget som en del af droftelserne med AB. Der er, som nzvnt under punkt 3, endnu ikke et resultat af
forhandlingerne.

8. Driftssimulering

8.1. Driftssimulering IC4

Der er kort rotationskarsel mellem vaerkstederne i Aarhus og Kastrup.

8.2. Driftssimulering IC2

DSB har fremsendt ans@ggning om tilladelse til passagerdrift med IC2 til Trafikstyrelsen den 9. august 2012. Der
udestar assessment af opdaterede dokumenter, herunder af ATC. Disse opgaver pagar. Da ansggningen ogsa
indebarer, at DSB overtager typegodkendelsesansvaret, forventes der en dialog med Trafikstyrelsen, inden den
endelige tilladelse til passagerdrift bliver givet. DSB fortsatter dialogen med TS.
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DSB har modtaget tilladelse til driftssimuleringskarsel uden passagerer fra Trafikstyrelsen for 5 togsat. Tilladelserne
til driftssimulering er givet pa baggrund af AB’s tidsbegransede typegodkendelse (udlgber november 2012) og den
rapport DSB har indsendt vedr. Marslev hendelsen.

9. Drift og Vedligehold IC4
Ibrugtagning

¢ Antal togsat med ibrugtagningstilladelse

DSB har den 31. august faet ibrugtagningstilladelser til 7 yderligere 1C4 MPTO togseaet, sa der nu foreligger 44
ibrugtagningstilladelser til IC4 MPTO med pakke 2. Ansggningsprocessen blev forsinket, fordi Trafikstyrelsen den 1.
august 2012 stillede yderligere krav. Ibrugtagningstilladelserne er nu betinget af, at der gennemfgres 3. parts audit af
IC4-produktionen (krav i forhold til den nye bekendtgarelse 1030). Trafikstyrelsen vil vaere observater ved audit i
Arhus.

o Genindsattelsesplan

IC4 blev efter en periode med grounding pga Marslev handelsen i november 2011 genindsat i kommerciel drift fra 11.
juli 2012 i henhold til falgende plan:

Blok O afsluttet: 1 togsat mandag - fredag Aarhus H - Esbjerg.
Blok 1 (13. august 2012-23.september 2012): 4 togset dagligt Aarhus H - Aalborg og Aarhus H - Esbjerg
Blok 2 (24. september 2012-4. november 2012): 8 togsaet dagligt Aarhus H - Aalborg og Aarhus H - Esbjerg

Blok 3 (planlaegges med karsel fra uge 46,

men endelig beslutning er ikke truffet): Driftserfaringer fra K12-3 opstart danner baggrund for
beslutningen om inds=ttelsesstrategien i blok 3. Enten tilfgjes
der 4 togset dagligt Aarhus H-Aalborg og Aarhus H-Esbjerg eller
4 togsat dagligt i landsdeltrafikken Kbh H- Aarhus H

Fra K13 planlaegges der med 19 omlab.

» Uddannelse af driftspersonale

IC4 brush up uddannelse for lokomotivpersonale er gennemfart. Brush up for togpersonale afvikles ift. aftalt plan.

Driftsstabilitet

Driften med IC4 i august maned forlgb tilfredsstillende med en gennemsnitlig rettidighed pa 97 %. Der kares
enmandsbetjent pa straekningen Aarhus H-Fredericia.

@ Rettidigshed og palidelighed

2012 Maltal: PCT jul-12 aug-12
Regularitet: 92,5 97 97
Palidelighed: 98,8
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@ Antal kerte km, haendelser og nedbrud

Maned jul-12|  aug-12
antal km 5.910 37.516
antal togafgange 30 219
antal tekniske handelser >4.59 3 16
antal sikkerhedsmassige handelser 0 1
km mellem handelser 1.970 2.345
antal nedbrud 1 1
km mellem nedbrud 5.910 37.516

De starste fejltyper har vaeret dor/skydetrin, IDU og trykluftsystem. 1C4 vaerkstedet har stor fokus pa der/skydetrin
problematikken.

Den nzvnte sikkerhedsmaessige handelse skyldes ragudvikling pga. olie i undervogn.

| rotationskarsel er der kart 96 afgange og 32.017 km. Der har vaeret 5 tekniske handelser, ingen nedbrud og 6.403
km mellem handelser.
Vedligehold

Reservedelssituationen forsinker lgbende vedligeholdet og giver togsat ude af drift. Dette problem vil blive mere
udtalt efterhanden som kilometerproduktionen stiger. Der arbejdes med prioritering af indkgbsindsatsen og
tilhgrende logistik.

Der er der gennemfort leanprocesser i vaerkstedet inkl. kontor og lager. Den nye proces giver motiverede
medarbejdere samt godt overblik over materialeleverancer fra lager til produktion.
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