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Spgrgsmal G
Vil ministeren redegare for, hvilke andre

initiativer hun vil tage for at sikre ren luft i
Kgbenhavn, nar det forventede lovforslag om Ren
Luft zoner (miljgzoner) ikke indgik i lovkataloget
for folketingsaret 2012-13?

Svar
Lad mig springe direkte ud i besvarelsen ved at

gentage, hvad jeg allerede har sagt flere gange for.

For det farste skal og vil vi vil sikre ren luft til
Kgbenhavn — og i gvrigt ogsa andre byer i
Danmark. Det fremgar klokkeklart af

Regeringsgrundlaget. Luftforurening er et problem



som regeringen er meget optaget af at gere noget
ved. Vi vil give de starste byer starre frihed til at
etablere effektive ren-luftzoner - som en
forbedring af de nuvaerende miljgzoner — og
vedtage krav til luftkvaliteten og virkemidler til at
opna den. Men det, at ren luftzoner ikke er med i
lovkataloget nu, kan altsa ikke udleegges som en
e@ndring af regeringens ambition. Det er en

mistolkning.

For det andet vil jeg gerne understrege, at ren luft
er meget mere end renluftzoner. Skal vi sikre ren
luft — og det skal vi! —sa er der brug for flere
forskellige virkemidler. Ogsa derfor giver det god
mening at fa Traengselskommissionens opleeg med
i arbejdet for ren luft, sa vi far et samlet overblik

over de virkemidler der er i spil.

Ren luft er en vigtig ressource pa lige fod med rent

vand. Vi har en forpligtelse til kontinuerligt at



sikre den renest mulige luft til gavn for danskerne

og seerligt til gavn for vores barn.

Ren luft handler ikke blot om at overholde EU-
graenseverdier for bestemte stoffer. WHO har
fastslaet, at dieselos er kreftfremkaldende, en
svensk rapport har for nylig vist os at
lungekapaciteten hos barn, der er opvokset i meget
trafikerede omrader, kan vere nedsat med op til 20
%.

Vi redder menneskeliv, gger livskvaliteten og
sparer sundhedsomkostninger ved at forbedre
luftkvaliteten, uanset om vi befinder os over eller

under EU's graenseverdier.

Trafik og treengsel er en vasentlig kilde til
forureningen. DCE har i en ny rapport vist, at
trafikmaengde og NOx forurening haenger meget
direkte sammen. 10 % reduktion i trafikken giver

10 % reduktion i NOx forureningen.



DCEs rapport viser ogsa, at partikeludstadningen
kan reduceres betydeligt med forskellige typer
renluftzoner. Det afhaenger af hvilke og hvor

mange karetgjer, der omfattes.

DCEs resultater er blevet praesenteret for
Traengselskommissionen sa kommissionen kan
bruge disse som grundlag for deres anbefalinger.

Jeg har ogsa sendt rapporten til Miljeudvalget.

Som bekendt har jeg valgt at vente pa, at
Treengselskommissionen til januar kommer med
sit lgsningskatalog. Det giver en mindre
forsinkelse men til gengeeld far vi bedre grundlag

end ellers.

Miljastyrelsen er i teet dialog med
Treengselskommissionen og med Kgbenhavns

Kommune om den kommende indsats pa omradet.



Jeg glaeder mig til — til januar - at se
kommissionens lgsningskatalog over forslag, der

kan begraense bade traengsel og luftforurening.

Men det er ikke gjort med at fokusere pa vejtrafik
og treengsel. Der skal ses pa et bredere spektrum af
tiltag i en ambitigs luftpolitik. Flere andre kilder
bidrager til luftforureningen og der er andre

veerktgjer end renluftzoner, som skal i spil.

Derfor er Miljgstyrelsen nu i fuld gang med at
vurdere flere tiltag, som vil bidrage til at forbedre
luftkvaliteten. For eksempel:
e Landstrem til skibe.
e Mulighed for at stille miljgkrav til
arbejdsmaskiner.
e Muligheder for at reducere forureningen fra
toge.

e En revision af breendeovnsbekendtgarelsen.



e Udvikling af fremtidens grgnne

transportformer.

Alle virkemidler skal vurderes. Og ikke kun

nationale.

For virkelig at lgse luftudfordringer er vi ngdt til at

gare en aktiv indsats ud over landets greenser.

Hele 75 % af partikelforureningen i byerne
kommer udefra. Regeringen har derfor klart for
gje, at vi skal pavirke hvad EU Kommissionen
matte foresla og vi falger teet hvad de andre lande

matte have af synspunkter.

EU-Kommissionen fremlaegger i 2013 en hel
pakke med nye elementer til EU's luftpolitik. Der
er serligt to elementer heri, som jeg har sarlig

opmarksomhed pa.



1. For det farste direktivet for nationale
emissionslofter — det sakaldte NEC-direktiv - som
skal revideres med nye lofter geeldende for 2025
eller 2030.

Det er ngdvendigt, at alle lande reducerer deres
emissioner kraftigt. Partikelkoncentrationen i
danske byer kommer i stadig starre grad fra
Tyskland, Polen og UK. Vi skal derfor ved
revisionen af NEC direktivet malrettet arbejde hen

imod at nedbringe de bidrag vi far fra disse kilder.

2. For det andet, EU’s produktkrav.

Givet den store succes som euro-normerne har
veeret for reduktion af emissionerne fra de
vejgaende karetgjer (biler, lastbiler osv), sa er det
relevant at presse pa, nar EU forhandler nye krav
og standarder for arbejdsmaskiner, breendeovne og
andre produkter, sa de bliver ambitigse og

brugbare for os.



Under det danske EU formandskab lykkedes det at
opna enighed om en aftale der vil mindske
svovlindholdet i skibes braendstof og dermed
forureningen fra skibe. Vi skal videre derfra.
Forurening fra skibsfarten i Nordsgen og
@stersgen bidrager ogsa til baggrundsforureningen
i byerne. Vi arbejder for gjeblikket pa at fa
udarbejdet forslag til IMO — den internationale
maritime organisation — om NOXx begransninger i

@stersgen og Nordsgen.

Danmark er og skal veaere med til at seette et hgjt
ambitionsniveau for revisionen af EU's luftpolitik
0g et hgjt ambitionsniveau for reduktion af
skibsfartens emissioner. Bade fordi vi selv har
brug for det, og fordi det udgger et potentielt
marked for Danmark. Vi skal preege rammerne for
udviklingen af nye grgnne teknologier — det vil
ogsa give et eksportpotentiale for danske

virksomheder.



Ren luft handler som sagt om andet og mere end
trafik. Ren luft handler ogsa om at skabe attraktive
byer, rammer for sunde mennesker. Dette vil jeg

ogsa have med i en sammenhangende luftindsats.

Jeg ser frem til at fremlaegge en ren luft ”pakke”,
der kan give virksomheder, kommuner og borgere
bedre vilkar til at fa ren luft. Og jeg vil arbejde

bade lokalt, nationalt og internationalt.

Det er meget vigtigt for mig, at en ren luft pakke
er udarbejdet med et bredt input fra og inddragelse
af flere aktgrer. Jeg har allerede en god dialog med
Kgbenhavns Kommune, og jeg vil gerne udbrede
denne til andre byer, samt inddrage andre vigtige
aktarer, som kan hjelpe os med at sikre den rene
luft til alle.



Det er ogsa vigtigt for mig som minister, at de
beslutter vi treeffer om ren luft sker pa et ordentligt
grundlag. Sa luftpolitikken ikke bliver et
spgrgsmal mellem "for-eller-imod” renluftszoner
eller "for-eller-imod” braendeovne. Det gavner
hverken borgerne eller luftsagen. Jeg vil derfor
legge vaegt pa at der er regnet effekt og gkonomi
pa de virkemidler jeg vil fremlaegge, sa vi far et sa
oplyst og sammenlignet grundlag som muligt at

treeffe beslutning pa.

Med andre ord: En ambitigs luftpolitik skal veere
baseret pa solide vurderinger af effekter pa savel
miljg og sundhed, som privatgkonomi og

samfundsgkonomi.

Og det er det grundlag vi er i fuld gang med at

etablere.
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