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§1
I lov nr. 372 af 2. juni 1999 om miljgbidrag og godtggrelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af biler, som aendret ved lov nr. 385 af 6. juni 2002 og § 106 i lov nr. 428 af 6. juni

2005, foretages fglgende aendringer:

1. Lovens tite/ affattes sdledes:

‘Lov om miljgbidrag og godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af
biler”.

2.1 & 1 udgdr "samt opkraevning af skrotningsbidrag fra bilimportgrer m.v"..
3. § 2, stk. 4, ophaeves.

4.1 § 3aendres »60 kr.« til: »96 kr.«.

5.1 § Zindseettes efter 1. pkt.:

"Miljgbidraget reguleres arligt pr. 1. januar med den af Finansministeriet fastsatte sats for det
generelle pris- og Ignindeks. Det regulerede belgb afrundes opad til det naermeste hele
kronebelgb.”

6. Kapitel 3 a ophaeves.
7. § 8 a, stk. 1 og 2, ophaeves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 1 og 2.

8.1 § 8 a, stk. 4, der bliver stk. 2, aendres “stk. 3" til: “stk. 1”.

§2

Loven traeder i kraft den 1. februar 2014.

Bemeaerkninger til lovforsiaget

Almindelige bemaerkninger
1. Indholdsfortegnelse



2. Indledning

2.1. Lovforslagets hovedindhold

Der er behov for at sikre balance mellem udgifter og indtzegter i forbindelse med udbetaling af
skrotningsgodtggrelse for udtjente person- og varebiler, idet antallet af skrotbiler er steget
markant de seneste &r. Hovedformdlet med lovforslaget er derfor at foresld en forhgjelse af
miljgbidraget fra 60 til 96 kr. og at indfgre en pristalsregulering heraf.

Det foreslds desuden at ophaeve lovens kapitel 3 a om producenternes betaling af
skrotningsbidrag for biler markedsf@rt i perioden 1. juli 2002 til 31. december 2006, da disse
bestemmelser ikke laengere finder anvendelse.

2.2. Lovforslagets baggrund

I 1999 vedtog Folketinget lov nr. 372 af 2. juni 1999 om miljgbidrag og godtggrelse i forbindelse
med skrotning af biler. Den er senere aendret ved lov nr. 385 af 6. juni 2002 og lov nr. 428 af 6.
juni 2005. Loven indfgrte en ordning, hvorefter alle ejere af en person- eller varebil skal betale et
arligt miljebidrag til brug for finansiering af en skrotningsgodtggrelse, som udbetales til bilejeren,
ndr denne afleverer sit udtjente karetgj (skrotbil) til en godkendt ophugger.

Loven suppleres af bekendtggrelse nr. 1234 af 1. november 2010 om opkraevning af miljgbidrag
og udbetaling af godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler. I denne
bekendtggrelse fastsaettes bl.a. skrotningsgodtggrelsens stgrrelse. Bekendtggrelse nr. 1312 af
19. december 2012 om handtering af affald i form af motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner
herfra regulerer affaldshdndteringen af skrotbiler, herunder hvordan affaldet skal handteres,
godkendelse af ophuggere, udstedelse af skrotningsattest, samt producentansvaret for biler.

Skrotningsgodtggrelsen finansieres af bilejerne, som i dag arligt betaler et miljgbidrag pd 60 kr.
via den lovpligtige ansvarsforsikring, dvs. miljgbidraget opkraeves af forsikringsselskaberne. Der
er i lovens § 6, stk. 4, hjemmel til, at miljgministeren kan fastsaette stgrrelsen af godtggrelsen.
Skrotningsgodtggrelsen er reguleret i § 8, stk. 1, i bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag
samt udbetaling af godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler og udggr i dag
1.750 kr. For at sikre den ngdvendige balance i ordningen aendres bekendtggrelsen samtidigt, s&
skrotningsgodtggrelsen nedjusteres fra 1.750 kr. til 1.500 kr.

2.3. Formélet med skrotningsgodtgorelsen

Formalet med skrotningsgodtggrelsen er at give den enkelte bilejer et gkonomisk incitament til at
aflevere sin skrotbil hos en godkendt og miljg- eller kvalitetscertificeret autoophugger med
henblik pd at sikre en miljgmaessig forsvarlig handtering af skrotbiler. Ved ordningens etablering
i 2000 blev en skrotningsgodtggrelse pd 1.500 kr. pr. skrotbil indfgrt. Skrotningsgodtggrelsen
skulle dengang finansiere omkostningen ved at aflevere sin bil hos en miljggodkendt certificeret
autoophugger, samt give bilejeren en mindre kontant preemie. I 2000 udgjorde den
gennemsnitlige omkostning ved at aflevere sin skrotbil ca. 1.000 kr., hvilket betyder, at der ved
ordningens start gennemsnitligt var en gkonomisk praemie pd ca. 500 kr. for at aflevere sin bil
hos en godkendt ophugger.

I 2007 blev der som fglge af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2000/53/EF af 18.
september 2000 om udrangerede kgretgjer indfgrt producentansvar for bdde nye og gamle biler.
Det betyder, at enhver bilproducent/importgr skal sikre, at en bilejer kan aflevere sin skrotbil
uden omkostninger til godkendt ophugger. De danske bilimportgrer har til dette formdl etableret
en kollektiv ordning (Refero), som omfatter ca. 40 ophuggere ud af de ca. 220 godkendte
ophuggere. Hos de ophuggere, som indgér i Refero-ordningen, kan bilejere aflevere skrotbiler
uden omkostninger. Ophuggere, der ikke er en del af denne ordning, kan tage penge for at
modtage skrotbiler.

Producentansvaret omfatter kun selve miljgbehandlingen og daekker derfor ikke omkostninger til
transport til ophuggeren og administration i forhold til afmelding i motorregisteret m.v. I dag
koster det typisk 500 kr. for transport af en skrotbil til neermeste ophugger og 250 kr. for
administration i forhold til afmelding i motorregisteret, indsendelse af anmodning om
skrotningsgodtgarelse m.v. Desuden kan ophuggeren opkraeve betaling for affaldshdndteringen,
hvis vaesentlige dele mangler pa skrotbilen. Dette fglger af EU-direktivet om udtjente kgretgjer,
og er reguleret i § 18 i bekendtggrelse om hdndtering af affald i form af motordrevne keretgjer
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og affaldsfraktioner herfra. Af bestemmelsen fremgdr det, at belgbet hgjst m3 svare til
materialeveerdien af de manglende komponenter, og at det hgjst m& udggre 300 kr. for en
manglende motor, 100 kr. for en manglende gearkasse og 100 kr. for en manglende katalysator.
Bilejeren kan veelge selv at varetage administrationen samt selv at transportere sin skrotbil til
ophuggeren.

Som fglge af producentansvaret fungerer ordningen med skrotningsgodtggrelse i dag som
supplerende incitament til at aflevere skrotbiler hos godkendte ophuggere, fordi der oveni
muligheden for at aflevere sin skrotbil uden omkostninger gives en gkonomisk preemie, som kan
daekke eventuelle omkostninger til transport m.v. Den nuveaerende skrotningsgodtggrelse pd
1.750 kr. indebaerer, at der efter de ovenfor beskrevne typiske omkostninger til ophuggeren er
mellem 500-1.750 kr. tilbage til bilejeren i sdkaldt “praemie”, hvis bilen afleveres hos en
ophugger omfattet af producentansvarsordningen. Ved at reducere skrotningsgodtggrelsen til
1.500 kr. vil dette belgb udggre mellem 250-1.500 kr. afhaengigt af skrotbilens stand.

2.4. Baggrund for fastsaettelse af storrelsen pd miljobidraget

Ordningen er statsfinansiel neutral og skal balancere over en firedrig periode, jf.
Finansministeriets budgetvejledning. Der er derfor behov for at justere satserne i ordningen, idet
et tidligere overskud pd ordningen (200 mio. kr.) ved udgangen af 2012 er nedbragt til et
underskud pd ca. 5 mio. kr. Den hurtige afvikling af overskuddet skyldes en markant stigning i
antallet af udbetalte skrotningsgodtggrelser siden 2010, hvor antallet er steget med ca. 10 % om
dret, s& der nu udbetales skrotningsgodtggrelse pd omkring 120.000 biler om 3ret. Hvis 10 %-
stigningen fortsaetter, vil der ved udgangen af 2013 veere et underskud pé ordningen pa ca. 83
mio. kr. Ved udgangen af maj mdned 2013 ses en stigning p& 9,4 % i forhold til samme periode
det foregdende ar.

Miljgbidraget udgjorde oprindeligt 90 kr., men blev ved lov nr. 385 af 6. juni 2002 om gndring af
lov om miljgbidrag og godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler (se L 132,
FT 2001-2002, 2. samling) nedjusteret til 60 kr. i 2002 for at bidrage til at afvikle overskuddet p&
omkring 200 mio. kr. P& samme tidspunkt blev skrotningsgodtggrelsen opjusteret fra 1.500 kr. til
1.750 kr., idet omkostningerne til affaldsbehandling blev gget som fglge af skaerpede EU-krav til
genanvendelse af glas og plast fra skrotbiler.

Som et yderligere bidrag til at sikre balancen vil bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag
samt udbetaling af godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler samtidig blive
andret, sd skrotningsgodtggrelsen nedjusteres fra 1.750 kr. til 1.500 kr. Som det fremgar af
bemaerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 4, kan der dog senere ske en regulering af
skrotningsgodtggrelsens stgrrelse, hvis udviklingen i bilbestand og antal skrotbiler bliver
anderledes end forudsat.

Det er forbundet med relativ stor usikkerhed at vurdere, hvordan udviklingen i antallet af
skrottede biler vil veere fremadrettet. De foresldede satser forventes at ggre ordningen robust
overfor en fortsat stigning i antallet af skrotbiler.

2.5. Administration af ordningen

Det fremgdr af bemaerkningerne til det oprindelige lovforslag, at omkostningerne til
administration af godtggrelsesordningen samt udgifter til information om denne forudsaettes
finansieret af indtaegten fra miljgbidraget.

Miljgbidraget opkraeves af forsikringsselskaberne via den lovpligtige ansvarsforsikring, jf. lovens
§ 4. Administration af udbetalingen af skrotningsgodtggrelse varetages fortrinsvis af den af
miljgministeren udpegede eksterne administrator, jf. lovens §§ 7 og 8. Det er i dag Miljgordning
for Biler, som er en selvejende institution, der er udpeget af ministeren, jf. § 7, stk. 1, i
bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag samt udbetaling af godtggrelse i forbindelse med
ophugning og skrotning af biler.

Miljgstyrelsen varetager ogsd administrative opgaver i forbindelse med ordningen, herunder
tilsyn med Miljgordning for Biler, sagsbehandling af dispensationssager, samt treeffer afggrelser i
de sager, hvor Miljgordning for Biler ikke finder betingelserne for udbetaling af
skrotningsgodtgarelse opfyldt, eller hvor der opstér tvivl, om betingelserne er opfyldt, jf. § 13,
stk. 3, i bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag samt udbetaling af godtggrelse i
forbindelse med ophugning og skrotning af biler.



3. Hovedpunkter i lovforslaget
3.1. Forhgjelse af miljobidraget
3.1.1. Gaeldende ret

Ifglge lovens § 3, stk. 1, udggr miljgbidraget, som ejeren af en person- og varebil opkraeves
arligt via den lovpligtige ansvarsforsikring, 60 kr. Miljgbidraget er fast og bliver ikke Igbende
reguleret som fglge af den generelle pris- og Ignudvikling.

Det fglger af lovens § 6, stk. 4, at ministeren fastsaetter stgrrelsen af godtggrelsen. Belgbet er i
dag fastsat til 1.750 kr. i § 8, stk. 1, i bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag samt
udbetaling af godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler.

3.1.2. Lovforslaget

Det foreslds, at miljgbidraget gges fra 60 kr. til 96 kr. Forslaget skal sikre, at der opnds balance
mellem indtaegterne i form af miljgbidrag og udgifterne i form af godtggrelse og administration
af ordningen. For at bidrage yderligere til at sikre den ngdvendige balance pd ordningen, vil
bekendtggrelse om opkraevning af miljgbidrag og udbetaling af skrotningsgodtggrelse i
forbindelse med ophugning og skrotning af biler samtidig blive aendret, s&
skrotningsgodtggrelsen nedjusteres fra 1.750 kr. til 1.500 kr. Som det fremgdr af
bemaerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 4, kan der dog senere ske en regulering af
skrotningsgodtggrelsens stgrrelse, hvis udviklingen i bilbestand og antal skrotbiler bliver
anderledes end forudsat.

I 3rene 2000 — 2002 blev der oparbejdet et overskud pd ordningen (ca. 200 mio. kr.), idet der
ikke blev skrottet s& mange biler, som forventet ved indfgrsel af ordningen. Miljgbidraget var 90
kr. &rligt, og skrotningsgodtggrelsen 1.500 kr. Miljgbidraget blev derfor i 2002 nedjusteret til 60
kr., ligesom skrotningsgodtggrelsen blev forhgjet til 1.750 kr. Siden 2010 er der sket en markant
stigning i antallet af skrottede biler p& ca. 10 % om dret, s3 der nu udbetales
skrotningsgodtgarelse for omkring 120.000 biler om ret. Indteegter p& ordningen stiger ikke i
samme omfang, og det forventes derfor, at ordningen ved udgangen af 2013 vil veere i
underskud med ca. 83 mio. kr.

Ved forhgijelse af miljgbidraget og samtidig nedseettelse af skrotningsgodtggrelsen til 1.500 kr.
tilstraebes det, at det akkumulerede underskud gradvis afvikles frem til udgangen af 2017, hvor
det vurderes, at ordningen vil veere i balance. De foresldede satser forventes desuden at ggre
ordningen robust overfor en fortsat stigning i antallet af skrotbiler.

For at bidrage til at sikre robustheden foresl&s det desuden, at miljgbidraget reguleres &rligt pr.
1. januar med den af Finansministeriet fastsatte sats for det generelle pris- og Ignindeks. Det
regulerede belgb afrundes opad til naermeste hele kronebelgb. Det fremgdr af de specielle
bemzerkninger til den oprindelige lov, at det har veeret hensigten at sikre, at
forsikringsselskaberne ikke pdlaegges omkostninger ved opkraevningen af miljgbidraget. Dette
lovforslag aendrer ikke p& denne forudsaetning.

3.2. Ophaevelse af kapitel 3 a om skrotningsbidrag
3.2.1. Galdende ret

I 2002 blev der som fglge af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2000/53/EF af 18.
september 2000 om udrangerede kgretgjer indfgrt producentansvar for nye biler, hvilket betad,
at bilproducenter eller de bilimportgrer, der markedsfarte et kgretgj efter 1. juli 2002, skulle
afholde alle eller en betydelig del af udgifterne til affaldshdndteringen. Som fglge af at Danmark
allerede pd dette tidspunkt havde indfgrt ordningen med skrotningsgodtggrelse som en
finansiering af affaldshandtering, blev bestemmelsen i direktivet implementeret ved at
producenterne/bilimportgrerne bidrog til finansiering af denne ordning ved at indbetale et
skrotningsbidrag pr. indregistreret motorkgretgj. Der blev sdledes ved lov nr. 385 af 6. juni 2006
om aendring af lov om miljgbidrag og godtggrelse i forbindelse med ophugning og skrotning af
biler (L 132, FT 2001-02, 2. samling) bl.a. indsat et nyt kapitel i loven med reglerne herom.



Producenters og importgrers pligt til betaling af skrotningsbidrag er, jf. lovens § 7 b, gaeldende i
perioden 1. juli 2002 til 31.december 2006, idet forventningen var, at der ville blive indfgrt
producentansvar for alle biler fra 1. januar 2007. Dette skete ved en &endring af
miljgbeskyttelsesloven, jf. lov nr. 508 af 7. juni 1006 om aendring af miljgbeskyttelsesloven
(producentansvar for person- og varebiler), se L ..., FT-...).

3.2.2. Lovforslaget

Det foreslds, at lovens kapitel 3 a om producenternes indbetaling af skrotningsbidrag (og andre
bestemmelser med tilknytning hertil) ophaeves, idet indbetaling af skrotningsbidrag ikke laengere
er ngdvendigt. Dette skyldes, at der pr. 1. januar 2007 i miljgbeskyttelsesloven (lov nr. 508 af 7.
juni 2006) blev indfart producentansvar for alle biler, og at producenterne derfor fra dette
tidspunkt har faet det fulde ansvar for at afholde udgifterne til affaldsh&ndtering, dvs. at sikre, at
en bilejer kan aflevere sin skrotbil uden omkostninger til godkendt ophugger. Behovet for at
indbetale skrotningsbidrag er derfor bortfaldet, idet producenterne/bilimportgrerne i stedet for at
medfinansiere skrotningsgodtggrelsesordningen nu stiller mulighed for gratis aflevering af
skrotbiler til rddighed igennem den kollektive ordning Refero.

3. Pkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Andringen af miljgbidragets stgrrelse og de gvrige forslag til andringer af loven vil ikke have
hverken positive eller negative konsekvenser for stat, regioner og kommuner. Det fremgar af
bemaerkningerne til loven, at miljgbidraget skal daekke udgifterne til en godtggrelsesordning,
herunder omkostninger til administration af og information om ordningen. Bidraget forudseettes
yderligere at skulle daekke offentlige myndigheders omkostninger til opkraevning af bidraget. Det
er sdledes forudsat, at miljgbidraget skal finansiere bdde omkostninger hos den udpegede
administrator, som i dag er Miljgordning for Biler, samt omkostninger til Miljgstyrelsens
administration. Siden ordningens etablering har Miljgstyrelsen vaeret kompenseret med 100.000
kr. arligt inden for ordningen. Dette modsvarer imidlertid ikke styrelsens anvendte tid. Det
forudszettes derfor, at styrelsen fremover bliver kompenseret &rligt med et belgb, der svarer til
styrelsens anvendte tid. Der forventes en stigning i kompensation pd mellem 100.000 og
400.000. Hertil kommer et forventet drligt budget til informationskampagner pa 700.000 kr., som
0gsa finansieres af miljgbidraget.

Administrationsomkostningerne har og vil fortsat have marginal betydning for miljgbidragets
starrelse. Hvis Miljgstyrelsens kompensation forhgjes med 400.000 kr. pr. ar svarer det til 0,40
kr. pr. indregistreret person- og varebiler arligt.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en forudseaetning, at den &rlige prisregulering af miljgbidraget sker pd en s&dan méde, at
administrationsomkostningerne  ved dette er minimale for forsikringsselskaberne.
Forsikringsselskaberne vil dermed kun have &rlige éngangsudgifter forbundet med at zendre
miljgbidragets stgrrelse, idet der skal aendres i selskabernes databaser og faktureringssystemer.

Skrotningsgodtgarelsen er af en sddan stgrrelse, at incitamentet til at aflevere sin skrotbil hos
godkendte ophuggere fortsat bevares. De godkendte ophuggere kan sdledes fastholde, at
bilejerne afleverer deres skrotbil hos dem og der sker dermed ikke aendring i
forretningsgrundlaget. Udover de miljgmaessige fordele ved at fastholde, at skrotbiler afleveres
hos godkendte ophuggere, er der ogsd tale om at fastholde arbejdspladser i en branche, der i
hgj grad beskaeftiger ufagleerte. Branchen vurderer, at godkendt autoophug i dag beskaeftiger
omkring 700 ansatte.

Varebiler er ogsd omfattet af reglerne for skrotningsgodtggrelse. En forggelse af miljgbidraget vil
derfor betyde en gkonomisk konsekvens for den del af erhvervslivet, som anvender varebiler. En
forggelse af miljgbidraget pd 36 kr. pr. bil pr. &r giver merudgifter pd i alt 20,7 mio. kr. i 2014.
Denne merudgift er estimeret under antagelse af, at samtlige varebiler er indregistreret af
virksomheder. Det vurderes dog, at omfanget er minimalt set i forhold til gvrige udgifter til
varebiler, f.eks. braendstof, veegtafgift m.v. Virksomheder, der skrotter deres varebiler, modtager
desuden skrotningsgodtggrelse, hvilket vurderes at @gge brugtsalgs-vaerdien af varebiler.

Lovforslaget sk@nnes ikke at have administrative konsekvenser for erhvervslivet.



5. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljomaessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget vil sikre en velfungerende ordning. Skrotningsgodtggrelsen anses
fortsat at veere i en stgrrelsesorden, som ggr det attraktivt for bilejeren at aflevere sin skrotbil
fremfor at henstille den enten pd privat grund, offentlig vej eller i naturen. Ophugning og
miljgbehandling hos godkendte og miljg- eller kvalitetsledelsescertificerede ophuggere betyder,
at der fgres tilsyn med virksomheden via miljggodkendelsen, samt 3drlige audits foretaget af
uafhaengig tredjepart. Desuden sikrer ordningen, at genanvendelses- og nyttiggarelsesmal i EU-
direktiv 2000/53/EF af 18. september om udrangerede kgretgjer overholdes.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen direkte EU-retlige aspekter. Loven understgtter dog en efterlevelse
af Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede
kgretgjer, EF-Tidende 2000, nr L 269, side 34, idet skrotningsgodtggrelsen giver bilejerne
yderligere incitament til at anvende de miljggodkendte og certificerede autoophuggere. Det
betyder, at lovforslaget giver sdledes incitamenter til, at direktivets miljgmalsaetninger efterleves
og til, at der i overensstemmelse med direktivet udstedes en skrotningsattest, nér et udtjent
kgretgj afleveres til miljgbehandling, idet dette bl.a. er forudsaetningen for, at der kan udbetales
en skrotningsgodtggrelse.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.
Udfyldes efter hgring

9. Sammenfattende skema

Positive Negative

konsekvenser/mindre udgifter

konsekvenser/merudgifter

administrative | Ingen. Miljgstyrelsen vil dog fremover | Ingen
kraeve en kompensation, som fuldt ud
modsvarer de reelle administrative
omkostninger i forbindelse med
administration af ordningen.

@konomiske og
konsekvenser for det offentlige:

@konomiske og administrative | Certificerede og godkendte | Minimale arlige administrative
konsekvenser for erhvervslivet autoophuggere  fastholder  deres | omkostninger for
forretning. forsikringsselskaberne i forbindelse

med Igbende aendring af

miljgbidragets stgrrelse.

For virksomheder med varebiler:
arlig merudgift pr. varebil pd 36 kr. I
alt for erhvervslivet udggr dette en
arlig udgift p& 20,7 mio. kr. i 2014.

Administrative konsekvenser
borgerne

for

Ingen

Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

Fastholdelse af incitamentet til at
aflevere skrotbiler hos godkendte
ophuggere vil sikre fortsat
miljgbehandling af farlige stoffer og




vaesker, samt sikre genanvendelse og
nyttigggrelse  af  ressourcerne i
skrotbiler.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Tilnr. 1

Det foreslas at udelade ordet "skrotningsbidrag ” i lovens titel, da kapitel 3 a om producenternes
betaling af skrotningsbidrag for kgretgjer markedsfgrt i perioden 1. juli 2002 til 31. december
2006, (og andre bestemmelser i tilknytning hertil) foreslds ophaevet, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Tilnr. 2

Det foreslas at aendre formalsbestemmelsen i lovens § 1, stk. 1, séledes at opkraevning af
skrotningsbidrag fra bilimportgrer m.v. ikke leengere indgdr i formélet. Forslaget er en
konsekvens af den foresldede ophaevelse af lovens kapital 3 a om bilimportgrernes og
producenternes betaling af skrotningsbidrag, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Tilnr. 3

Det foreslas, at § 2, stk. 4, der indeholder henvisninger til bestemmelser i kapitel 3 a om
skrotningsbidrag, ophaeves. Forslaget er en konsekvens af den foresldede ophaevelse af lovens
kapitel 3 a om bilimportgrernes og producenternes betaling af skrotningsbidrag for kgretgjer
markedsfart i perioden 1. juli 2002 til 31. december 2006, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 4

Belgbet i lovens § 3 foreslds forhgjet fra 60 kr. til 96 kr.

Ved denne forhgijelse af miljgbidraget og samtidige aendring af § 8, stk. 1, i bekendtggrelse om
opkraevning af miljgbidrag samt udbetaling af godtggrelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af biler, sdledes at skrotningsgodtggrelsen nedsaettes fra 1.750 kr. til 1.500 kr.
tilstreebes det, at det akkumulerede underskud gradvist kan afvikles frem til udgangen af 2017,
hvor det vurderes, at ordningen vil veere i balance. De foresldede satser forventes desuden at
ggre ordningen robust overfor en fortsat stigning i antallet af skrotbiler.

Baggrunden for de foresldede satser er en forventet fortsat stigning i antallet af skrotbiler. Ved
udgangen af maj mdned 2013 kunne konstateres en stigning pd 9,4 % i forhold til samme
periode det foregdende 3ar. Det er derfor forudsat, at der ogsd i 2013 vil veere en stigning pd 10
% i antallet af udbetalte skrotningsgodtggrelser svarende til ca. 132.000 stk. Selvom der siden
toppunktet i 2011 kan iagttages en aftagende stigning i antallet af udbetalte
skrotningsgodtggrelser, er der antaget en fortsat kraftig stigning i antallet af skrotbiler. Der
antages pd den baggrund en gennemsnitlig darlig stigning pd 8 % fra 2014 til 2017. Det
forventes, at antallet af skrotbiler vil falde lidt som fglge af den midlertidige forhgjelse af
reparationsgraensen for totalskadede biler i 2014 og 2015, der fremgar af Veekstplan Danmark.
Skatteministeriet vurderer, at dette vil bergre omkring 2.000 kegretgjer pr. r.

Der er desuden antaget, at bestanden af person- og varebiler (og dermed indtaegten fra
miljgbidraget) vil stige med 1 % arligt, idet der har veeret stigning i bilbestanden de sidste fem
ar.



Safremt udviklingen i bilbestand og antallet af skrotbiler bliver anderledes end forudsat, vil der
kunne skabes balance pd ordningen ved at regulere skrotningsgodtgarelsens stgrrelse med
hjemmel i bemyndigelsen i den geeldende lovs § 6, stk. 2.

Det er vanskeligt at vurdere praecis, hvor hgj skrotningsgodtggrelsen skal vaere for, at der er det
rette incitament for bilejeren. Det vurderes, at en skrotningsgodtggrelse pd 1.500 kr. vil kunne
sikre en fortsat velfungerende ordning. Incitamentet til at aflevere skrotbilen til en godkendt
ophugger mindskes en smule, men vurderes fortsat at vaere i en stgrrelsesorden, som ggr det
attraktivt for bilejeren at aflevere sin skrotbil frem for at henstille den enten p& privat grund,
offentlig vej eller i naturen eller aflevere den til en autoophugger uden godkendelse.

For at modvirke eventuelle negative konsekvenser af at nedszette skrotningsgodtggrelsen vil der
desuden fremadrettet blive afholdt jeevnlige informationskampagner om ordningen, s& det sikres,
at borgerne er informeret om korrekt adfaerd i forhold til hdndtering af skrotbiler, herunder
muligheden for at f& udbetalt skrotningsgodtgarelse.

Tilnr. 5

Det foreslas at indseette et 2. pkt. i lovens § 3 med henblik pa at regulere miljgbidraget &rligt -
med virkning for de miljgbidrag, der opkrzeves fra og med den 1. januar det pdgeaeldende ar -
med den af Finansministeriet fastsatte sats for det generelle pris- og Ignindeks. Det regulerede
belgb foreslds afrundet opad til naermeste hele kronebelgb.

Dette foreslas for at bidrage til at sikre robustheden i ordningen. Det forventes, at
forsikringsselskaberne i god tid forinden den &rlige regulering kan f& oplysning om satsen,
sdledes at forsikringsselskaberne kan indrette sig pa at opkraeve det regulerede belgb via den
lovpligtige ansvarsforsikring, jf. lovens § 4.

Tilnr. 6

Det foreslds at ophaeve lovens kapitel 3 a om bilimportgrers og producenters betaling af
skrotningsbidrag for kgretgjer markedsfgrt i perioden 1. juli 2002 til 31. december 2006.

Kapitel 3 a kan ophaves, idet pligten for bilimportgrer og producenter til at indbetale
skrotningsbidrag ophgrte med udgangen af 2006, jf. den gaeldende lovs § 7 b. Dette skyldes, at
der pr. 1. januar 2007 blev indfgrt producentansvar for alle biler, og at producenterne derfor fra
dette tidspunkt har f3et det fulde ansvar for at afholde udgifterne til affaldsh&ndtering, dvs. at
sikre at en bilejer kan aflevere sin skrotbil uden omkostninger til godkendt ophugger. Behovet for
at indbetale skrotningsbidrag er derfor bortfaldet, idet producenterne/bilimportgrerne i stedet for
at medfinansiere skrotningsgodtggrelsesordningen, nu stiller mulighed for gratis aflevering af
skrotbiler til rddighed igennem den kollektive ordning Refero.

Tilnr. 7

Det foreslds at ophaeve § 8 a, stk. 1 og 2, som en konsekvens af den foresldede ophzevelse af
lovens kapitel 3 a, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Tilnr. 8

Der er tale om en konsekvensaendring som fglge af, at det foreslds at ophaeve lovens § 8 a, stk.
1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Tilg 2

Det foreslds, at lovforslaget traeder i kraft den 1. februar 2014.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Galdende ret

Lovforslaget

§1

I lov om miljgbidrag og godtggrelse i
forbindelse med ophugning og skrotning af
biler, som aendret ved lov nr. 385 af 6. juni
2002 og § 106 i lov nr. 428 af 6. juni 2005,
foretages fglgende aendringer:

Lov om miljgbidrag, godtggrelse og
skrotningsbidrag i forbindelse med

ophugning og skrotning af biler.

1. Lovens titel affattes sdledes:

"Lov om miljgbidrag og godtggrelse i
forbindelse med ophugning og skrotning
af biler”.

§ 1. Loven har til formdl at sikre
finansieringsgrundlaget for udbetaling af en
godtggrelse ved aflevering af affald i form af
motorkgretgijer til affaldsh&ndtering samt
opkraevning af skrotningsbidrag fra
bilimportgrer m.v.

2. § 1 affattes sdledes:

"8 1. Loven har til formal at sikre
finansieringsgrundlaget for udbetaling af en
godtggrelse ved aflevering af affald i form af
motorkgretgijer til affaldshéndtering.”

§ 2. Loven omfatter falgende motorkgretgjer:

1) Biler, der er indrettet til at benyttes til
befordring af hgjst 9 personer fgreren
medregnet (personbil M1), og

2) biler, der er indrettet til at benyttes til
godsbefordring, og som har en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3500 kg (varebil N1).

Stk. 2. Ved forsikringsselskaber forstds i denne
lov de forsikringsselskaber eller disses
repraesentanter, jf. § 2, stk. 1, i lov om afgift
af ansvarsforsikringer for motorkgretgjer m.v.,
der tegner ansvarsforsikring for
motorkgretgjer.

Stk. 3. Loven geelder ikke for motordrevne
kgretgjer, der er omfattet af feerdselslovens
bestemmelser om selvforsikrede kgretgjer og
som fglge heraf ikke er daekket af en forsikring
i et ansvarsforsikringsselskab.

Stk. 4. Dog geelder 8§ 7a, 7bog 7 cfor de i
stk. 3 naevnte kgretgjer.

3. § 2, stk. 4, ophaaves.

§ 3. Ejeren af en bil, der er omfattet af § 2 og
indregistreret i Danmark, skal arligt betale et
miljgbidrag pad 60 kr.

4.1 § 3andres »60 kr.« til: »96 kr.«




5.1 § 3indsaettes efter 1. pkt.:

Stk. 2. Miljgbidraget reguleres arligt pr. 1.
januar med den af Finansministeriet fastsatte
sats for det generelle pris- og Ignindeks. Det
regulerede belgb afrundes opad til naermeste
hele kronebelgb

Kapitel 3 a - Skrotningsbidrag

§ 7 a. Den, der erhvervsmaessigt importerer
eller i Danmark fremstiller motorkgretgjer i
form af personbiler (M1) eller varebiler (N1)
skal, medmindre motorkgretgjet ikke bliver
indregistreret i Danmark, betale et
skrotningsbidrag, jf. § 7 b, til skrotning af
udtjente motorkaretgijer.

§ 7 b. Det i § 7 a naevnte bidrag udggr:

1) 1,00 kr. pr. motorkgretgj indregistreret i
perioden 1. juli 2002 til 31. december 2002,

2) 3,00 kr. pr. motorkgretgj indregistreret i
2003,

3) 7,00 kr. pr. motorkgretgj indregistreret i
2004,

4) 10,00 kr. pr. motorkgretgj indregistreret i
2005 og

5) 15,00 kr. pr. motorkgretgj indregistreret i
2006.

Stk. 2. Skrotningsbidraget indbetales til
miljgministeren.

Stk. 3. Betales skrotningsbidraget ikke
rettidigt, skal der betales rente herfor.
Forrentning sker fra forfaldsdato for
skrotningsbidraget. Skrotningsbidraget
forrentes med 1,3 pct. i manedlig rente for
hver pabegyndt méned fra forfaldsdato.

§ 7 c. Miljgministeren kan fastszette naermere
regler om administrationen af
skrotningsbidraget, herunder om opkraevning
og indbetaling.

Stk. 2. Miljgministeren kan fastsaette regler
om, at administrationen af skrotningsbidraget
henlzaegges til private organisationer,
foreninger, virksomheder eller lignende.
Miljgministeren kan herunder fastsaette regler
om

1) kontrol og tilsyn med private organisationer,
foreninger, virksomheder eller lignende, som
administrerer skrotningsbidraget, herunder om

6. Kapitel 3 a ophaeves.
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regnskab, regnskabsinstruks og beretning
samt revision i henhold til en af
miljgministeren fastsat revisionsinstruks,

2) private organisationers, foreningers,
virksomheders eller lignendes opbevaring af
materiale om administration af
skrotningsbidraget, herunder om opkraevning
og indbetaling, og

3) tilvejebringelse og videregivelse af
oplysninger og dokumentation af enhver art
om administration af skrotningsbidraget,
herunder om opkraevning og indbetaling, til
brug for myndighedernes kontrol med
ordningen.

Stk. 3. Miljgministeren kan i forbindelse
med, at administrationen af skrotningsbidraget
henlaagges til private organisationer,
foreninger, virksomheder eller lignende,
fastsaette regler om, at den, der
erhvervsmaessigt importerer eller i Danmark
fremstiller motorkgretgjer i form af personbiler
eller varebiler, jf. § 7 a, skal lade sig registrere
hos de private organisationer, foreninger,
virksomheder eller lignende, der administrerer
skrotningsbidraget.«

§ 8 a. Miljgministeren fgrer tilsyn med, at
reglerne i kapitel 3 a om skrotningsbidraget og
de regler, der er fastsat med hjemmel i § 7c,
overholdes.

Stk. 2. Afggrelser, der traeffes i henhold til
reglerne i kapitel 3 a om skrotningsbidrag og
de regler, der er fastsat med hjemmel i § 7c,
kan pé&klages til miljgministeren.

Stk. 3. Miljgministeren kan bemyndige en
under ministeriet oprettet styrelse eller
tilsvarende institution til at udgve de
befgjelser, der er tillagt ministeren.

7. § 8 g, stk. 1 og 2, ophaeves.

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 1 og 2.

Stk. 4. Miljgministeren kan fastsaette regler
om adgangen til at p&klage afggrelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 3,
herunder at afggrelserne ikke skal kunne
indbringes for ministeren.

8.1 § 8 a, stk. 4, der bliver til stk. 2, eendres
"stk. 3" til: “stk. 1”.

§2

Loven traeder i kraft den 1. februar 2014.
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