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gaerelse for sg- og flyveredningstjenesten i danske farvande 2012. Rapporten indeholder en
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Resumé : :
Sg- og Flyveredningstjenesten har haft et “normait” &r i 2012, hvor der ikke har veeret nogen
starre eller markante ulykker.

Det er Skibsfartens og Luftfartens Redningsrids vurdering, at sg- og'ﬂyveredningstjenesten‘
samlet set har opndet et tilfredsstillende resultat i 2012.

Det kan konstateres, at redningstjenesten i &r har haft en. tilfredsstillende redningsprocent pd
94,2 procent, jf. Skibsfartens og Luftfartens Redningsrids eget resultatkrav p& 94,0 procent
for sgredningstjenesten.

Sammenholdes dette med rapportens oversigt over redningsprocenten over de seneste fem
dr, er den gennemsnitlige redningsprocent pd 96,0 procent, hvilket ligeledes er
tifredsstillende.

Antallet af sg- og flyredningsaktioner i 2012 udviste en mindre stigning i forhold til 2011.
" Antallet p& 376 aktioner ligger lidt over gennemsnittet set over den seneste syvarige periode,
uden at dette nadvendigvis kan tilskrives szerlige forhold. S&fremt denne stigning fortsaetter i
2013, vil der vaere fokus pd at & afdackket eventuelle saerfige forhold bag denne stigning i
eftersggnings- og redningsoperationer. Til trods for denne mindre stigning skal det saetligt
fremhaaves, at der gennem de seneste tre & har vaeret omkring halvt s mange omkomne til
sgs sammenlignet med tidligere &r. :

Indledning »

‘Neerveerende rapport udgar Skibsfartens og Luftfartens Redningsrdds drlige redeggrelse for
sg- og flyveredningstjenesten i dansk eftersggnings- og redningsomrade (Search and Rescue
(SAR)).

Rapporten er baseret p§ Forsvarskommandoens og Spveernets Operative Kommandos
indrapportering for sg- og flyveredningstjenesten i 2012. Rapporten indeholder bl.a. en
~ statistisk behandling af aktiviteterne, der er udfart af sg- og flyveredningstjenesten i 2012,
herunder en sammenligning med rapporterede tal for bla. 2011. Rapporten beskriver
endvidere opfyldelsesgraden for de mél og resultatkrav for sg- og flyveredningstjenesten, som
Redningsradet har udarbejdet.

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad

I medfgr- af anbefaling i betaenkning af 27. juni 1957 om skibsfartens og luftfartens
redningstjenester, og efter aftale med bergrie ministerier, er Skibsfartens og Luftfartens
Redningsrdd nedsat af forsvarsministeren den 25. maj 1960. Redningsrddet har til opgave at
overveje og indstille til vedkommende ansvarlige ministre om foranstaltninger til den bedst

! Det skal fremhaeves, at kravet til en redningsprocent pé 94,0 procent ikke er et udtryk for, at der
accepteres et tab pa 6,0 procent, men derimod er et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100
procent. Der vil altid vaere tilfaelde, hvor personer bevist har valgt selv at springe I havet (f.eks.
selvmordsforsgg).
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mulige gennemferelse af eftersggnings- 0g 'redningsoperationer, som det efter geeldende
bestemmeiser péhviler danske myndigheder at udfare eller lade udfgre i relation til skibsfarten
og luftfarten, jf. geeldende cirkulzere om Skibsfartens og lLuftfartens Redningsr&d af 18. juni
2012.

Redningsrddet bestd8r af medlemmer, der udpeges af henholdsvis Forsvarsministeriet,
Justitsministeriet, Erhvervs- og Veekstministeriet, Ministeriet for Fadevarer, Landbrug og
Fiskeri og Transportministeriet. Statsministeriet inviteres til at deltage, ndr der behandles
emner, hvor grgnlandskendskab er af betydning. Forsvarsministeriet varetager formandskabet.
Formeendene for henholdsvis Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjenesten Danmark
og Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjenesten Arktis deltager i R&dets mgder.
Redningsrddet afholder planmaessigt to mgder om Sret.,

So- og flyveredningstjenesten

I Danmark er der oprettet en eftersggnings- og redningstjeneste - dagligt benasvnt SAR-
tjenesten. Opgaver, organisation og ansvar er fastlagt i henhold til internationale forpligtelser,
nationale behov samt aftaler indg8et med svel nationale som internationale bidragsydere.
SAR-tienesten har til formdl at sikre, at ‘der under hensigtsmazssig anvendelse af de til
rddighed veerende midler ydes den bedst mulige indsats for redning af ngdstedte.

SAR-tjenesten ledes af Joint Rescue Coordination Centre Danmark (JRCC Danmark), som er
beliggende ved Sgveernets Operative Kommando i Aarhus med ansvar for at assistere
ngdstedte skibe, luftfartgjer og havanieeg. SAR-tjenesten bestdr endvidere af en struktur med
permanente statslige ressourcer samt bidrag fra sdvel kommunale myndigheder som private
og frivillige organisationer.

Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad har udarbejdet mél og resultatkrav for de permanente
eftersggnings- og redningsressourcer. Kravene skal bl.a. sikre, at det er muligt at evaluere den
samlede indsats, herunder belyse og afdeekke eventuelle tendenser 0g udsving i den operative
indsats. Dermed &bnes mulighed for lgbende at vurdere eventuelle behov for tilpasninger. M8
0g resultatkrav skal ses som et dynamisk dokument, som Igbende evalueres og tilpasses i
rammen af Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.

Ud over mgderne i Redningsrddet har Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjeneste,
Panmark (OKD) afholdt to mgder i 2012. OKD har til formdl at udvikle det tveergdende
praktiske samarbejde mellem de deltagende myndigheder og enheder inden for sg- og
flyveredningstjenesten.

Sg- og flyveredningsressoucer :

I 2012 er der alene sket mindre eendringer til sg- og flyveredningstjenestens ressourcer i
Danmark. Efter Farvandsvaesenets nedleeggelse er Kystredningstjenesten i 2012 blevet fuldt
integreret i spvaermet.

Endvidere skal det neevnes, at NaturErhvervstyrelsen ikke, som planlagt, vil modtage
fiskerikontrolskibet NY NORDS@EN fra det spanske veerft. NaturErhvervstyrelsen vil genindfase
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fiskerikontrolskibet HAVORNEN som erstatning for udfasningen af fiskerikontrolskibet
NORDS@ZEN primo 2013,

Foto: Fiskerikontrolskibet HAV@RNEN

I efterdret 2012 har Sgveernets Operative Kommando gennemfgrt en stgrre ombygning af
operationscenteret. Denne modernisering vurderes umiddelbart at have styrket det samlede
overblik under redningsoperationeine for de respektive operatgrer.

Det samlede antal aktiveringeri 2012

Sg- og flyveredningstjenesten har vasret aktiveret i alt 946 gange i 2012, De 946 aktiveringer
omfatter: patientevakueringer fra skibe, eftersggnings- og redningsoperationer til ngdstedte
skibe, havanlaeg, ngdstedte fly (civile som militeere) og personer i vandet samt et antal
aktioner, hvor sg- og flyveredningstjenesten har assisteret politiet og sundhedsvaesenet.
Sammenlignes antallet af aktiveringer i 2012 med 2011, er der tale om en samlet stigning p8

47 aktiveringer ~ svarende til 5,2 procent.

Fra 2009 har man baseret antallet af aktiveringer (figur 1) pd antallet af modtagne
anmeldelser i JRCC og ikke karakteren af den udferte assistance. Det vil i praksis sige, at en
operation, der efterfglgende har vist sig ikke at vaere en ngdsituation, i opgarelsen er fastholdt
som en redningsoperation. Sg- og flyveredningstjenesten behandler s8ledes ethvert ngdsignal
som et reelt ngdsignal, indtil situationen er blevet afkiaret,
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Figur 1. Antal aktiveringer af sg- og flyveredningstjenesten i perioden 2006-2012.
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SAR-operationer : _

Ud af drets samlede 946 aktiveringer for sg- og flyveredningstjenesten udgjorde de egentlige
SAR-operationer 376 — fordelt som 373 sgredningsoperationer® og tre flyredningsoperationer?
- se figur 2. Der har vaeret 18 flere sgredningsoperationer i 2012 i forhold til 2011, mens
antallet af flyredningsoperationer er ucendret, tre aktioner. Den samlede stigning pd 18
sgredningsoperationer i 2012 (svarende til en stigning pad 5,0 procent) er sket inden for reelle
sgredningsoperationer, hvor der har vaeret personer i fare for at omkomme.

I relation til de efterfglgende oversigter over personer i ngd, antal reddede og antal omkomne
kan det konstateres, at der har vaeret svel fald som stigninger inden for de forskellige
kategorier. Det er ikke muligt at fastleegge en specifik &rsag til disse udsving. Udsvingene er i
nogen grad afhaengig af, hvor mange og hvor store redningsaktioner (hvor mange mennesker ‘
i ngd pr. redningsaktion) der har vaeret gennem dret. Set over perioden 2006-2012 har tallet
generelt set ligget p& mellem 400 og 500 personer i ngd dog med et markant stgrre udsving i
2007 og 2010 pé& grund af feergeulykker med mange implicerede personer.

Specifikt for 2012 var antallet af personer i ngd 481 fordelt pé 476 ved sgulykker og fem for
flyulykker. I 2012 blev der reddet 453 personer - fordelt pd henholdsvis 449 ved
sgredningsoperationer og fire personer ved flyredningsoperationer.

I 2012 er der registreret 14 omkomne, hvilket er to mere end &ret for. Der var fortsat 14
savnede personer ved &rets udgang. Til sammenligning var der i 2011 fire savnede personer.
Det gennemsnitlige antal omkomne gennem de sidste otte ar er p§ ca. 22. De seneste tre &r
er der konstateret faerre omkomne end de foregdende fire 8r (2006-2009). Der kan ikke
umiddelbart udledes nogen direkte drsag til dette. Til trods for der i gennemsnit har veeret

2En sgredningsoperation omfatter ngdstedte fra skibe til Sgs.
*En flyredningsoperation omfatter ngdstedte fra fly til s@s og pé land. Eksempelvis indgér en ngdlanding af
et fly i en lufthavn i statistikken som flyredningsoperation.

Side 5/22



knap 340'sb- og flyredningsoperationer om &ret gennem de séneste'syv ar, skal det szerligt
fremhaeves, at der gennem de sidste tre &r kun har veeret omkring halvt s& mange omkomne
til sgs som gennem de tidligere &r.

Figur 2. Antal sg- og flyredningsoperationer de seneste syv &r (flyredning er alene
udspecificeret fra 2007 og fremefter).
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Figur 3. Antallet af personer i ngd i perioden 20062012,
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Figur 4. Antallet af reddede i perioden 2006-2012.
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Figur 5. Antal omkomne og savnede i perioden 2006-2012.
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Typer af redmngsaktloner

De 376 redningsoperationer er opdelt i forskellige kategorier — se figur 6. Af F iguren fremgar
det, at der i 8rets Igb har veeret gennemfgrt i alt 69 operationer, hvor det — pd trods af
anmeldelse herom — ikke har vaeret muligt at konstatere nogle tegn pé ulykke. Dette svarer til
knap en femtedel af det samlede antal iveerksatte operationer. Ud af disse 69 operationer
stammer 28 fra anmeldelse om observation af ngdraketter, hvilket svarer til 40 procent. Som
oftest sker disse anmeldelser om observation af n;zidraketter i god tro, men observatlonen kan
ogsa hidrgre fra andre lysfaenomener.

Det skal bemaerkes, at tallene i figur 6 — 9 ikke umiddelbart kan sammenholdes, idet
registreringen fra én redningsoperation kan fremgé i flere forske!llge kategorier i de enkelte
ovennavnte fi igurer. LR

Som det fremgér af figur 6 herunder, har der i 2012 veeret et forholdsmaessigt stgrre antal
redningsoperationer med personer reelt i ngd i forhold til de ivaerksatte operationer end i
2014750 ¢

Der ses stigninger i sdvel “Formodet selvmord”, "Sgredningsoperation, erhverv” som i
“Sgredningsoperation, fritid”. :
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Figur 6. Fordeling i undergrupper af &rets i alt 376 gennemfgrte eftersggnings- og
redningsoperationer.

Formodet selvmord

~ Sg-o0g ﬂyulykke €j
konstateret

~ Flyredningsoperation,

erhverv og fritid w2012

22011

Sgredningsoperation,
erhverv

Sgredningoperation , fritid

0 520 40 60 80 100 120 © 140 160 180 200 220

Ifi gur 7 nedenunder sammenholdes fordelingen af skibstyper involveret i hovedkategorlen
"Sgredningsoperationer, erhverv” mellem 2011 og 2012.
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Figur 7. Fordelingen af sgredningsoperationer inden for hovedkategorien “Erhverv” opdelt
efter skibstype. ;
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I figur 8 herunder sammenholdes fordelingen af skibstyper involveret i hovedkategorien
”Sﬁredningsoperationer, fritid” mellem 2011 og 2012. '

I figur 8 fremgar det, ét-hvor der fra 2010 til 2011 var tale om stigninger indenfor stort set alle
kategorier, er der fra 2011 til 2012 tale om et mindre fald, dog mere markant indenfor
gruppen “Joller”.

Dykkersporten tegner sig fortsat for et stigende antal haendelser. Hvor der i 2011 var fire
dykkerulykker, uden at der var nogen der omkom, har der i 2012 vaeret seks dykkerulykker
.med i alt to omkomne. Hertil kommer de dykkerulykker, som er sket indenfor sdvel politiets
som nabolandes ansvarsomr&der. I disse tilfaelde har der ligeledes har veeret omkomne.
Kategorien “Intet fartgj involveret” deckker over s&vel badeulykker, som redningsoperationer
iveerksat pa grund af faerdsel p§ isen.

Der foreligger ikke nogen umiddelbar forklaring pd hverken det markante féld indenfor
kategorien “Jolle” eller stigningen indenfor kategorien “Intet Fartgj involveret”. g
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Figur 8. Fordelingen af saredningéoperationer inderi for hovedkategorien “fritidsulykke”.
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Seesonudsving . :

Fordelingen af redningsoperationer over 8ret adskiller sig ikke vaesentligt fra normalbilledet.
Der er sdledes det forventede saesonudsving som folge af fritidssejler- og badesaeson mv. Det
skal bemeerkes, at ménederne april og juni viser et vaesentligt lavere antal operationer, mens
mdnederne september og oktober viser et vaesentligt hgjere antal. Der er ikke nogen
umiddelbart forklaring p4 dette, men dette kan muligvis skyldes vejrmaessige forhold.
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Figur 9. Antallet af de 376 redningsoperationer fordelt over &rets 12 maneder.
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Assistance til andre myndigheder :
Sg- og flyveredningstjenesten gennemfarte i 2012 i alt 570 helikopterassistancer til politiet og |
- sundhedsvaesenet, hvor det tilsvarende tal i 2011 var 593.

Politi ; : -

Stgtten til politiet i 2012 udgjorde stort set kun det halve i forhold til 2011. I 2012 blev der
sdledes udfgrt i alt 27 assistancer til politiet i form af eftersggninger, hvor der til
sammenligning var 50 i 2011. Antallet af timer til statte for politiet med helikopter udgjorde i
2012 41 timer, hvor der til sammenligning i 2011 blev ydet 80 timer.

Sundhedsvaesenet : -
I 2012 udfgrte flyvevabnets redningshelikoptere i alt 462 assistancer for sundhedsvaesenet.
Der var tale om 453 patienttransporter fra ger og andre isolerede lokaliteter samt
overflytninger mellem hospitaler - i daglig tale kaldet "ambulanceflyvninger” — og ni livsvigtige
transporter af eksempelvis lzegehold.

I 2011 blev der udfgrt 492 missioner, og der er séledes i 2012 konstateret et fald pd ca. seks
procent i forhold til det foregdende &r. Antallet af timer til statte for sundhedsvaesenet ‘med
helikopter er derimod steget. Der blev i 2012 ydet 783 timer, hvor der til sammenligning i
2011 blev ydet 683 timer, hvilket svarer til en stigning p8 ca. 13 pct. Der kan ikke umiddelbart
udledes nogen direkte &rsag til denne stigning, men det beror selvsagt pé laengerevarende
transporter. ‘ ;
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Antallet af ambulanceflyvninger for de seneste syv 8r fremgér af figur 10.

Figur 10. Antallet af ambulanceflyvninger 2006-2012.
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Figur 11 viser, hvilke geografiske steder patienterne er blevet flgjet fra og til. Flyvninger af
patienter fra Samsg til Aarhus faldt markant fra 2010 til 2011. Denne tendens ses at fortszette
i 2012. Akutleegehelikopteren i region Midt- og Nordjylland har vaeret etableret med base p8
flyvestation Karup i hele 2012. Det vurderes, at denne ressource har overtaget en del af de
flyvninger, der tidligere blev udfgrt af forsvarets helikoptere fra Samsg til sygehus i Aarhus.

Figur 11. Antallet af ambulanceflyvninger fordelt _pé geografi.
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Anvendte ressourcer til redning
Brugen af de permanente sg- og flyveredningsressourcer i 2012 fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Anvendelsen af de permanente ressourcer i 2012.

Udfgrende enheder Antal udkald | Antal timer

Sgvaernets Kystredningstjeneste 122 247
Marinehjemmevaernet 79 160
NaturErhvervstyrelsen 4 5
Flyvevabnets redningshelikoptere 7711 1045

Sgveernets enheder 7 | ; 86 '310

Antallet af udkald samt forbrug af timer for de permanente ressourcer er endvidere opgjort i
figur 12 og 13. Udover ovennaevnte permanente ressourcer var der i 8rets lob vaeret bidrag
fra en reekke andre, ikke-permanente ressourcer fra forskellige myndigheder og institutioner.

Det markante fald i sdvel antal udkald som antal forbrugte timer for Kystredningstjenesten i
2012 i forhold til 2011 skyldes ny opgarelsesmetode. Fra og med 2012 er der udelukkende
medtaget udkald til egentlige sgredningsoperationer i JRCC Danmarks ansvarsomride.
Tidligere indeholdt kystredningstjenestens opggrelse ogsd udkald til personer i livsfare eller
forventet livsfare udenfor JRCC ansvarsomride — eksempelvis badeulykker.

Figur 12. Antallet af udkald fordelt pa redningsenheder i 2011 og 2012,
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* Det skal bemezerkes, at ud af de 771 udkald af redningshelikopterne var 201 udkald til redningsaktioner.
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Figur 13. Antallet af timer, som de permanente redningsressourcer har veeret indsat i 2011
og 2012.
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Elektroniske alarmer : :

Sg- og flyveredningstjenesten har i 2012 registreret i alt 301 alarmer fra Global Maritime
Distress and Safety System (GMDSS)®. Inden for de enkelte GMDSS-elementer var antallet af
alarmer fordelt med 299 COSPAS-SARSAT® og to DSC’ alarmer.

Figur 14. Antallet af GMDSS tildragélser de sidste to &r.
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* Global Maritime Distress and Safety System er det internationale og verdensomspaendende system til
maritim ngd- og sikkerhedskommunikation med fokus pd ngdmeldinger fra skibe, koordinering af
redningsaktioner, sikkerhedsinformation til skibe (vejrmeldinger, farvandsefterretninger m.v.). En vigtig del
af systemet er muligheden for at sende ngdalarmer pd en sikker og effektiv m&de. GMDSS geelder generelt
for alle passagerskibe samt stgrre fragtskibe. GMDSS definerer bade infrastrukturer og udstyr om bord p&
skibene. GMDSS blev i 1988 optaget som et tilleg til Den Internationale Maritime Organisation (IMO)
konvention "International Convention on Safety of Life at Sea (SOLAS)” fra 1960.

® Betegnelsen dackker de russiske ord for "satellitsystem til eftersggning af skibe i ngd” (COSPAS) og det
engelske "Search And Rescue Satellite-Aided Tracking” (SARSAT). Systemet best&r af et antal satellitter, der
kan beregne positioner p& ngdsendere, der sender p8 systemets frekvenser. :

7 DSC stér for “Digital Selective Call” og indebzerer, at man fra stationzere VHF-anleeg kan udsende -
ngdopkald automatisk. :
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Samlet redningsprocent

12012 var 481 personer i ngd, hvoraf 453 personer blev reddet. Der omkom 14 personer som
folge af ngdsituationer. Der savnes fortsat 14 personer ved Srets udgang. Derved er den arlige
redningsprocent 94,2 procent. Resultatet anses for tilfredsstillende, jf. Skibsfartens og
Luftfartens Redningsrdds resultatkrav p& 94,0° procent for sgredningstjenesten. Over den
sidste femdrige periode har sg- og flyveredningstjenesten haft en gennemsnitlig
redningsprocent pd 96,0 procent, hvilket ligeledes er tilfredsstillende.

Figur 15. Redningsprocehten over de sidste fem &r. Den "rgde stiplede” linje indikerer det af
Skibsfartens og Luftfartens Redningsr&ds fastsatte resultatkrav pé 94,0 procent -
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Maél og resultatkrav for sgredningstjenesten

I 2012 har Sgredningstjenesten indsamlet data for at méle graden af opfyldelse for de af
Skibsfartens  og  Luftfartens Redningsr8d  opstillede  mal og resultatkrav  for
sgredningstjenesten. Som tidligere naevnt blev Farvandsvaesenet nedlagt den 3. oktober 2011.
Farvandsvaesenets kystredningstjeneste, som er en del af de permanente bidragsydere, blev
overfgrt og underlagt Sgvaernets Operative Kommando. Fiskeridirektoratet, som blev oprettet i
1995, blev i 2011 fusioneret med to andre direktorater i Fgdevareministeriet til en ny
institution, NaturErhvervstyrelsen. :

De anfgrte mal og resultatkrav omfatter folgende permanente bidragsydere il
sgredningstjenesten:

e Forsvaret
e Marinehjemmeveernet
e NaturErhvervstyrelsen

8 Det skal fremhaeves, at kravet til en redningsprocent p& 94,0 procent ikke er et udtryk for, at der
accepteres et tab pa seks procent, men derimod er et udtryk for, at det realistisk ikke er muligt at redde 100
procent. Der vil altid vaere tilfselde, hvor personer bevidst har valgt eksempelvis at springe i havet (fx ved
selvmordforsag).
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Disse myndigheder bidrager med faste ressourcer til det maritime redningsberedskab. De
operative indsatsenheder kan opdeles i to kategorier; helikoptere og skibe. En helikopter er
f.eks. karakteriseret ved, at ressourcen pé kort tid kan afdackke et stort omréde, men samtidig
er begreenset af operationstiden. Skibe bruger leengere tid p8 at afdeekke et omrade, men de
har leengere operationstid. De faste operative indsatsenheder omfatter:

* Flyvevabnets redningshelikoptere

* Sgvaernets kystredningstjeneste

* Spvaernets maritime indsatsenheder
» Marinehjemmeveernets fartgjer

» NaturErhvervstyrelsens fartajer

Med fokus pd “redning af menneskeliv’ er form3let med mél og resultatkravene at sikre, at
SAR tjenesten effektivt og afpasset skal kunne reagere pd samtlige modtagne ngdopkald i den
danske SAR-organisations geografiske ansvarsomride. Herunder skal organisationen kunne
koordinere og indszette passende og relevante enheder - 0gsd enheder, der ikke indgér i den
etablerede SAR struktur. Samtlige enheder i den nationale SAR struktur skal kunne reagere
inden for det fastsatte varsel, og andre relevante enheder, der ikke indgdr i denne struktur,
skal kunne indsaettes i forngdent omfang og med s§ kort reaktionstid, som det er muligt.

Sammenfattet ser mélopfyldelsen for 2012 ud som felger:

s For beredskab vurderes rhélopfyide[sen samlet set at veere “opfyldt”. Fﬁlgendé skal
fremhaeves vedr. de enkelte delelementer i beredskabet: '

o SAR beredskab med redningshelikoptere stationeret i hhv. Aalborg, Skrydstrup og
Roskilde har veeret opfyldt i 1092 dagn i forhold til resultatkravet p& 1095 dagn,
hvilket giver m8lopfyldelse “delvist opfyldt”, Arsagerne har primaert veeret af teknisk
karakter. En redningshelikopter har i 2012 vaeret forlagt til Rgnne Lufthavn i alt tre
gange, opgjort til to beredskabsdggn. De tre beredskabsdggn, hvor SAR
beredskabet ikke har veeret fuldt operativt, er opgjort ved at summere antallet af
timer, hvor SAR beredskabet kortvarigt ikke har vaeret klar enten pga. tekniskfejl®
eller sygdom blandt personel®. Disse timer forekommer jeavnt henover drets 12
mdneder. Der har ikke veeret tilfeelde, hvor en specifik helikopter har veeret ude af
beredskabet i et helt dggn eller mere. Det har i alle tilfeelde kun veeret nogle 3
timer af gangen, indtil helikopteren igen har vaeret operativ. .

Det skal afslutningsvis understreges, at der altid har vesret mindst to eller tre
operative helikoptere, som har indgaet i det planlagte beredskab.

® Der foreligger ikke nogen opgerelse over, hvilken form for tekniske problemer, der har vaefet tale om,

De opsummerede antal af timer, hvor helikopterne ikke har vaeret operative, divideres med 24 for at
opggre hvor mange dagn, det har drejet sig om.
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o NaturErhvervstyrelsens to fiskeriinspektionsfartgjer har leveret 616 sejldggn i
forhold til resultatkravet pd 620 sejldggn, hvilket giver madlopfyldelse "Delvist
opfyldt”. Arsagen til dette har veeret fiskeriinspektionsskibet VESTKYSTEN
ekstraordinaert har veeret p& vaerft fra den 29. oktober 2012 og &ret ud, som et led
i en generel opdatering og modernisering af skibet.

o Sgveernets tre maritime indsats enheder har i 2012 ieveret 1095 sejldggn i forhold
til resultatkravet p& 1095 dggn, hvilket giver m&lopfyldelse “opfyidt”.

o Sgveernet har opretholdt degnvagt ved 21 redningsstationer. Motorredningsbadenes
funktionstid har i 2012 veeret p& 98,5 pct. De lette redningsbade har i 2012 haft en
funktionstid p& 97,4 pct. Den lavere m8lopfyldelse for de lette redningshide skyldes
primaert udetid p& grund af teknisk vedligehold. Trods den marginalt lavere
mdlopfyldelse for de lette redningsb8de vurderes m8lopfyldelsen samlet set

"opfyldt”.

o Marinehjemmeveernet har med deres 27 fartgjer leveret 9.928 beredskabsd;agn i
forhold til resultatkravet p& 9.855 beredskabsdggn. Dette giver en samlet mal-

opfyldelse "opfyldt”.

* For reaktionstid vurderes mélopfyldelsen samlet set at vaere “opfyldt”. JRCC
reaktionstid har i 363 tilfaelde ud af 376 veeret indenfor den maksimalt fastsatte
reaktionstid, hvilket giver m8lopfyldelse “delvist opfyldt”. Den gennemsnitlige
reaktionstid var et minut og 42 sekunder, hvilket giver m&lopfyldelse "opfyldt”. Arsagen
til den manglende opfyldelse af reaktionstiden er, at det i flere tilfaclde har vaeret
ngdvendigt at indhente przeciserende eller supplerende information, inden en
beslutning om ivaerkszettelse af aktion kunne treeffes.

* For redning er mélopfyldeisen ‘_”og' fyldt”, idet redniﬁgsprocenten var pd 94,2 procent i
forhold til kravet p8 94,0 procent. -

» For uddannelse er mélopfyldelse “opfyldt”,

I det folgende gennemgds specifikt de enkelte m&i- og resultatkrav, idet de overordnede
forklaringer pd opfyldelsesgraden er gennemg3et ovenfor:

Beredskab

Sgveernet Operative Kommando skal kontinuerligt Opfyldt
opretholde 3 maritime indsatsenheder (MI-enheder)
svarende til 1095 sejidagn. '

| FlyvevBbnet skal kontinueriigt opretholde et SAR- I Delvist opfyldt™

11 sar beredskab med redningshelikoptere stationeret i hhv. Aalborg, Skrydstrup og Roskiide har veeret
opfyldt i 1092 dagn i forhold til resuitatkravet p& 1095 dggn, hvilket giver mélopfyldelse "delvist opfyldt”,
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beredskab med tre redningshelikoptere i alt 1095 dggn
samt en fjerde helikopter ved Bornholm under szerlige
vind og vejrforhold.

Sgveernets Operative Kommando skal opretholde | Opfyldt®
degnvagt ved 21 redningsstationer. .
Marinehjemmeveernet skal med 27 enheder opretholde | Opfyldt™
9855 beredskabsdggn. :

NaturErhvervstyrelsen skal opretholde mindst 620 | Delvist opfyldt™
driftsdagn arligt fordelt pa to fartgjer.

Reaktionstid

Den maksimale reaktionstid i redningscentralen (JRCC) | Delvist opfyldt™
ved eftersggnings- og redningsoperationer skal i 98
pct. af alle indseettelser vaere under seks minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid skal vaere under fem Opfyldt
‘minutter.
Den maksimale reaktionstid for sgveernets maritime Opfyldt
indsatsenheder i havn og til ankers er 45 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid i havn skal veere | Opfyldt
under 45 minutter, :

Arsagerne har primaert vaeret af teknisk karakter. En redningshelikopter har i 2012 veeret forlagt til Ranne
Lufthavn i alt tre gange, opgjort til to beredskabsdagn. De tre beredskabsdggn, hvor SAR beredskabet ikke
har veeret fyldt operativt, er opgjort ved at summere antaliet af timer, hvor SAR beredskabet kortvarigt ikke
har vaeret klar enten pga. tekniskfejl eller sygdom blandt personel, Disse timer forekommer jaevnt henover
&rets 12 méneder. Der har ikke veeret tilfeelde, hvor en specifik helikopter har veeret ude af beredskabet i et
helt dggn eller mere. Det har i alle tilfaslde kun veeret nogle fé timer af gangen, indtil helikopteren igen har
veeret operativ.

12 Kystredningstjenesten har veeret tidsmaessigt operativ som fglger: Motorredningshadene 98,45 pct. (krav
95 pct.), Lette redningsb3de 97,4 procent (krav 98 procent) og Redningskgretgjer 99,9 procent (krav 98,0
procent). Den lavere mélopfyldelse for de lette redningshéde skyldes primaert udetid pd grund af teknisk
vedligehold. :

13 Marinehjemmevaernet har opretholdt 9928 beredskabsdgan (krav 9855 beredskabsdggn), hvilket giver
mélopfyldelse “opfyldt”.

NaturErhvervstyrelsens to fiskeriinspektionsfartagjer har leveret 616 sejldggn i forhold til resultatkravet p

620 sejidagn, hvilket giver mélopfyldelse “Delvist opfyldt”. Arsagen til dette har vaeret
fiskeriinspektionsskibet VESTKYSTEN ekstraordinzert har vaeret pd veerft fra den 29. oktober 2012 og &ret
ud, som et led i en generel opdatering og modernisering af skibet. ‘
15 3rcc reaktionstid har i 363 tilfeelde ud af 376 veeret i overensstemmelse med maksimal reaktionstid,
hvilket giver mélseetning “delvist opfyldt”, da opfyldelsesgraden blev péd 96,5 procent. Hertil skal det
bemeerkes, at den gennemsnitlige reaktionstid var et minut og 42 sekunder, hvilket giver malopfyldelse
“opfyldt”. Samlet giver dette méalopfyldelsen “opfyldt”. .
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Den maksimale reaktionstid for indssettelse af Opfyldt
redningshelikopter indenfor tidsrummet 0700-2200 er
15 minutter.

Den gennemsniflige reaktionstid for indsaettelse af | Opfyldt'
redningshelikopter indenfor tidsrummet 0700-2200 er '
op til 13 minutter.

Den maksimale reaktionstid for indsaettelse af Opfyldt'”
redningshelikopter indenfor tidsrummet 2200-0700 er
30 minutter,

Den gennemsnitlige reaktionstid for indssettelse af Opfyldt
redningshelikopter indenfor tidsrummet 2200-0700 er
op til 25 minutter.

Den maksimale reaktionstid for NaturErhvervstyrelsens | Opfyldt!®
skibe er 30 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid i havn skal veere | Opfyidt
under 25 minutter.

Den  maksimale reaktionstid for  Sgvesrnets Opfyldt®®
Kystredningsenheder er 20 minutter.

Den gennemsnitlige reaktionstid er op til 15 minutter. Opfyldt

Den maksimale reaktionstid for Hjemmevaernets Opfyldt®
enheder er 60 minutter.

Pen gennemsnitlige reaktionstid er op til 45 minutter, | Opfyldt

Redning

6 Flyvevabnets redningshelikoptere har i 2012 i tidsrummet 0700 ~ 2200 udfgrt 165 SAR missioner. Af disse
var reaktionstiden mindre end 15 minutter i 164 tilfeelde, hvilket svarer til 99,4 procent af missionerne. Den
gennemsnitlige reaktionstid for tidsrummet mellem ki, 0700-2200 var i 2012 seks minutter. Mélopfyldelse for
begge perioder er “opfyldt”. _

" Flyvevbnets redningshelikoptere har i tidsrummet mellem kI, 2200-0700 i 2012 udfgrt 28 SAR missioner.
Af disse var reaktionstiden mindre end 30 minutter | 28 tilfaelde, hvilket svarer il 100 procent af
missionerne, hvorfor mélet er “opfyidt”, Den gennemsnitlige reaktionstid for tidsrummet mellem ki 2200 —
0700 var 13 minutter. I forhold til den gennemsnitlige reaktionstid vurderes m8lopfyldelse "opfyldt”.

18 NaturErhvervstyrelsens inspektions- og redningsskibe har vaeret involveret | fire eftersggnings- og
redningsaktioner. Laengste reaktionstid var 25 minutter, hvilket giver en mélopfyldelse p& 100 procent -
“opfyldt”, Gennemsnitlig reaktionstid giver malopfyldelsen "opfyldt”.

18 Kystredningstjenestens enheder har i samtlige 335 tilfelde af udkald haft en reaktionstid p& mindre end
20 minutter, hvilket giver en mélopfyldelse p& 100 procent - “opfyldt”. Den gennemsnitlige reaktionstid giver
maélopfyldelsen “opfyldt”,

** Marinehjemmevaernet var i 2012 involveret i 78 redningsaktioner. I 78 tilfselde af disse var reaktionstiden
mindre end 60 minutter, svarende il 100 procent, hvilket giver en mé8lopfyldelse ~ “opfyldt”. Den
gennemsnitlige reaktionstid var 17 minutter, hvilket giver en m&lopfyldelse - “opfyldt”,
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| Redde ikke mindre end 94,0 procent af ngdstedte, der | OpfyldtZ '
er i fare for at omkomme i dansk SAR-organisations E
geografiske omrade, ' ;

Uddannelse

Operative  enheder, som er fast tilknyttet | Opfyldt®
sgredningstjenesten, deltager i minimum én
sgrednings- eller samarbejdsgvelse inden for en todrig

periode,

Der gennemfgres som minimum:
* én national gvelse hvert andet &, som
~inddrager alle myndigheder med operative
ressourcer i sgredningstjenesten. '
¢ én gvelse hver andet &r, som har karakter af
og fokus pd redning i forbindelse med en
maritim katastrofe.

* én international gvelse hvert tredje 8r, som
tilstreebes pd skift at involvere lande, med
hvem Danmark har operative
samarbejdsaftaler.

Det er sammenfattende vurderingen, at redningstjenestens resultat efter “M&1 og
resultatkravene for Sgredningstjenesten” for &ret 2012 er tilfredsstillende.

Den Operative Kontaktgruppe for Seredningstjeneste Danmark

Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstjenesten Danmark (OKD) har til opgave at styrke
det tveergdende samarbejde. Kontaktgruppen refererer direkte til Skibsfartens og Luftfartens
Redningsréd, hvilket bla. sikrer, at vurderinger og anbefalinger fra de operative aktgrer
hurtigere kan behandles og evt. implementeres,

Den Operative Kontaktgruppe for Sgredningstieneste Danmark har i 2012 afholdt to mgder. P3
sidste mgde - Den Operative Kontakgruppe for Sgredningstjenesten Danmark deltog
Sundhedsstyrelsen som nyt medlem. Efterfolgende blev det af Sundhedsstyrelsen vurderet
mere relevant med deltagelse fra Danske Regioner i stedet. |

2! Antallet af omkomne som folge af ngdsituationer var 13 hertil kommer at der fortsat savnes 14 personer,
Der er sdledes reddet 94,2 procent af de personer, der i det danske SAR omréde har veeret i fare for at
omkomme,

* Der har i 2012 vaeret afholdt 10 gvelser med fokus pd sgredningstjeneste og maritime katastrofer,
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Afslutning

Det er Skibsfartens og Luftfartens Redningsréds vurdering, at sg- og flyveredningstjenesten i
2012 har vaeret et "normalt” &, hvor resultatet samlet set har opndet et tilfredsstillende
resultat.

Det kan konstateres, at redningstjenesten i & har haft en tilfredsstillende redningsprocent pa
94,2 procent., if. Skibsfartens og Luftfartens Redningsrids eget resultatkrav for
sgredningstjenesten. :

Sammenholdes dette med rapportens oversigt over redningsprocenten over de seneste fem
ar, er den gennemsnitlige redningsprocent pa 96,0 procent, hvilket ligeledes er
tilfredsstillende.

Antallet af sg- og flyredningsaktioner i 2012 udviste en mindre stigning i forhold til 2011.
Antallet pd 376 aktioner ligger lidt over gennemsnittet set over.den seneste syvarige periode,
uden at dette ngdvendigvis kan tilskrives seerlige forhold. S&fremt denne stigning fortsaetter i
2013, vil der vaere fokus pd at fA afdackket eventuelle seerlige forhold bag denne stigning i
efters@gnings- og redningsoperationer. Til trods for denne mindre stigning skal det seerligt
fremheeves, at der gennem de seneste tre &r har vaeret omkring halvt sd8 mange omkomne til
sgs sammenlignet med tidligere &r. ' -

De personlige kompetencer for personellet | JRCC Danmark er kontinuerligt vedligeholdt og
udviklet gennem en styrkelse af uddannelsesniveauet for den enkelte. Dette er sket gennem
deltagelse i gvelser, uddannelse og kurser udviklet specifikt med redningsoperationer for gje.

Ligeledes har Spveernets Operative Kommando i efter8ret 2012 gennemfart en stgrre
ombygning af operationscenteret, hvor JRCC er en integreret funktion. Denne modernisering
vurderes umiddelbart at have styrket det samlede overblik under redningsoperationerne for de
respektive operatgrer,
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- RIGSREVISIONEN Kebenhavn, den 13, april 2004
' RIN A304/04

Notat il statsrevisorerne
. om
den fortsatte udvikiing i sagen om soredningstfenestens effektivitet
(bereming nr. 5/02}

1. I'mit notat ] statsrevisomme af 27. juni 2003, jf. rigsrevisorlovens § 18, stk, 4,
oplyste jeg, at statsministeren ud fra en samlet vurdering havde beshuttet, at det over-
ordnede ansvar for seredningstjenesten péhviler forsvarsministeren. Statsministeron
havde endvidere bedt forsvarsministeren om, inden frets udgang sammen med de re~
levante ministerier at afklare, hvorledes dette ansvar udmentes i préksis. Forsvarsmi-
nisteren skulle endvidere overveje, hvorledes de tvergdende opgaver lpses bedst - .
Higt. Statsministeren anferte; at statsrevisorerne ville blive orienteret om resultaterne

af dette arbejde,

2. Statsministeren har med skrivelse af 18, februar 2004 orienterct statsrevisarerne -
om en razkke initiativer til lasning af de problemstillinger, der var indeholdt i berei-

ningen. Statsministerens orientering er baseret. pé et opleeg fra forsvarsministeren af

17. december 2003, der er udarbejdet af en tvaerministeriel arbejdsgruppe under For-

. svarsministeriets formandskab.

1 det fislgende redeger jeg dels for punkterne i statsministerens orientering, dels

for de nye initiativer, der er indeholdt i forsvarsministerens opleg. -



-2.

Stafsministercns orientering af statsrevisorerne

3. Det fremgr af statsministerens orientering, at forsvarsministeren pé baggrund af

oplegget har ivierksat falgende initiativer:

* Der skal udarbejdes forslag til justering af lov om forsvarets formal, opgaver og
organisation samt opdatering af SAR-héndbogen. Tillige skal der ske revurdering
af Forevarsministetiets reprassentation i den International Maritime Organisation
(IMO}) samt Forsvarsministetiets fremndlge overordiede ansvar vedrgrende inter

nationale afialer.

o Skibsfartens og Luftfartens Redningsrid skai fastlegge procedurer for fremtidist
Plangrundlag samt uddannelses- og evelsesvirksomhed.

Jeg finder disse initiativer tilfredsstitlende.

4. Endvidere anferes det 1 statsministerens orientering, at forsvarsministeren vil gen-

nemfere folgende tiltag vedrarende den fremtidige styring af seredningstjenesten:

a. Forsvarsministerens fremti‘dige evaluering og kodrdinering af spredningstjenesten
skal ske med ndgangspunkt i en mél- og resultatkravmodel. Mal, delmal og resul-
tatkrav forventes fastlagt pnmo Juli 2004,

b. Der nedseettes en operativt koordinerende kontaktgmppe vednarende s;aredmng un-

der Forsvarsministeriet.

¢. Der udarbejdes en risikcanalyse i relation 1 seredningstjenesten. Analysen forven-

tes fierdig primo juli 2004

d. Der vdarbejdes en rlig rapport til forsvarsmlmsteren vedrﬁrende s;arednmgstjene-

sten,

e. Forsvarsministeriet og relevanie myndigheder undersgger den fremtidige rolle for

Falck i relation il seredningstjenesten.

Jeg vil i det flgende gennemgd baggrund og indhold i relation il disse tiltag.
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Ad a. Forsvarsministerens fremtidige evaluerz'ﬁg 0g koordinering af sorednings-

tienesten

5. I forbindelse med Rigsrevisionens underssgelse blev det konstateret, at der ikke
var opstillet overordnede malseetninger for seredningstjenesten, Hgesom der ikke var
_opstillet konkrete méai for indsatsen. )

For at lgse denne problemstilling samt for at gore det muligt for forsvarsministe-
ren at varctage det overordnede koordinerende ansvar, anbefales det § oplaagget at
den fremt:d1ge styring af saredningstjenesten tager udgangspunkt i en mal- og resui-
tatkravmodel. _ i

Opstillingen af modellen skal ske ved, at Forsvarsministeriet i satharbejde med de
@vrige ministérier - pA baggnind af overordnede mal for seredningstjenesten — identifi-
oerer og fastseetter delmé! og resultatkray for enkelte ministeriers bidrag til serednings-
tienesten. Eﬁerfsalgende vil det vaere de enkelte ministeriers opgave at s;arge for, at del-
mélene opfyldes.

Ved at sammenholde de opstillede mal, delmél bg resultatkrav r-ne(i de opnéede re-
sultater'skal Forsvarsministeriet kunne vurdere de forskellige dele af opgavelpsnin-
gen. Det er hensigten, at madellen skal anvendes pé sével den operative indsats som

. de tverglende opgaver (fx avelser, uddannelse og materiel).

6. Rigsrevisionen har gennemgaet udkastet tif mal og resultatkeavmodel. Udkastet sy-
nes kun delvis at folge anbefalingerne fra IMO, idet udkastet pnmsert indeholder mal
for produktlonen : .

‘Rigsrevisionen anferte i beretningen, at fastsemttelse af mai for effektivitet og re-
sultater vil kunne forbedre bl.a. muligheden for at folge op pd seredningstjenestens
samlede indsats og derved baggrunden for at vurdere eventuelle behov for sndringer.

I forbindelse med udarbejdelsen af styringsmodellen er det derfor vaesentligt, at de
overordnede mél afspejler: og muligger opfelgning vedrerende undseting af nedstedte
til s@s, som er seredningstjenestens kemeopgave. Dette vil vare 1 overensstemmelse
med anbefalingeme fra IMO. )
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 Ad b, Nedseettelse af en operativt koordinerende kontakigruppe

-7, For at styrke det operative samarbejde anbefales det i oplegget, at der under For-
svarsministeriet oprettes en operativ kontaktgruppe blandt deltagerne i seredningstiene-
sten. Formdlet med gruppen er at vurdere sredningstjenestens operative indsats, udlede
erfaringer fra aktuelle operationer og hendelser og p bagerund heraf fremsatte anbefa-
linger og indstillinger til Forsvarsministeriet.

Endvidere anferes det, at kontaktgruppen — i lighed'med fx de regionale koordine-

. rende stabe — skal kunne sammenkaldes i tilfzide af storre ulykker til s@s med henblik

pi umid&elbar koordination af ressourcer og indsats my. ' ._

Sevemets Operative Kommando har det overordnede ansvar for redningsaperatio-
nen og varetager koordinationen af indsatsen til sws, mens politiet eller de regionale ko-
ordinerende stabe varetager koordinationen af indsatsen p3 land,

Rigsrevisionen fegger vaegt pd, at der er en klar operativ kommandostruktur, ogvili
forbindelse mcd opfelgningen pi beretningen mere konkret vurdere, hvilke opgaver der
er pélagt kontaktgruppen ved sterre ulykker.

Ad e. Udarbejdelse af en risikoanalyse i relation til soredningstienesten

8. Rigsrevisionens undersagelse af seredningstjenesten pegede ré, at de invelverede
ministerier ikke foretog en systematisk vurdering af, hvervidt den samlede kapacitet
er tilstraskkelig til at kunne lose opgaven,

For at loge denne problemstilling vit Forsvarsministeriet — under inddragelse af de
gvrige ministerier, der bidrager til seredningstienesten - udarbejde en risikoanatyse
for de danske farvande, Formélet med andlysen er at vurdere, om seredningstjene-
stens fast tiﬂmyttede ressourcer dekker behovet for redningsenheder. Det anfores
endvidere i oplaeggét, at risikoaﬁalysen kan danne grundlag for at vurdere, om andre
ressourcer bar tilknyttes fast til seredningstjenesten, herander med forpligtelser ved-

rorende deltagelse og kapacitet, Risikoanalysen forventes feerdig den 1. juli 2004,

Ad d. Udarbejdelse af en drlig rapport til forsvarsministeren vedrorende sored-

ningstjenesten

*9. Det indstilles 1 oplzgget, at Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad fremover skal

udarbejde en 4rlig redegerelse vedrerende szredniﬁgstjene_sten, baseret pd Forsvars-
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kommandoens Arstapport. Forsvarsministeren harer de involverede ministerier, for re:
. degerelsen fremsendes fil regeringen i marts maned. Redegerelsen vil blive sendt for-
ste gang i marts 2005,

Ad e, Den ﬁenitidige rolle for Falck i relation til soredningstienesten

10. Det fremgr af beretningen, at Falcks redningsbide udger et vaesentligt bidrag til

seredningstjenestens kystnzﬁ*e kapacitet, men at rekvireringen er forbundet med no-
gen usikkerhed. Der er ikke fastsat krav til fx reaktionstiden, udstyret om bord, hvor-
ndr der er rAdighed over baden mv.

Ralck har over for Forsvarsministeriet oplyst, at man er klar over behovet for at se
P4 procedurer for tilkaldelse af bade, udstyr mv. Falck er i gang med at forhandle
kommunale kontrakter, og de pépegede manglende beredskabsordninger ordnes ved, -
at bidene betjenes af deltidsansatte brandmasnd. Falck har endvidere foresliet, at der
indgés en aftale mellem kystredningstjenesten (Forsvarsministeriet) og Falck med
henblik pd at undgé overlap i dwkningen for s& vidt angér kommunalt og statsligt sg-
redningsberedskab. Forsvarsministeriet behandler henvendelsen, som vil indgd i det

videre arbejde vedrerende seredningstjenesten.

“11. ‘Ud over initiativerne i oplegget anforer statsministeren, at Fors?arsministeriet
vil iveerkszette et udredningsarbejde for at afidlare eventuelle muligheder for at udnyt-
te, at sivel det statslige redningsberedskab som seredningsomradet henhérer under for- -

. svarsministerens ressort, Ligeledes vil Forsvarsministeriet, i ly'set af en konkret ulykie,

gennemgé forholdene vedrarende kommunikationen mellem .redningsoentraleme.

Rigsrevisionen anbefaler i beremingen ét samle opgaverne pd land hos ferre myn-

- digheder for at nedbringe reaktionstiden og sikre bedre kormﬁunikaﬁon. 1 regerin-

gens forsvarsoplaeg 2005-2009 foreslas det at sammenlwgge flyvevibnets og seveer-

nets redningscentraler ved Sevaermets Operative Kommando for at styrke den operati-

ve del af spredningstjenesten. |
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Ovrige forhold anférf i forsvarsministerens opleeg af 17, december 2003

12. Ud over de initiativer, der er anfert i statsministerens orientering af statsreviso-
._ rerne, indeholder forsvarsministerens opleeg af 17. december 2003 en videre bearbejd-

ning af en raekke af de problemstillinger, som blev rejst | beretningen.

13. Rigsrevisionen bemerkede i beretningen, at de involverede ministerier ber over-
veje, i hvilket omfang det er muligt at knytte andre statslige fartgjer til seredningstje-
nestens faste beredskab pa samme vilkér som de gvrige statslige faruajér.

: Marhehjemmevasmets deltagelse sker pa baggrund af aftaler meflem marinedistrile-
terne og hjemmevearnstlotitlerne. Hver hjemmevaernsflotilie opstiller minimum 3 alar-
meringsbeswtninger, der pé skift bemander flotillens fartej og indgér i beredskabet,
Der indgdr i alt ca. 540 personer i beredskabet. Det anfares | oplegget, at det nuva-
rende lovgrundlag ikke giver mulighed for at palegge det frivillige personel at delta-
ge‘i s;aredriingstjenesten, herunder at paliegge besmtningerne beredskabskrav,

Det frempgdr tillige af opleegget, at 15 flotiller har indghet en beredskabsafiale. med
kommuner om at stille fartajer til ridighed som platform for brandslukningsopgaver.

I Horlengelse heraf finder jeg det fortsat relevant at undersege mulighederne for at
indg? beredskabsaftaler vedrerende spredningstjenesten, og jeg vil 1 forbindelse med
den fortsatte opfelgning pd sagen animode Forsvarsministeriet om at uddybe forhol-

" dene vedrarende flotillernes beredskabsaftaler med kommunerne.

14, Det freméér af forsvarsministerens oplag, at der pé finansloven er afsat en bevil-
ling til bygning af et nyt fartej il Fiskeridirektoratet som aflasning for fartgjet “Nord-
spen”, Bevillingens stén‘else muligger imic_llertid ikke bygningen af et skib, der er i
stand til at varetage de samme redninigs- og bugseringsopgaver som de nuvzrende ski-
be. Udskifiningen af Fiskeridirektoratets fartgj vil bl.a, betyde, at der kan opstd situa-
tioner med hardt vejr, hvor det ikke vil vaere muligt at gé til assistance. Endvidere vil
 Fiskeridirektoratet ikke kunne opretholde den nuvasrende reaktionstid p 30 minuiter,
Set i lyset heraf er det serligt relevant, at der sker en samiet risikoanalyse vedra-

rende seredningstjenesten, jf. pkt. 8.



.

13, Rigstevisionen bemmrkede i beretningen, at svelser vedrerende maritime katastro-
fer kun blev gennemfert i mindre omfang, og at der var behov for at skarpe bered-
skabet, primart gennem gvelser.

Det anfores i oplegget, at den tvaergiende koordination ved storre ulykker og ka-
tastrofer blev styrket ved éendring af beredskabsloven den 1. juli 2003, Som felge af _
denne @ndring blev der etableret 7 regionale koordinerende stabe med deltagelse af
politiet, Beredskabsstyrelsen og forsvaret, Endvidere blev der udgivet en vejledning
om det regionale samarbejde, som bl.a. omfatter generelle forhold vedrarende gvel-
sesaktiviteter. Det forventes desuden, at der bliver etableret arlig avelsesvirksomhed
i samarbejde med Severnets Operative Kommando, primert med henblik pa trening
af procedurer og kommunikation mellem det landbaserede beredskab og Sgvarnets
Operative Kommando., ' _

- Ifelge vejledningen om det regionale samarbejde er det op til den enkelte stab at
fastlegee omfang og indhold af de regionale gvelser. Gennemforelse af maritime ka-
tastrofegvelser ses derfor at athange af, i hvilket omfang den regionale koordineren-

de stab prioriterer detie omréde.

16. Det fremgér af oplegget, at forsvarsministerens overordnéde koordinerende ansvar
ikke indebzrer, at der ber foretages en indgriben i det enkelte ministeriums ressort ved-
revende ekonomiske ressourcer-og deres anvendelse i seredningstienesten. Dette heen- -
ger sammen med, at det generelle skonomiske princip for seredningstjenesten er, at der
ikke foretages mellemregninger mellem seredningstjenestens deltagere 1 forbindelse
med redningsoperationer, _

Deet anferes endvidere, at felles udgifter il uddannelse og trening skal fordeles lige-
ligt mellem de deltagende myndigheder efter forudghende aftale. Endvidere skal de en-
kelte ministerier med reference til de opstillede mél og resultatkray konstatere eventuel-
le skonomiske udestiender eller behov og udforme en anbefaling pd baggrund heraf,
Den akonomiske oversigt og eventuelle anbefalinger vil indgd i Forsvarsministeriets &r-

lige redegarelse.

Sammenfatning

17. Samlet set finder jeg initiativerne i statsministerens skrivelse og forsvarsministerens
opleg tilfredsstillende.
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Jeg vil falge udviklingen i initiativerne i forbindelse med den fortsatte opflgning
pé berotningen,

Henrik Otho



