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Ny rapport om forbe

Keere Annette Vilhelmsen

tit verdensmarkedet og.  mange danskere har oplevet: de store og
tonstunge seertransporter pd8 de danske veje. - Samtidig er
vindmglleindustrien ~ vigtig for Danmark, fordi der er mange
arbejdspladser sével:hosproducenterne som hos underleverandgrerne,

andet, at-'der er gode adgangsveje til udskibningshavnene, hvor
storstedelen af eksporten sker fra.

Vindmglleindustrien, ‘regioner og kommuner er blevet enige om en

smidige vindmglletransporter i fremtiden til glaade for vindindustrien,
samfundet og almindelige bilister. Disse anbefalinger vil vi geme drafte

med jer ved farstkommende lejlighed.

Gennem de senere .3r har der wvaeret en kraftig stigning af

omfatter vindmgliekomponenter, der fragtes fra produktionssteder til
udskibningshavne. .0

P& baggrund af stadig stgrre vindmgller 0g dermed mglledele har der
vaeret mange gnsker fra vindmgllebranchen om forbedringer af
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Det preecise omfang og den forventede maengde af disse transporter,
har vaeret svaert for vejbestyrelserne og politiet at f8 et overblik over,

En reekke af de midtjyske borgmestre blev saledes i 2011 enige 'o:"n, at

man gnskede at undersgge mulighederne for at f& etableret nationale

_tlfansportkorrido_rer for vindmglletransporter. Dette arbejde er nu
-afsluttet med en stor og omfattende rapport, der identificerer

ngdvendige investeringer i det eksisterende danske vejnet. Rapporten

kortlaegger de mest benyttede streekninger fra produktionsstederne til:

de danske udskibningshavhe og kommer samtidig med en rakke

Den gennemfa@rte analyse af szertransporter for vindmgller viser, at der
med .en investering pa under 130 mio. kr. kan skabes gode
transportmuligheder tii de danske udskibningshavne til gavn for alle
trafikanter., Det er en begrasnset investering i forhold tit branchens
samlede betydning for den danske gkonomi, med en beskaeftigelse pd
ca. 25.000 ansatte og en &rlig omsaetning i 2011 pa ca. 55 mia. kr.

Da de gennemfgrte analyser viser, at antallet af saertransporter i alle
scenarier vil vaere stigende frem mod 2020, er det vores vurdering, at
en status quo situation uden investeringer i vejforbedringer ikke er en
mulighed, idet generne for den avrige trafik, borgere og miljg da vil
veere tiltagende i forhold til situationen i dag.

Der skal bade ske forbedringer pd8 det kommunale og det statslige
vejnet. “Af hensyn til- at sikre: et ensartet serviceniveau pé
transportkorridorerne anbefaler vi, at udbygningen sker ud fra en samlet
plan, der b8de omfatter det kommunale og det statslige vejnet. Da rigtig
mange kommuner er involveret findes det hensigtsmaessigt, at staten
tager initiativ til at lgfte opgaven, sdledes at gennemfgrte investeringer
tager mest muligt hensyn til de forskellige behov der er pa vejnettet i
fremtiden. '

Med denne henvendelse @gnsker vi en dialog med regeringen om de
foresldede anbefalinger og den: ngdvendige investering | vejnettet,

saledes at vi bade tilgodeser industrien, gvrige trafikanter, borgere og.. .

miljget.
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For at sikre' at Folketinget er opmaérksom pa rapportens anbefalinger vil
vi ogsd sgge faretraede for Folketingets Transportudvalg og Folketingets
Erhvervs-, Vaekst og Eksportudvalg

Bilagt dette brév er en k‘ort samr'nenfatning af rapportens .anbefalinger,
idet hovedrapporten kan fmdes pa Vlndmgllelndustrlens hJemmeSIde
www.windpower.org. '

Med venlig hilsen_ o

Iver Enevoldsen . . Carsten Kissmeyer . Carl Holst

Ringkgbing- SkJern Kommune Ikast-Brande Kommune - Region Syddanrhark
Bent Hansen . Joh'nny"S;atrup ' Jan Hylleberg
Region Midtjylland = Esbjerg Kornmune Vindmglleindustrien

. Et tilsvarende brev er 0gsd sendt til

Transportmmasterlet e
Transportminister Henrik Dam Krlstensen _
Frederikholms Kanal 27 E

1220 Kﬂbenhavn_ _K :
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Stormgade 2 - 6700 Esbjerg
TIf.: +45 56 40 00 00
Fax: +45 56 40 99 99

www.cowi.dk

SAMMENFATNINGSRAPPORT
Etablering af nationale transportkorridorer for vmdmailetransporter

COW! har veeret radgiver for projektets styre-
gruppe og har foruden denne sammenfatning
udarbejdet rapporter med detaljerede undersg-
gelser af ruterne for vindmglletransporterne.
Det samlede materiale findes pa Vindmglleindu-
striens hiemmeside: www.windpower.org
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1. Baggrund

Vindmglieindustrien er vigtig for Danmark, fordi
der er mange arbejdspladser savel hos produ-
centerne som hos underieverandgrerne. Det er
derfor vigtigt at sikre vindmglleindustrien vilkér,
som ggr, at de beholder sdvel udvikling som pro-
duktion her i landet, Det kreever blandt andet, at
der er gode adgangsveje til udskibningshavne-
ne, hvor starstedelen af eksporten sker fra.

Gennem de senere dr har der veeret en kraftig
stigning af seertransporterne pa det danske vej-
net, ligesom der er foretaget mange investerin-
ger i det benyttede vejnet, En stor del af szer-
transporterne omfatter vindmgllekomponenter,
der fragtes fra produktionssteder tit udskib-

ningshavne.

Pa baggrund af stadig stgrre vindmgller og der-
med mgllekomponenter har der veeret mange
gnsker fra vindmglleindustrien om forbedringer
af vejnettet, som kunne veere med til at skabe
mere effektive saertransporter.

Det preecise omfang og den forventede maang-
de af disse transporter har det vaeret svaert for
vejbestyrelserne og politiet at f4 et overblik
over, Ideelt set burde disse vindmglletranspor-
ter benytte det overordnede statsvejnet, hvifket
dog ikke er muligt, dels pga. produktionssteder-

‘nes placering og dels pga. indretningen af det

overordnede statslige vejnet {(oftest for lave fri-
hgider under broer).

En raekke af de midtjyske borgmestre blev sale-
des enige om, at de gnskede mulighedeme un-
dersgst for at fa etableret nationale transport-
kerridorer for vindmglletransporter.

Dette gnske var baseret pa de generelle daglige
problemer, som saertransporterne skaber pa
vejnetiet samt det faktum, at vindmglleindustri-
en har ca. 25.000 arbejdspladser og en arlig
omsaetning pa op imod b5 mia, ke i 2011,

Der er pa den baggrund i 2011 etableret en sty-
regruppe pad embedsmandsniveau blandt en
raekke relevante partnere med henblik pa at fa
analyseret naermere, hvilke konsekvenser de
mange saertransporter med vindmgllekompo-
nenter har for vejnettet, samt hvilket vejnet der
hovedsagelig bliver benyttet, og fremover vil bi-
ve benyttet af vindmglleindustrien.

Styregruppen er lgbende blevet tilpasset og har
i den afsluttende fase haft repraesentanter for

falgende:

- Vindmglleindustrien

- Vestas Wind Systems

- Siemens Wind Power

- Politiets Seertransportkontor
- Region Midtjylland

- Region Syddanmark

- Region Nordjylland

- Vejdirektoratet (deltaget som observatar)
- Aarhus Kommune

- Esbjers Kommune

- kast-Brande Kommune

- Ringkgbing-Skjern Kommune
- Aabenraa Kommune

- Norddjurs Kommune




2. Metode

For at fa et mere prazcist datagrundlag har bran-
cheforeningen Vindmglleindustrien via konsu-
lentvirksomheden MAKE Consulting faet udar
hejdet en logistikanalyse. Formalet med analy-
sen var at fa et kvalificeret bud pa det fremtidi-
ge volumen og antal af vindmgliekomponenter,
som. skal fragtes fra nggleproduktionssteder til
de identificerede udskibningshavne.

Analysen identificerede 10 nggleproduktions-
steder placeret i Vissenbjerg, Radekro, Varde,
@lgod, Lem, Ringkegbing, Give, Brande, Herning
.og Aalborg.

Analysen viste endvidere, at virksomhederne
{produktionsstedeme) primesrt anvendte fire
udskibningshavne Esbjerg, Aarhus, Aabenraa
og Grenaa. De anvendte transportruter fordelt
pa henholdsvis det kommunale og det statslige
vejnet fra de 10 nggleproduktionssteder til-de
fire udskibningshavne er vist pa kortet pa mod-
staende side.

| jogistikanalysen har MAKE Consulting vurderet
naermere pa den forventede udvikling af vind-
mgliemarkedet i perioden fra 2012-2020, og
udviklingen er beskrevet for tre scenarier.

Konklusionen er, at selv for scenariet med den
laveste veekst, s& vil der veere tale om en stig-
ning i eksporten af vindmgllekomponenter i
hvert fald frem til 2018/1.9, og derfor.en tilsva-
rende stigning af transporterne pa vejnettet fra
produktionsstederne til udskibningshavnene.

Saertransporterne giver | dag anledning til gener
for de gvrige trafikanter og de beboere, der bor
langs vindmglletransporternes rute. Nar antal-
let af vindmglletransporter stiger, vil generne alt
andet lige ogsa stige, hvis forholdene ikke for-
hedres. Analyserne er derfor gennemfgrt med
“henblik pd at gernemfare forbedringer pa n-

terne, sa trafiksikkerheden er tilgodeset og
vindmglletransporterne generer de gvrige trafi-
kanter og beboerne mindst muligt.

Med udgangspunkt i det udarbejdede data-
grundiag, i form af en omfattende og grundig
logistikanalyse samt ruteangivelse for vindmal-
letransporter inklusiv de enkehe transporters
veegt, laengde, bredde og hgide, er der sdledes
foretaget en naenmere analyse af det identifice-
rede vejnet.

Analysen er udarbejdet pa baggrund af fglgende
malssetning;

+ Hgj trafiksikkerhed bade i forbindelse med
karsel med seertransporter, og nar der ingen
sesrfransporter er.

+ Hurtige og effektive seertransporter til udskib-
ningshavnene.

+ Ingen eller begraenset ventetid for den gvrige
trafik.

For at sikre at alle parter er blevet hgrt og for at
4 samlet gode idéer, som kunne gavne analyse-
arbejdet, er der undervejs i arbejdet afholdt en
workshop med de danske trafikinteressenter.
Til workshoppen var inviteret alle kommuner,
hvor vejnettet med vindmgllekomponenter gar
igennem, transportgrerne som star for transpor-
terne samt interesseorganisationer i form af
Dansk Cyklistforbund, Forenede Danske Moto-
rejere (FDM) og Dansk Transport og Logistik. De
fleste, men ikke alle, sendte reprassentant til
workshoppen.

Bemaerkninger og input fra deltagerne i work-
shoppen er medtaget i analysearbejdet herun-
der konkrete forslag til forbedrede transportru-
ter, som blev foresléet af deltagerne.

Analysen er baseret pa eksisterende :produkti-
onsfaciliteter og kendte data fra virksomhederne
inkl. disses umiddelbare forventninger til seer-
transporternes starrelse i forhold tit hgjde, bred-
de, leengde og vaegt. Den fremitidige teknologiud-
vikling kan medfgre andre dimensioner og deraf
falgende justeringer af det anvendte vejnet.

Analysen beskeeftiger sig alene med det benyt-
tede vejnet til de identificerede udskibningshav-
ne, idet andre havne af branchen p.t. benyties
som service-, installations- -og projekthavne.
Den fremtidige placering af havmglleparker kan
medfere justeringer i branchens anvendelse af
havnene. o o
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3. Resuliater

P& baggrund af de gennemfgrte analyser er de
forventede samlede udgifter til vejforbedringer
beregnet, opdelt pa henholdsvis statsvejnettet
og det kommunale vejnet. Beregningerne er
gennemfart i1 overensstemmelse med geelden-
de praksis i henholdsvis Vejdirektoratet og kom-
munerne. Far igangsaetning af vejforbedringer-
ne skal der gennemfgres konkrete beregninger

af de ansvarlige bygherrer (kommuner/Vejdirek-

torat). | tabellen pa nzeste side er vist de for-
ventede udgifter til forbedringer.

| beregningen indgdr anlaegsudgifter/entrepre-
ngrudgifter for gennemfgrelse af de egentlige
arbejder i marken samt vurderede omkosthin-
ger til administration, detailproiektering, udbud,
tilsyn m.v. De foresldede forbedrede transport-
ruter pa det kommunale vejnet vil séledes koste
ca. B0 mio. kr., mens de foresldede forbedrede
transportruter pa statsvejnettet vil koste ca. 45

mio. kr.

De forventede omkosininger til forbedringer af
det samlede primaere vejnet for vindmglletrans-
porter vil sdledes belgbe sig til ca. 95 mio. kr,
hvis alle de foreslaede vejforbedringer gennem-
fares. Ved en sadan ombygning af vejnettet vil
der kunne etableres hurtige, effektive og trafik-
sikre lgsninger for transport af vindmgllekompo-
nenter med et minimum af gener for den gvrige
trafik. Forbedringerne tager udgangspunkt i
transportizengder pa op til 100 m, transport-
bredder pa op til 8 m og transporthgider op til
8,5 m, hvilket er dimensioner, der svarer til de
nuvaerende forhold for de sterste transporter.
Der er sdledes tale om endog meget store
transporter, og de forholdsvis begraensede ud-
gifter til de ngdvendige forbedringer af vejnettet
skyldes i hgj grad, at der igennem de senere &r
er investeret ganske betydelige belgb i forbed-
ringer af vejnettet for at tage hensyn til de ster
re og stgrre komponenter, som gnskes trans-
porteret tit havnene.

{ forhindelse med analysen er det ogsa undersggt
om broerme pd de udvalgte straskninger har til-
straekkelig baereevne. Der er taget udgangspunkt
i de to tungeste af de hidtil typiske gennemfgrie
transporter, velvidende at de tungeste transpor-
ter ikke vil kare pa alle de analyserede ruter. Ana-
lysen har vist, at hvis de tungeste transporter
skal kunne kgre ad alle ruter, da kan der veere
problemer med beereevnen pd ca. 24 broer pa
det kommunale vejnet og ca. 28 broer pa stats-
vejnettet. | nogle tilfelde er der tale om mindre
overskridelser af beereevnen, mens der i andre
tiffaelde er tale om vaesentlige overskridelser.




Da det i analysen ikke har veeret muligt at knyt-
te de tungeste transporter til de konkret benyt-
tede ruter, vil det kraeve flere analyser for at
vurdere, om der i tillaeg til ovenstdende udgif-
ter til vejforbedringer vil skulle tillazgges udgif-
ter til forstezerkede broer, hvis de tungeste
transporier skal kere pd den pagaldende
rute. Et forsigligt bud pd omkostningerne til
broforsteerkninger er 30-35 mio. kr,, idet det
som naevnt kraever selvsteendige nye analyser,
og der er i ovenstaende alene medtaget udgif-
ter til forstaerkninger og ikke evt, nye broer,

De ovennaevnte udgifter til forbedringer af vej-
nettet er haseret pa det vejnet, som virksom-
hederne benytter til transport af vindmglle-
komponenter i dag. En eventuel gennemfarelse
af de foresldede forbedringer vil ligeledes
komme den resterende industri med behov for
sartransporter til gavn, idet mange af ruterne
ogsa benyttes til den gvrige godstransport fil
Esbjerg, Aarhus, Aabenraa og Grenaa Havne.,

* Udgitter pa det:

Kersel med saertransporter kraever saertrans-
porttilladelse, som udstedes af Politiets Seer-
transportkontor efter neermere dialog med de
involverede parter, herunder vejbestyrelser. En
forbedring af det anvendte vejnet til vindmglie-
transporter vil saledes ogsd kunne udnyttes til
at forenkle og smidigggre udstedelse af sat-
transporttilladelser generelt pa dette vejnet og
dermed medvirke til at reducere administrati-
onsomkostningerne.

Som det fremgar af ovenstdende, sa kan udgif-
ter til forbedringer af vejnettet for sasrtranspor-
ter ikke alene vurderes ud fra de direkte an-
laagsudgifter, men bgr ses i en stgrre sammen-
haeng. For at fA konkretiseret dette har Vejdirek
toratet faet udarbejdet et farste oplaeg til en
samfundsgkonomisk analyse af vindmglletrans-
parter, Der er gennemfgrt nogle beregningsek-
sempler, som understgtier, at de foresidede
forbedringer af ruterne for vindmglletransporter
ogsa samfundsgkonomisk er en god idé:

s Udgrfter pé det

shEna 5 ““kommunale vejnet . statslige veinet .
Ruter til Esbjerg Havn Kr. 11,1 mio. Kr. 12,0 mio.
Ruter til Aabenraa Havn Kr. 4,8 mio. Kr. 5,1 mio.
Ruter til Grenaa Havn Kr. 19,6 mio. Kr. 16,5 mio.
Ruter til Aarhus Havn Kr. 14,7 mio. Kr. 12,3 mio.

Vurderede omkostninger fordelt pa udskibningshavn samt det kommunale henholdsvis det statslige

vejnet.




4. Anbefaling

Den gennemfarte analyse af seertransporter for
vindmgtler viser, at der med en investering pé
under 130 mio. kr. kan skabes gode og trafik-
sikre transportmuligheder til de danske udskib-
ningshavne til gavn for alle trafikanter og for
beboerne langs ruterne. Der er.tale om en:be-
graenset investering i. forhold til allerede gen-
nemfgrte investeringer i vejnetiet samt bran-
chens samlede betydning for den danske
gkonomi, jf. beskaeftigelse pad ca. 25.000 an-
satte og en arlig omsaetning i 2011 pa ca. 55
mia. ke

Da MAKE Consultings analyser viser, at antallet
af sgertransporter i alle scenarier vil vaere sti-
gende frem mod 2020, er det vurderingen, at en
“status quo” situation uden investeringer i vej-

forbedringer ikke er en mulighed, idet generne
for den gvrige trafik, borgere og milig da vil veere
tiltagende.

Det anbefales derfor, at der sker forbedringer af
vindmglleruterne pd bade det kommunale og
det statslige vejnet. Af hensyn til at sikre et ens-
artet serviceniveau pa transportkorridorerne
anbefales det, at udbygningen sker ud fra en
samlet plan, der bade omfatter det kommunale
og det statslige vejnet. Da rigtig mange kommu-
ner er involveret, anbefales det, at staten tager
initiativ til at lgfte opgaven.

Det anbefales endvidere, at industrien konsulte-
res forinden konkrete arbejder igangseettes for
at sikre, at der lgbende tages hgjde for udviklin-
gen i transporistarrelser samt transportmetoder.

For at det kan ske, vil der blive rettet henven-
delse til bade Transportministeriet og Erhvervs-
og Vaskstministeriet med et gnske om, at sta-
ten og kommunerne i faellesskab 1after opgaven
med at skabe den ngdvendige forbedrede infra-
struktur. '

for at gare opmasrksom pd ngdvendigheden af
en forbedret \infrastruktur for transport af vind-
mgllekomponenter vil der endvidere blive sggt
om foretreede for Folketingets Transportudvalg
samt Erhvervs-, Vaekst og Eksportudvalget.




