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Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

sendt pr. mail: lc@trafikstyrelsen.dk

Kegbenhavn, den 19. december 2011

Hering vedr. forslag til 2endring af lov om taxikersel m.v.

Dansk Taxi Rad skal ved naerveerende fremkomme med vore bemaerkninger til ovennaevnte forslag
vedr. aendring af lov om taxikersel m.v.

Vi skal indledningsvis anfere, at man ved nservaerende forslag stort set fremsaetter et forslag med
samme indhold, som blev fremsat af den tidligere VK-regering i foraret 2011. Et forslag, som af alle
partier i Folketinget ved fremsaettelsen, blev betegnet som vaerende ikke tilstraekkeligt for at sikre et
ordentlig grundlag og incitament til at drive en taxiforretning. Som det er alie bekendt, kom der en
aendring til det oprindelige forslag, der blev vedtaget pr. 1. juni med i ikrafttraedelse 1. september
2011. Det er saledes denne sendring, som man allerede nu foreslar rullet tilbage, hvilket Dansk
Taxi Rad finder meget beklageligt, idet det havde veeret formalstieneligt at se effekterne af
lovaendringen, fer man endnu engang veelger at lave tingene om.

Som Dansk Taxi Rad anfaerte i vores haringssvar af 24. august 2010 finder vi ikke, at en ligestilling
pa miljg- og energiklassekrav og pa uddannelseskrav mellem OST-tilladelser og taxitilladelser i
tilstraekkelig grad sikrer lige konkurrence mellem de to tilladelsesformer og dermed vil den glidning,
hvor incitamentet til at drive en taxiforretning forsvinder, fortszette. Dansk Taxi Rad savner forsat, at
forslaget anerkender, at taxierhvervet har en 24 timers serviceforpligtelse over for borgerne i
Danmark sammenkoblet med, at en vaesentlig del af grundlaget af taxiforretningen er beroende pa
offentlig kersel.

Dertil skal anfares, at man i naervaerende forslag ligeledes foreslar, at OST-tilladelser fritages for
bade registreringsafgift samt braendstofforbrugsafgift, der ligeledes giver en konkurrenceforvridning
til taxierne, der betaler bade en saerlig taxiafgift samt braendstofforbrugsafgift.

Det anferes i bemaerkningerne til lovforslaget, at aendringen af taxiloven pr. 1. september 2011
ifalge KL og Danske Regioner vil fordyre de offentlige karsler betydeligt. Dette er et synspunkt som
KL og Danske Regioner har fremfart ved flere lejligheder, men som man indtil videre har undladt at
dokumentere. Erfaringer fra flere kommuner, bl.a. Varde Kommune viser ogsa, at der ikke er belaeg
for pastandene om fordyrelse af offentlige kersler i taxiregi.

Det anfares endvidere, at formalet med loveendringen er at undga hel eller delvis lukning af
eksisterende busvirksomheder. Det er i den forbindelse veerd at bemaerke, at der ved
lovaendringen pr. 1. juni d.&. blev sikret en beharig overgangsordning for de vognmaend med



eksisterende EP-tilladelser. Det er ligeledes veerd at bemserke, at der er tale om ca. 80
busvognmandsforrentninger, som ikke er afskaret fra at byde pa kerslen for trafikselskaberne
fremover, men blot skal gare det med bustilladelser beroende pa karetajer til over 8 passagerer.

| vort heringssvar af 24. august 2010 fremferte vi et forslag om, at en tilladelse til offentlig
servicetrafik betinges af, at der til tilladelsen alene kan anvendes et karetgj indrettet til befordring af
mindst to kerestole. Et forslag, som sammen med 4 avrige punkter ogsa blev fremlagt som en
feelles lgsning fra Danske Busvognmaend, DI Transport, 3F og Dansk Taxi Rad i foraret 2011.

Dansk Taxi Rad skal opfordre til, at man ser p& branchens fzlles forslag og i givet fald, at man
fastholder at slette betingelsen om, at man alene kan fa en OST-tilladelse med en taxitilladelse, da
lader dette aflese af et indretningskrav til keretgjet som OST-tilladelsen korer pa.

Det skal afslutningsvis anferes, at der fra flere sider er blevet forsldet, at der nedsaettes et
persontransportudvalg, der skal analysere og samordne de regler, der gaelder for udferelse af
erhvervsmaessig persontransport. Det er et forslag som Dansk Taxi Rad stgtter og som vi gerne
deltager i. Taxibranchen kan dog ikke alene vente p& et sadan udredningsarbejde, der er ogsa
behov for lgsninger her og nu.

Safremt naervaerende giver anledning til spargsmal, er Trafikstyrelsen naturligvis velkommen til at
kontakte undertegnede.

Med venlig hilsen

Dansk Taxi Rad

Trine Wollenberg

direkter
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Trafikstyrelsen DANSKE &
Edvard Thomsens Vej 14 BUSVOGNMZEND
2300 Kegbenhavn S

Sendt pr mail: lc@trafikstyrelsen.dk
Dato 19. december 201 |
Deres ref.
Vores ref. k-lr

Hegring vedrgrende forslag til lov om aendring af lov om taxikgrsel m.v.,
registreringsafgiftsioven og brzendstofforbrugsafgiftsioven (£ndrede betingelser for
udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik, fritagelse for afgift for af biler, der
udfgrer korsel pd grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik)

Trafikstyrelsen har udsendt forslag om aendring af taxiloven i hgring. Danske Busvognmasnd
har i den anledning fglgende bemaerkninger:

Ophaevelse af betingelsen om taxitilladelse

Danske Busvognmaend stetter lovforslagets formal om at ophaeve betingelsen om, at man skal
veere indehaver af en taxitilladelse for at opna tilladelse til offentlig servicetrafik.

Reguleringen indenfor transporterhvervet bgr have som udgangspunkt, at der skal vaere lige
adgang til at drive virksomhed pd baggrund af de forskellige, relevante tilladelser forudsat, at
de faglige, gkonomiske og vandelsmaessige kvalifikationer er i orden.

Vi er i den forbindelse enige i — og vil gerne fremhaave - Regeringens synspunkter i lovens
bemeaerkninger:

- At den nuvaerende lovgivning indebzerer mindre konkurrence og mindre innovation i
erhvervet. Dette vil medfare hgjere omkostninger for kommuner ag regioner.

- At indsnzevring af adgangen til at drive befordringsvirksomhed, der blev gennemfert
ved lov nr. 633 af 14/6 2011 ikke Ipser eventuelie problemer med taxibetjeningen i
landdistrikterne.

Lige afgiftsmaessige vilkdr for keretajerne

Danske Busvognmeend stgtter andringerne af afgiftslovene saledes, at karetgjer der benyttes
pa baggrund af tilladelser til offentlig servicetrafik afgiftsmaessigt ligestilles med kgretgjer, der
benyttes pd baggrund af EP-tilladelser med begranset anvendelse.

Vi bemaerker i den forbindelse, at der med de EP-tilladelser med begreenset anvendelse, der
refereres til menes de nuveerende tilladelser, der er udstedt op til loveendringen den 1. _]U‘:’}L-’
2011 En tilladelsesform der gradvist udfases i takt med, at de erstattes af tilladelsgr® il
offentlig servicetrafik efter den nye lovgivning. 4
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Energiklasse- og uddannelseskrav bevares

Vi har med tilfredshed noteret os, at krav til energi- og miljpmaessige krav for biler, der pa
grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik og uddannelsesmaessige krav til fgrere af de
navnte kgretgjer bevares.

Ogsd pa dette punkt skal konkurrence-, miljg- og sikkerhedsmaessige hensyn vaere opfyldt
indenfor alle tilladelsesformer.

Behov for analyse

I bemaerkningerne til forslaget fremgdr, at Regeringen har til hensigt at gennemfere en
analyse af mulighederne for en samordning af reglerne for erhvervsmaessig persontransport i
personbiler, som ogsa tager sigte pad at skabe et mere velfungerende marked og herunder
sikre gode rammer for personbefordring i landdistrikter.

Vi er i Danske Busvognmznd enige i, at den nuvarende lovgivning er baseret pa et for
spinkelt videns- og erfaringsgrundlag og, at dette derfor bar udvides og forbedres.

Efter vores opfattelse bgr der derfor nedszettes et persontransportudvalg bestdende af de
relevante myndigheder og organisationer, der kan tage hele persontransportomradet op til
revision.

Behovet for s@dan et udvalg illustreres godt af det forslag branchen - herunder Danske
Busvognmand, Dansk Taxi Rad, 3F og DI Transport - fremlagde for beslutningstagerne i april
2011 i forbindelse med vedtagelsen af den eksisterende lovgivning.

Her pegede branchen pd en samlet Igsningsmodel for omrddet, hvori der var taget hensyn til
en balance mellem konkurrence og forsyningssikkerhed pa den ene side og hensyn til en
tilfredsstillende taxibetjening pa den anden side. Forslaget bestod af en samlet pakke p& fem
punkter, der samlet skulle sikre rammerne om persontransporterhvervet i personbiler:

1. Tilladelser til offentlig servicetrafik udstedes kun til vogne med lift og to
kgrestolspladser,

2. Der skal ikke vaere nogen antalsbegrzensning i kemmunalt regi.

3. Tilladelser til offentlig servicetrafik kan benyttes til bAde almindelig og speciel rutekgrsel
jf. lov om trafikselskaber.

4. Der skal veere en fornuftig overgangsordning for de tilladelser og kpretgjer, der allerede
er udstedt/anskaffet. F.eks. afskrivningsperioden (ex. 6 ar) eller en anden passende
fremtidig dato.

5. Tilladeiser til offentlig servicetrafik skal udstedes med hjemmel i lov om buskgrsel.

Vi vil allerede nu opfordre til, at Regeringen i forbindelse med den forestdende zendring af lov
om taxikgrsel tager denne model i betragtning. Alternativet er naturligvis, at den og andre
forslag og idéer bringes op i det ovenfor beskrevne persontransportudvalg.

Idet vi hermed takker for lejligheden til at fremkomme med vore synspunkter stz?\r#:,g_ir“ =8

naturligvis fremover til radighed, hvis der er spargsmal eller kommentarer til ovenstﬁendgﬁ’-‘
y
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Med venlig hilsen

Steen Bundgaard
Adm. direkter

Sundkrogsgade 13 - DK-2100 Kgbenhavn @ » TIf. +45 7022 7099 » Fax +45 7022 1099




Lis Caseersen

Fra: Kirsten Jargensen, KJ <kj@regioner.dk>

Sendt: 19. december 2011 12:50

Til: Lis Caspersen

Cc Anders Andersen, AA; Johan Nielsen, JON.

Emne: SV: HBRING over forslag til &ndring af lov om taxikersel, registreringsafgiftsloven og

braendstofforbrugsafgiftsloven - TS2030000-00009

Til Lis Caspersen

Danske Regioner har modtaget forslag til andring af lov om taxikgrsel, registreringsafgiftsioven og
braendstofforbrugsafgiftsloven i haring.

Danske Regioner konstaterer med tilfredshed, at der med lovforslaget lzegges op til en tilbagerulning af den
forudgdende aandring af lov om taxikgrsel, hvorefter der skete en begransning pa udstedelsen af tilladelser til EP-
tilladelser/tilladelser til offentlig servicetrafik og folgelig en begraensning pa mulighederne for konkurrenceudsaettelse af
den siddende patientbefordring i regionerne.

Danske Regioner har saledes ikke bemaerkninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Kirsten Jgrgensen
Chefradgiver
Sundheds- og Socialpolitisk Kontor

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298189
M291709 16

E ki@regigner.dk

Officiel post bedes sendt til
regigner@reaqioner.dik

www.regioner.ck

Fra: Lis Caspersen [mailto:lc@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 2. december 2011 16:20

Til: autig@autig.dk; bil@di.dk; Ejner Larsen (post@cat-taxi.dk); daf@daf.dk; dn@dn.dk; info@dbfu.dk;
hoeringssager@danskerhverv.dk; dtr@taxi.dk; mail@danskeadvokater.dk; danske-biludlejere@mail.tele.dk; db@db-
dk.dk; dh@handicap.dk; Danske Regioner; mail@dta-taxi.dk; dbi@bilimp.dk; dch@dch.dk; info@ecocouncil.dk; di@di.dk;
transport@di.dk; 3f@3f.dk; Foreningen EP-Danmark (ebbeke@webspeed.dk); Brancheforeningen for Limousine
Vognmaend (niels@limousinen.dk); kl@kl.dk; lo@lo.dk; noahtrafik@noah.dk; politi@politi.dk; taxi@okf.kk.dk;
Trafikselskaberne i Danmark (mail@trafikselskaberneidanmark.dk); @konomisk Forening for Persontransport
(thorsagertaxi@mail.dk)

Emne: HORING over forslag til aendring af lov om taxikgrsel, registreringsafgiftsloven og braendstofforbrugsafgiftsioven.
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danske taxivognmaends arbd

Trafikstyrelsen

Edvard Thomsens Ve] 14
2300 Kghenhavn §

Mail: lc@trafikstyrelsen.dk

Vanlgse 14. december 2011

Heringssvar sagsnr. TS2030000-00009

Danske Taxivognmaends Arbejdsgiverforening DTA har modtaget forslag til aendring af taxiloven — lov nr.
633 af 15. juni 2011 i hgring og har hertil fa!gende bemaerkninger:

DTA finder ikke, der er grundlag for at iveerksaette aendringer i den eksisterende lov, allerede 3 méneder
efter den er tradt i kraft og endnu inden, det har vaeret muligt at se virkninger af de @ndringer, der tridte i
kraft 1. september, og hvor “Tilladelser til Offentlig Servicetrafik” blev flyttet over i taxiloven.

Der er ikke belaag for Kommunernes Landsforenings og Danske Regioners pdstande om, at den nugaldende
lovgivning vil betyde en fordyrelse af de offentlige kersler.

Der er i den sammenhaeng ikke medregnet den offentlige udgift til drift af trafikselskaberne, hvortil
kommuner og regioner betaler.

Der eksisterer efter DTA’s opfattelse ikke en mangel p3 kgretgjer, indrettet til hgjst 9 personer inklusive
fereren eller almindeligt indrettede taxier, som n@dvendigger en andring af den eksisterende lovgivning.
Safremt kommunerne mener de kan registrere en sddan mangel eller oplever et yderligere behov, har den
enkelte kommune mulighed for at udstede yderligere taxibevillinger. De kgretgjer, man herved fir ekstra
pa gaden, vil endvidere have forpligtelse til at servicere andre brugere end trafikselskaberne pa alle
tidspunkter af dggnet.

Derimod vil vi fra DTA’s side godt kunne se et muligt behov udvidelse af antallet af kgretgjer indrettet til
hgjst 9 personer inklusive fgreren, hvortil der er krav om, at de skal veere indrettet, s3 de kan medtage
minimum to kgrestole. Disse kpretgjer er der ikke et udtalt behov for til daekning af den almindelige
taxikgrsel.

Nér der argumenteres for, at busvognmaend og ivaerksattere som f.eks. taxichauffgrer ma lukke og
indskraenke som falge af, at Tilladelse til Offentlig Servicetrafik betinger tilladelse til taxikgrsel, s3 skyldes
det alene, at disse grupper tidligere er blevet begunstiget ved at kunne konkurrere med taxivognmand pé
ulige vilkar, idet disse jo ikke, i modsaetning til taxivognmaendene, har haft en serviceforpligtelse med
tilslutningsforpligtelse og dggndaekning.

Clanske taxivognmaends arbejdsgiverforening
Rosenlunds Ailé 8 - 2720 Vanlgse - tif. 38 71 80 00 - fax 38 71 83 00



Denne ulige konkurrence har betydet, at adskillige taxivognmaend har méttet indskraenke og er p3 nippet til
at matte opgive deres forretning med den konsekvens, at mange taxichauffgrer bliver arbejdslgse samt, at
flere udkantsomrader og mindre provinsbyer i Danmark bliver uden taxidaekning. Tendensen er allerede
synlig flere steder.

Etableringen og udvidelsen af de offentligt subsidierede trafikseiskaber har, efter DTA’s opfattelse, ikke
betydet en billigere eller bedre offentlig kgrsel. Det har alene betydet, at de reelle udgifter nu er meget
ugennemsigtige i form af tilskud til drift af trafikselskaberne. En udgift der skal tillaegges de timepriser, der
skal betales til EP vognmaendene for at ggre dem sammenlignelige med taxivognmaendenes priser.
Samtidig undiader man at ggre brug af den kompetence til planlaegning og gennemfarse! af karsel, som
ligger i taxiselskaberne og som i mange &r har vaeret garant for et hgjt serviceniveau og som er indeholdt i
den timepris der bydes ind med fra taxiselskaberne.

Der er samfundsmaessigt og miljgmaessigt stor forskel pd, om man anvender kaedekgrsel, hvor flere biler
karer samme ruter med forskellige passagerer, eller om man ggr brug af samkgrsel.

Sidstnaevnte har taxiselskaberne stor erfaring med. Man har blandt andet udviklet stor kompetence ved at
sikre en gkonomisk optimal skolekgrsel rundt om i landet.

En kgrsel som samtidig er miljpmaessig optimeret ved, at der kgres et s3 begraenset antal kilometer som
muligt.

Taxierhvervet er lige som andre erhverv ramt hirdt af finanskrisen og har ikke mulighed for at opdyrke nye
markeder og forretningsomrader. Taxierhvervet er samtidig i forvejen meget konjunkturfglsomt, bide hvad
angdr private kunder og virksomhedskunder.

lkke mindst er taxierhvervet samtidig, via den offenttige regulering, bundet op p3 en serviceforpligtelse, der
alt andet lige medfarer ggede grundomkostninger for taxivognmaendene til vagtordninger og
chauffgrdsekning af serviceforpligtelsen pa alle dpgnets timer.

Nar erhvervet sa nu samtidig i stigende omfang udszettes for ulige konkurrence i forhold til den offentlige
kersel, er en omfattende taxided uundgielig.

Af lovforsiaget og bemaerkninger hertil fremgar endvidere, at man pataenker sndringer | afgiftsreglerne,
der yderligere vil begunstige indehaverne af tilladelser tit offentlig servicetrafik p§ bekostning af
taxibevillingerne.

DTA opfordrer derfor til, at der fra politisk side tages stilling til, om man fortsat gnsker at bevare en
velfungerende og veldrevet taxibranche i Danmark, der fungerer som et vaesentligt supplement Og
alternativ til den offentlige kollektive trafik, eller om man fra politisk side alternativt gnsker, at der skal
vaere store omrader og mange tidspunkter, hvor der ikke er findes taxier, der kan supplere den offentlige
kollektive trafik.

Pa den baggrund opfordrer vi fra Danske Taxivognmaends Arbejdsgiverforenings side til, at man her og nu
undlader at lave @ndringer i taxiloven, men ser, hvordan den nugzeldende lovgivning rent faktisk kommer
til at fungere.



Samtidig opfordrer vi til, at man fra politisk side ivaerkszetter et trafikpolitisk udredningsarbejde, hvor der
ses pa en laengere sigtet planlaegning af den koliektive trafik, hvor taxi indgar som supplement og alternativ
til den offentlige koliektive trafik, | stedet for at lave nye kortsigtede andringer, som vil f3 utilsigtede
virkninger, der kun vanskeligt kan genoprettes.

De i forvejen vanskeligt stillede udkantsomrader, vil ikke blive bedre stillet ved, at man fierner eller
undergraver den kollektive trafik ved at aflive taxibranchen.

I hdb om, at vores bekymringer om virkningen af de p&taenkte lovforslag vil blive taget alvorligt skal vi fra
DTA's side hermed tilbyde at deltage | et udredningsarbejde om den kollektive trafik i Danmark.

Venlig hilsen
Danske Taxivognmaznds Arbejdsgiverforening

Gert Mark
Formand




- 19. december 2011
oo Transport

Trafikstyrelsen Danish Transport Federation

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kobenhavn S

(via e-mail til le@trafikstyrelsen.dk)

Vedr.: Hering vedrerende forslag til lov om zndring af lov om taxiker-
sel mv., registreringsafgifisloven og braendstofafgiftsloven. J.nr.
TS2030000-00009.

DI Transport takker for det fremsendte heringsmateriale, der bestir i udkast til
@ndring af ovennavnte love, og omfatter ndrede betingelser for udstedelse af til-
ladelse til offentlig servicetrafik, fritagelse for afgift af biler, der udferer kersel for
pé grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik.

DI Transport var stzrkt betenkelig over den @ndring i taxiloven, der medferte at
man skal veere indehaver af en taxitilladelse for at opn tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik. Betenkeligheden fremgir blandt andet af vores brev af 31. maj 2011 til
Folketingets Trafikudvalg. Vi kan siledes tilslutte os det foreliggende forslag, der
betyder at kredsen af virksomheder, der kan byde p4 kerselsopgaver for det offent-
lige, bringes tilbage til situationen for 1. september 2011.

I bemerkningerne til lovforslaget peges pa, at forslaget vil betyde en lettere mar-
kedsadgang for "iveerksattere”. Vi skal i den forbindelse understrege det vigtige i,
at lovgivningens krav til materiel, miljeforhold og uddannelse mv. fastholdes gen-
nem konsekvent tilsyn og kontrol fra de respektive myndigheder.

Af bemarkningerne til lovforslaget fremgar endvidere, at Regeringen har til hensigt
at gennemfore “en analyse af mulighederne for en samordning af reglerne for er-
hvervsmessig persontransport i personbiler, der ogsé tager sigte pa at skabe et me-
re velfungerende marked og herunder sikre gode rammer for personbefordring i
landdistrikter”.

Vi finder en sédan udredning pékravet, ikke mindst fordi det foreliggende forslag reelt
ikke forholder sig til de grundleggende udfordringer i markedet for offentlig servicetra-
fik. Vi kan séledes klart tilslutte os ideen om en analyse, der dog efter vores opfattelse
ber indeholde et bredere perspektiv. Vi skal i den forbindelse anbefale, at der nedsattes
et persontransportudvalg bestiende af relevante myndigheder, relevante organisationer
og interessenter med henblik pa at gennemfore en samlet revision af persontransport-

Postadresse/Postal address Besegsadresser/Visiting addresses

1787 Kebenhavn V (+45) 3377 3377 transport@di.dk H.C. Andersens Boulevard 18 Sundkrogskaj 20
Danmark transport.di.dk Kobenhavn V Kebenhavn @ CVR: 16077593



lovgivningen (herunder taxiloven, busloven, serviceloven og relevante dele af sundheds-
lovgivningen).

DI Transport star naturligvis til ridighed for den videre proces.

Med venlig hilsen
Per Henriksen

DI Transport
33774672
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p DE TILLIDSVALGTES AR FAGLIGT FALLES FORBUND

Trafikstyrelsen
Ic@trafikstyrelsen

J.nr.: Transport - AA/aj 15. december 2011
Deres sagsnr.: TS2030000-00009

FAGLIGT FELLES FORBUND

Horingssvar pa forslag til lovandring af lov om taxikorsel Kampmannsgade 4
DK-1790 Kabenhavn V

3F Transportgruppen har fglgende bemaerkninger til ovenstaende lovan- tlf. +45 70 300 300

dring: fax +45 70 300 301
e-mail: 3f@3f.dk

Vi er positive over for, at kredsen, for hvem der kan byde pa kerselsopgaver — Www.3f.dk

for trafikselskaberne, udvides, s vognmaend eller selskaber uden taxibevil-
ling kan fortszette deres forretning ved kommende udbud,

Vi er derimod meget bekymrede over, at OST-tilladelserne forbliver i taxilo-
ven og ikke reguleres tilbage i busloven. Taxiloven regulerer ikke, hvilke
overenskomster, som skal felges, som busloven ggr.

Det vil betyde en unfair konkurrence over for de vognmaend, som er medlem
af en arbejdsgiverforening og som skal fglge denne overenskomst.

De fleste andre, som ikke er omfattet af en landsdaekkende kollektiv over-
enskomst, vil aftale provisionsbaseret lgn med chauffaren og derved lgndum-
pe pd de bud, der gives over for trafikselskaberne.

Dette problem kunne Igses ved, at der i taxiloven bliver skrevet, at der skal
aflgnnes efter en kollektiv landsdsekkende overenskomst.

Venlig hilsen

Allan Andersen
3F Transportgruppen



Lis CasEersen

Fra: Jjan.aage.hansen@3f.dk

Sendt: 20. december 2011 00:32

Til: Lis Caspersen

Emne: Haring vedrarende forslag til lov om aendring af lov om taxikersel m.v.,,

registreringsafgiftsloven og breendstofforbrugsafgiftsloven

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn $

Hgring vedrorende forslag til lov om andring af lov om taxikgrsel m.v., registreringsafgiftsioven og
braendstofforbrugsafgiftsloven

3F skal hermed afgive et supplerende hgringssvar til det allerede fremsendte.
Den nuvaerende lovgivning giver meget forskellige vilkar for de forskellige tilladelsestyper inden for al persontrafik.

3F vil derfor stgtte et forslag om at gennemfgre en analyse af mulighederne for en samordning af lovgivningen for
erhvervsmassig persontransport, som ogsa tager sigte pa at skabe et mere velfungerende marked under kontrolierede
vilkar. Der skal vaere konkurrence pa lige vilkar, der ogsé omfatter energi, miljp, sikkerhed, lgn- og arbejdsvilkar og
uddannelse til udgverne af persontrafikken.

Vi skal derfor foresla, at der nedsattes et persontransportudvalg bestaende af de relevante myndigheder og
organisationer, der tager hele lovgivningen pa persontransportomradet op til en grundig revision og fornyelse, s3
lovgivningen kan blive tidssvarende for alle tilladelsestyper, sa al form for persontransport kan udfgres s
hensigtsmaessigt som muligt.

3F bidrager gerne i arbejdet med at revidere lovgivningen i et persontransportudvalg og stiller os naturligvis til radighed,
safremt der er behov for yderligere uddybning af vores hgringssvar og dette supplerende hgringssvar.

Med venlig hilsen

Jan Aage Hansen
Forhandlingssekretzer
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mob. +45 20 28 73 64



Trafikstyrelsen

ATT.: Lis Caspersen
le@rrafikstyrelsen.dk
Sagsnr. TS2030000-00009

KL'’s hatingssvar vedr. forslag til 22ndring af lov om taxiketsel m.v., tegistre-
ringsafgiftsloven og brendstofforbrugsafgiftsloven (Endring af betingelser for
udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik, fritagelse for afgift af biler, der
udferer kersel pa grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik)

Trafikstyrelsen har d. 2. december 2011 fremsendt forslag til ndring af lov
om taxikersel m.v.

KL har ingen faglige bemarkninger til lovforslaget. KL ser positivt pa, at
der skal gennemfores en analyse af mulighederne for en samordning af reg-
lerne for erhvervsmassig persontransport 1 personbiler, som ogsa tager sigte
pa at skabe et mere velfungerende matked og herunder sikre gode rammer
for personbefordring i landdistrikter. KL, som er en central aktor pa dette
omride, vil gerne inddrages i arbejdet med en kommende analyse.

Der tages forbehold for politisk behandling af sagen i KL.

Med venlig hilsen
Mette Serensen
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