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Vedr, L77 Letbane i Arhus
Indledning

Jeg har faet at vide af Christina i Transportministeriet, at jeg nok ber skynde mig med min
‘henvendelse, og jeg frygter derfor at denne kommer til at fremsta lidt rodet og jappet. Jeg evner
ikke, faler jeg, at udforme endnu en rolig, jevn og overskuelig sagsfremstilling, hvorfor jeg tillader
min at vedleegge et par kopier af min korrespondance med berarte parter, idet jeg forventer De
derudaf vil kunne udlede det essentielle. Skulle Deres opmarksomhed herp& udmente sig i en
tilbagemelding, hvilket jeg meget hiber, vil jeg naturligvis om forngdent uden teven samle mine
sidste kraefter og forsyne Dem med alt jeg kan bidrage med derudover.

Det vassentlige

Mit beskedne zerinde er, endnu engang at gere opmerksom pé den alt for ringe opmarksomhed, der
indtil nu fra besluttende hénd, har veeret omkring Letbanelinieforingens passage af Egédalen
henover engen vest for Rade Melle, ca. 100 m fra vor bolig. Et anleg, der for altid kommer til
yderligere at frakmentere og totalodel®gge et ellers udpeget s@rdeles veerdifuldt naturomrade
(83 EF Habitatsdirektiv Bilag IV m.v.), Et lignende anslag blev gjort samme steds 150 m
vestligere for 20 &r siden, da man anlagde Ny Softenvej p& deemning/bro/dzemning over ddalen, og
hvor jeg desvaerre var for gren eller bare sov i timen.

Der forefindes pa side 40 i Kommuneplan-tilleegget et kort (Figur 1-12) der viser den patenkte
liniefaring i stort perspektiv. Jeg har tilladt mig at vedlaegge kopi af denne side med indtegnet to
tilfzldige valgte alternative spor ned mod adalen. Bortset fra den andetsteds flere gange nevnte
berering af et andet §3 omrade ved Koldkaer bak lige nord for stoppestedet i Skejby kan jeg ikke fa
sje pa nogen seerlig hindring for at leegge sporet hvor som helst p4 marken mellem Skejby og
adalen. Jeg har som det vil fremga af korrespondance stedse bedt om en forklaring pa at der bgjes af
mod nord-nordast for derefter at kere direkte mod det veerst tnkelige og mest gdeleggende og
allerdyreste sted for passage af Egadalen. Uden respons, sa jeg bliver svar skyldig, (Prestigeprojekt?
ambition om at preestere Danmarks leengste eller nestlengste dalbro?, who knows)

Det vil sdledes efter min ringe mening vare langt mere hensigtsmassigt og mindst 100 millioner
kroner billigere {udover de ved beslutning om deemning i stedet for bro mellem Gl. Seftenvej og
Djurslandsmetorvejen allerede sparede ca. 27 mill.), at krydse direkte henover Ny Sgftenvejs broen,
~ der som neevnt i forvejen har fragmenteret dalen, og ved passage af hvilken man vil f& den
X/ allersmukkeste uhindrede udsigt til begge sider, hvis dette ellers betyder noget. Det samme vil
galde for cyklende og gdende, hvis man finder de til cykel-gangsti fornadne yderligere 70 mill.
Disse synes saledes ikke at vaere indbefattet i det foreliggende Lovforsiag.

De i projektets beskrivelse udirykte bekymringer over demningens yderligere frakmentering-er-man
ogsa dermed helt ude over, idet der preecis pa det nye sted for passage allerede ligger en mastodont

af det man benavner permanent jordudiegning, bestdende om ikke udelukkende, s& i’ hovedsagen.af
rent blalér. Der er sa rigeligt, at det sagtens reekker ikke kun til deemningen mellem Gl. Sgftenvej.og
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motorvejen, men ogsa til det resterende stykke videre mod syd ca. 80 m til Ny Seftenvejs broen,
Ergo mangler der kun opkerselsdemning fra sydsiden og 2 broer p& hver omkring 70 m. Vupti 2
beskedne broer og en smule deemningsarbejde og man er ovre p& den anden side uden ungdige
adelaeggelser, og med en rigtig stor yderligere pose penge ti! den centrale reserve.

Mit focus pa sagen er blevet yderligere forstzerket siden mit brev til rddkvinde Laura Hay i
September sidste ar, og jeg blev derfor opmeerksom pé det ret vigtige aspekt i at Gl, Sgftenvej nu er
blevet blind vej og saledes slgjfet pa det alternative sted for passage, og mit syn pa behov for
brobygning dermed yderligere andret fra i alt 230-250 m bro til ovenn®evnte i alt ca, 140 m
fornaden.

Da, der er rigtig mange penge pa spil, ville jeg egentlig finde det relevant om man i tvivistilfzlde
eller blot natwrlig mangel p overblik over situation, valgte at erholde udgiften til en hurtig
besigtigeise pd stedet. Jeg vil om dette ikke findes betimeligt tilbyde at forsyne udvalget med lige s&
mange fotos, som det matte veare gnskeligt.

Det mindre relevante

Jeg har en klar fornemmelse af, at min méde at formulere mig pa ikke hele vejen har veeret lige

venlig. Jeg vedleegger derfor blandt de mange kopier ogsé en kopi af den lidt specielle henvendelse

til vor daveerende borgmester Hr. Nicolai Wammen og af et udkast til en henvendelse tit

Vejdirektoratet vedr. motorvejen, idet de, der métte finde behag deri, méske i teksten vil kunne finde
om ikke undskyldning for s& dog elementer af &rsagen til min lidt aggressive fremfzrd.

Med venlig hilsen

pa vegne min hustru Inge Lise og mig selv

Frantz Fischer
Seftenvej 11
8200 Arhus N.
40364793
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