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vedrgrende forslag til 2endring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel
(Forenkling af tilladelseskravet, kontrol med overenskomster, a&ndring af Vej-
transportradet, arbejdstid for selvstaendige vognmaend, bgdeforhgjelser m.v.)

1. Indledning

Trafikstyrelsen har den 17. oktober 2011 sendt udkast til forslag til lov om an-
dring af godskgrselsloven og busloven til hgring hos de i bilag 1 naevnte orga-
nisationer. Lovforslaget har ogsd vaeret offentliggjort pd hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 1. november 2011.

Efter hgringen er det besluttet, at lovforslaget alene skal omfatte to forhold,
nemlig bgdeforhgjelser og hjemmel til at fastseette regler om arbejdstid for
selvsteendige vognmaend. De kommentarer, som er modtaget om de gvrige
elementer i det lovforslag, der var sendt til hgring, vil indgd i de videre overve-
jelser p& omradet.

Fglgende organisationer m.v. kan tilslutte sig det lovforslag, der var i hgring
eller har ikke haft bemaerkninger til forslaget:

e Danske Biludlejere
Fglgende organisationer har ikke gnsket at afgive bemaerkninger:
e Dansk arbejdsgiverforening (DA)
Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra:
e Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL)
e Dansk Erhverv
e Dansk Erhverv - Arbejdsgiver
e Dansk Transport og Logistik (DTL)

e DTL’s Arbejdsgiverforening
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e Danske Busvognmand

e Danske Speditgrer

e DI

e DI Transport

e Fagligt Faelles Forbund (3F)
e 3F - Transport

e Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL)

International Transport Danmark (ITD)

I det fglgende refereres og kommenteres de indkomne bemaerkninger. Be-
maerkningerne er delt op i relevante emner. Trafikstyrelsens kommentarer til
de enkelte emner fglger efter i kursiv.

Indkomne bemaerkninger, der vedrgrer emner, der indgik i lovforslag nr. L
153, som blev vedtaget i Folketinget den 18. maj 2011, er ikke gengivet.

2. Forenkling af tilladelseskravet og forlaengelse af gyldighedsperiode.
Danske Speditgrer, Danske Busvognmaend, Dansk Erhverv og ITD stgtter for-
slaget om en forenkling af tilladelseskravet ved en universaltilladelse til natio-
nal og international kgrsel, samt at tilladelser skal gaelde i en laengere periode.

Danske Busvognmaend noterer sig samtidig, at Trafikstyrelsen, som fglge af
den andrede lovgivning, vil ivaerksaette et tilpasset tilsyn for at sikre, at
vognmandsvirksomhederne til stadighed opfylder betingelserne for oprethol-
delse af tilladelserne.

DTL og ITD papeger, at der bgr indfsres et malrettet og tilpasset tilsyn som
folge af den administrative lettelse, som en universaltilladelse og forleengelse
af gyldighedsperioden fra 5 til 10 ar medfgrer.

Trafikstyrelsen har noteret sig ovennaevnte synspunkter, som vil indg§ i de vi-
dere overvejelser p§ omrédet.

3. Kontrol med overenskomstkravet.

Danske Busvognmaend finder det hensigtsmaessigt, at Trafikstyrelsen udstyres
med forbedret bemyndigelse til at sikre, at den eksisterende bestemmelse om
overholdelse af kollektive overenskomster overholdes.

DI/ATL, Dansk Erhverv Arbejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F Trans-
port hilser, i et faelles hgringssvar, velkommen, at opstramning og effektivise-
ring af kontrollen med overholdelsen af overenskomstkravet i godskgrselslo-
vens § 6, stk. 4, henholdsvis buslovens § 18, stk. 2, indgar i loveforslaget. Det
sker dels ved, at indehaveren af en tilladelse kan f& palaeg om indsendelse af
dokumentation for overholdelse af de bestemmelser om Ign- og arbejdsvilkar
for chauffgrer, der findes i de pagaeldende overenskomster, dels ved at det bli-




ver muligt for transportministeren at palaegge daglige eller ugentlige tvangsbg-
der til den, der undlader at indsende den pabudte dokumentation, og desuden
ved forhgjelse af badestgrrelserne, sa det far en gget effekt.

Organisationerne udtrykker forundring over, at lovforslaget ikke indeholder en
beskrivelse af det naevn til vurdering af overholdelse af overenskomstkravet,
som arbejdsmarkedets parter sammen med Trafikstyrelsen har drgftet omfang,
opgaver og sammensaetning af.

Organisationerne bemaerker, at det er arbejdsmarkedets parters klare opfattel-
se, at finansiering af et naevn, der er nedsat med henblik pa at effektivisere og
skaerpe myndighedskontrollen ma pahvile myndighederne.

Organisationerne bemaerker i gvrigt, at det er forkert, ndr det flere gange i lov-
forslagets bemaerkninger under pkt. 4.2.1. og 4.4.2. anfgres, at formalet med
bestemmelserne om pabud og tvangsbgder er at sikre bedre kontrol med over-
holdelsen af de kollektive overenskomster, idet formalet ma veere at sikre
overholdelsen af godskgrselslovens § 6, stk. 4.

DTL er af den opfattelse, at Trafikstyrelsen skal nedsaette og finansiere et
naevn til en overenskomstmaessig vurdering i forbindelse med kontrollen af
overholdelsen af overenskomsten.

ITD stgtter ikke forslaget om indsaettelse af en § 6, stk. 5, da ITD er imod § 6,
stk. 4. ITD mener endvidere, at den negative foreningsret ikke respekteres ved
forslaget, og at det medfgrer en byrde for de virksomheder, der har ansat
chauffgrer og ikke har indgaet overenskomst, idet transportministeren bemyn-
diges til at kunne palaegge virksomhederne at indsende dokumentation for af-
Ignning af chauffgrer efter geeldende overenskomst.

Trafikstyrelsen ser ikke grundlag for, at et overenskomstnaevn skal finansieres
af staten, ligesom styrelsen ikke mener at kunne varetage sekretariatsbetje-
ning af et eventuelt naevn, der skal foretage en overenskomstmeessig vurde-
ring i en sag, som styrelsen efterfglgende skal treeffe afgarelse i.

De fremfgrte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrddet.

4. Pabud og tvangsbgder

Danske Busvognmaend kan med forbehold tilslutte sig den foresldede mulighed
for udstedelse af tvangsbgder. Danske Busvognmand mener, at pdbud om
indsendelse af dokumentation for overholdelse af bestemmelser om Ign- og
arbejdsvilkar alene skal kunne udstedes i de tilfselde, hvor der er tale om en
formodet manglende overholdelse. Instrumentet bgr ikke benyttes som led i en
systematisk kontrol.

ITD er imod, at tvangsbgder ikke kan paklages til en anden administrativ myn-
dighed. Ifglge foreningen betyder det, at uanset hvilke krav organisationerne
kommer med, kan disse blive imgdekommet af Trafikstyrelsen og med den
konsekvens, at der straks idemmes tvangsbgder, hvis virksomheden ikke sam-
arbejder. ITD finder dette staerkt betaenkeligt og mener, at en tvangsbgde altid
skal kunne paklages.



Trafikstyrelsen ville alene p8byde indsendelse af relevant materiale i forbindel-
se med dokumentation for overholdelse af overenskomstkravet, s§som ansaet-
telseskontrakter og lonsedler med underliggende bilag (kerselsrappor-
ter/ugesedler/dagsedler).

Med hensyn til Danske Busvognmaends kommentar til, at p§bud om indsendel-
se af dokumentation for overholdelse af overenskomstkravet alene skal udste-
des i de tilfaelde, hvor der er tale om formodet manglende overholdelse, var
Trafikstyrelsen indstillet p8 at aendre denne del af lovforslagets bemaerkninger,
da det strider imod forbuddet mod selvinkriminering at pdbyde nogen, som er
mistaenkt for at have begdet en lovovertreedelse, der kan medfgre straf, at til-
vejebringe oplysninger, der kan have betydning for bedemmelsen af den for-
modede lovovertradelse. Pdbud om indsendelse af dokumentation for overhol-
delse af overenskomstkravet og eventuelle tvangsbgder som fglge af manglen-
de opfyldelse heraf ville s8ledes kun finde sted i forbindelse med systematisk
kontrol.

De fremfgrte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrédet.

5. £ndring af Vejtransportradet

Danske Speditgrer kan stgtte, at Vejtransportradet i dets nuveerende form op-
harer og at dets administrative opgaver overfgres til administrativ behandling.
Danske Speditgrer gnsker tillige at deltage, sdfremt der nedszettes et rad til at
styrke strategi- og politikindsatsen p& omradet og fremme koordineringen af
regulering pa transportomradet.

Danske Busvognmaend er enig i, at Vejtransportradet med fordel kan nedlaeg-
ges under forudsaetning af, at Radet i dets nuvaerende form erstattes af et poli-
tisk forum med fokus pa strategi- og politikudvikling. Dog efterlyses en uddyb-
ning af, hvorledes transportministerens bemyndigelse til at treeffe afggrelse
skal anvendes.

ITD kan stgtte forslaget om, at Vejtransportradet ikke laangere skal reguleres i
godskgrselsloven. ITD foresl3r, at der i stedet nedseettes relevante udvalg ad-
hoc, hvor erhvervets organisationer, herunder ITD, er repraesenteret. I sddan-
ne udvalg, der i givet fald kan oplgses, nar kommissorierne er opfyldt, er det
muligt med en god og aktuel dialog om konkrete sager mellem erhvervsorgani-
sationerne, transportministeren, Transportministeriet og de bergrte styrelser.

DTL gnsker ikke, at Vejtransportrddet nedlaagges, men at det bevares og til-
passes - desuden foresl3s hyppigere mgder i R&det, f.eks. 3 - 4 mgder arligt.

3F kan ikke tilslutte sig, at Vejtransportradet ikke lsengere reguleres af loven.
3F foreslar, at R&det fastholdes i loven og fremover bestar af transportministe-
ren som formand, 9 medlemmer udpeget af transportministeren, branchen
samt af enkelte medlemmer af Folketingsets Trafikudvalg. De finder, at Vej-
transportradet er saerdeles relevant i den form, som det oprindeligt var teenkt,
fordi Vejtransportradet bade giver transportorganisationerne mulighed for en
direkte dialog og samtidig mulighed for indflydelse p& transporterhvervets ud-
fordringer omkring lovgivning, ligesom den direkte dialog med professionelle



folk fra organisationerne ses som en fordel for Transportministeriet, folke-
tingsmedlemmer og myndigheder.

R&dets nuvaerende opgaver som f.eks. sagsbehandling og afgarelsesvirksom-
hed skulle efter lovforslaget overgd til Trafikstyrelsen, der, i lighed med andre
saedvanlige opgaver, skulle udarbejde oplaeg til transportministerens godken-
delse.

Trafikstyrelsen har fundet, at Vejtransportrddet ikke laengere skulle reguleres i
loven. Baggrunden herfor var, at det giver ministeren stgrre frihed til at fast-
saette, hvordan droftelser skal foreg8. I dag findes der allerede mulighed for
politiske droftelser i Folketingets Transportudvalg og for droftelser med bran-
chen i Godsteenketanken. Herudover kan en minister til enhver tid skabe et fo-
rum til at drofte relevante emner. De muligheder ville fortsat vaere til stede.

De fremforte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrdet.

6. Arbejdstid for selvstaendige vognmaend

Danske Busvognmaend anbefaler, at reglerne, som skal fastsaettes pa dette
omrade, udformes s de giver et minimum af administrative og gkonomiske
byrder for virksomhederne. Foreningen finder det f.eks. uhensigtsmaessigt, at
fartskriveroplysninger fremadrettet skal benyttes til kontrol af arbejdstidsdirek-
tivet.

DTL noterer sig, at der med lovforslaget bliver skabt en hjemmel til implemen-
tering af arbejdstidsdirektivets krav om at omfatte selvstaendige vognmaend.
DTL mener, at direktivet er urimeligt, overflgdigt og hablgst at administrere.

ITD understreger, at foreningen ikke er og aldrig har veeret tilhaenger af, at
selvsteendige vognmeend skal veere underlagt arbejdstidsdirektivets bestem-
melser. Dog anerkendes, at Danmark nu er forpligtet til at implementere be-
stemmelsen i dansk ret. ITD forventer i denne forbindelse, at ikke kun over-
enskomstbaerende organisationer, men ogsa ITD, bliver inddraget i arbejdet
om udmgntning af danske regler om arbejdstidsregler for selvstaendige vogn-
maand.

Trafikstyrelsen agter at inddrage branchens organisationer i forbindelse med
udarbejdelsen af bekendtggrelse til implementering af arbejdstidsdirektivets
bestemmelser for selvstaendige vognmeend.

7. Bgdeforhgjelser
Danske Busvognmaend og DTL kan tilslutte sig de foresldede bgdeskaerpelser,
herunder forslagets bestemmelser om absolut kumulation.

Dansk Erhverv finder det naturligt, at bgdeniveauet reguleres efter prisudvik-
lingen.

Danske Speditgrer mener ikke, at bgdeniveauet har afggrende betydning for
overholdelse af lovens bestemmelser. Der bgr i stedet satses pa mere kontrol.



3F gnsker, at kontrolindsatsen for overtraedelser af godskgrselsloven forgges
vaesentligt samt at straffen for overtraaedelser bgr skaerpes vaesentligt. F.eks.
bar bgden for at kgre uden vognmandstilladelse forhgjes til minimum 12.000
kr.

ITD savner troveerdig begrundelse for, at bgdeniveauet for overtraedelse af
bus- og godkgrselsloven skal forhgjes. ITD henstiller til, at de foresldede bgde-
satser gennemgas detaljeret endnu en gang, og at de nuveaerende bgdesatser
generelt kun saettes i vejret, nar der er tale om grove og bevidste overtraedel-
ser af lovgivningen. ITD fremkommer i denne forbindelse med eksempler pa
overtraedelser, som skyldes fejl og forglemmelser.

Det er endvidere ITD’s opfattelse, at der ved fgrstegangsforseelser kun gives
en advarsel og at der herefter kun gives en mindre bgde. Kun ved flere og gro-
vere overtraedelser vil skarpede bgder komme pa tale. Herefter efterlyses
stgrre fleksibilitet i bgdefastsaettelsen end en tabel.

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at det er uhensigtsmaessigt at have et s§
utidssvarende bgdeniveau som det nuvaerende, da det ikke er befordrende for
at hdndheeve den lovgivning, som bl.a. skal veere med til at gge trafiksikkerhe-
den. Styrelsen er endvidere af den opfattelse, at en lempelse af straffen som
foresldet af ITD for overtraedelse af bus- og godskarselsloven vil fierne incita-
mentet til at overholde reglerne.

Trafikstyrelsen har ladet bestemmelsen om absolut kumulation udg§ af lovfors-
laget, da der ikke er tungtvejende grunde til at fravige straffelovens principper
om udméling af bodestraf. Forslaget om en minimumsbade udgdr ligeledes af
lovforslaget. I stedet indfgres en bestemmelse, hvorefter der ved bgdestraffens
udméling leegges veegt p§ overtraederens skonomiske gevinst indfores.

8. Firmakgrsel

ITD har ingen bemeaerkninger til forslaget om, at definitionen af firmakgrsel ud-
vides, saledes at den ogsa omfatter kgrsel i et kgretgj uden fgrer. Desuden
bemaerkes, at det fortsat fremgdr af anden lovgivning, at registreringsattesten
skal medbringes under kgrslen — herunder f.eks. "Bekendtggrelse om synsfri
sammenkobling af lastbil og pdhaengskgretgj med en tilladt totalvaegt pa over
3.500 kg § 4, stk. 2.

EDL er af den opfattelse, at der ved firmakgrsel mangler en godkendelse fra
Trafikstyrelsen. En godkendelse, som klart dokumenterer, at aktiviteten kun er
en hjeelpefunktion i virksomhedens samlede drift. Det samme dokument bgr
ligge til grund for registrering til firmakgrsel i den pagaeldende virksomheds
navn. FDL henviser til, at det i dag er for nemt for userigse vognmand, som
ingen vognmandstilladelser har, at registrere en lastbil til firmakgrsel, fordi det
i dag kun kraevet et CVR-nr.

Det fremgik alene af lovforslagets bemaerkninger, at kravet om, at registre-
ringsattesten skal medbringes i koretgjet under udforsel af firmakgrsel, ophae-
ves.



Trafikstyrelsen finder ikke anledning til at indfgre et godkendelseskrav som fo-
resldet af FDL. Det vil udggre en betydelig administrativ byrde for erhvervslivet
og Trafikstyrelsen.

De fremforte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrédet.

9. @vrige emner

9.1. Varebiler

DTL savner, at varebiler under 3.500 kg, der udfgrer godskgrsel for fremmed
regning, ogsa omfattes af tilladelseskravet, som det f.eks. er tilfaeldet i Sveri-
ge, hvor der efter DTL’s oplysninger er 6.900 varebiler under 3.500 kg (latt
lastbil), som har godskgrselstilladelse.

Det er 3Fs opfattelse, at den nuveerende veegtgraense pa 3.500 kg giver anled-
ning til skaevvridning af konkurrenceforholdene mellem lastbiler, der vejer over
3.500 kg og varebiler under 3.500 kg, der kan kgre stort set uden nogen form
for regulering. 3F og DTL p%peger i denne forbindelse kontrolaktioner gennem-
fgrt af SKAT, hvor sort arbejde, socialt bedrageri og illegal arbejdskraft har
kunnet konstateres. Det er 3F’s og DTL's opfattelse, at indfgrelse af krav om
godskgrselstilladelse for varebiler under 3.500 kg vil medvirke til, at der ska-
bes ordnede forhold og lige konkurrencevilkar.

Trafikstyrelsen finder det ikke tilstreekkeligt dokumenteret, at varebiler er et
konkurrenceforvridende alternativ til lastbiler. Trafikstyrelsen er desuden af
den opfattelse, at den gnskede regulering naeppe vil kunne medfgre den @n-
skede stramning, som formentligt snarere findes gennem initiativer og oget
samarbejde mellem SKAT og Politiet. Der ses derfor ikke at veere tungtvejende
8rsager til at indfore en dansk saerregel pd omridet.

De fremfgrte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrddet.

9.2. Registrerede traktorer
3F og DTL papeger, at mange vognmaend er i direkte konkurrence med regi-
strerede traktorer, der udfgrer godkgrsel for fremmed regning.

3F anfgrer endvidere, at godskgrsel i en del tilfaelde er blevet overtaget af regi-
strerede traktorer i stedet for lastbiler, og at det er utilfredsstillende, at ram-
mevilkdrene er s3 forskellige. Foreningen er af den opfattelse, at der vil kunne
skabes ordnede forhold og lige konkurrencevilkar ved at lade registrerede trak-
torer, der udfgrer godskgrsel for fremmed regning, omfatte af tilladelsesplig-
ten.

Trafikstyrelsen finder, at registrerede traktorer ikke bgr omfattes af tilladelses-
kravet i godskarselsloven, da det ikke er dokumenteret, at godskorsel med
traktorer har et sddant omfang, at det kan baere indfgrelse af en dansk saerre-
gel p§ omrédet.

De fremfarte synspunkter vil indgd i de videre overvejelser pd omrddet.

9.3. Andring af domstolsprgvelsen ved tilbagekaldelse af tilladelser
3F og DTL foreslar, at domstolsprgvelsen af en tilbagekaldelse af en tilladelse



skal kunne indbringes for domstolene af tilladelsesindehaveren efter de almin-
delige civilretlige regler og at en indbringelse for domstolene skal have opsaet-
tende virkning.

Trafikstyrelsen havde valgt ikke at lade en aendring af domstolspraovelsen fra
strafferetsplejens former til den civile retsplejes former indgd i lovforslaget.
Trafikstyrelsen ville ved retlig provelse afsesge mulighederne for domstolspro-
velse i strafferetsplejens former.

De fremforte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrdet.

9.4. Automatisk afregistrering af lastbil ved ophgr af vognmandstilla-
delse

3F foreslar, at ophgr af en vognmandstilladelse skal betyde afregistrering af
lastbilen i lighed med, at man undlader at betale forsikring, vaegtafgift eller
vejbenyttelsesafgift. Dette skyldes, at der, ndr virksomheden ikke lzengere har
vognmandstilladelser, ikke er noget grundlag for fortsat registrering. 3F anser
forslaget som et led i bekaempelsen af konkursrytteri. 3F bemeerker, at forsla-
get muligvis hgrer under Skatteministeriets ressort.

Trafikstyrelsen har vurderet, at konkursrytteri kan imadeg8s ved andre be-
stemmelser og tiltag, som f.eks. kravet i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 7,
2. led, om god skik.

De fremforte synspunkter vil indg8 i de videre overvejelser p§ omrdet.

9.5. Kursus- og kapitalkrav

3F og DTL er tilfredse med, at de danske saerkrav om kursus og egenkapital i
forbindelse med erhvervelse af godkgrselstilladelse ifglge lovforslaget forbliver
uzendrede.

Trafikstyrelsen har noteret sig ovennaevnte synspunkter.

9.6. Syge- og retshjaelpsforsikring

ITD kan stgtte forslaget om, at der sker en tilpasning af bestemmelsen om, at
den registrerede ejer eller bruger af et motorkgretgj haefter overfor fgreren af
keretgjet og andre personer, som er tilknyttet dennes virksomhed, saledes at
vagtgraensen for motorkgretgjet haeves fra 3.000 kg til 3.500 kg. Dog ggres
opmaerksom pa, at naesten alle vognmandsvirksomheder i dag tegner en sy-
ge/retshjeelpsforsikring, og at denne er tilstraekkelig og efter ITD’s opfattelse
medfgrer, at der ikke fremover bgr stilles krav om en sikkerhedsstillelse.

Trafikstyrelsen henviser til godsbekendtgorelsens § 15, hvoraf det fremgd8r at
opfyldelse af kravet i lovens § 16 b, stk. 4, bl.a. kan ske ved tegning af en for-
sikring eller ved sikkerhedsstillelse. Trafikstyrelsen finder det ikke hensigts-
meessigt at indskreenke disse valgmuligheder.

De fremfgrte synspunkter vil indgd i de videre overvejelser pa omrddet

9.7. Overenskomstkravet i henhold til § 6, stk. 4
Danske Speditgrer gnsker kravet om, at en tilladelsesindehaver skal fglge de




bestemmelser om Ign- og arbejdsvilkar for chauffgrer, der findes i de pagael-
dende kollektive overenskomster, ophaevet.

ITD er af den opfattelse, at spgrgsmal om Ign- og arbejdsvilkar bgr fastsaettes
af arbejdsmarkedets parter og uden indblanding fra myndighedernes side. ITD
anfgrer, at arsagen til at indfgre § 6, stk. 4 ifslge bemaerkningerne til 1973-
loven var, at vognmaendene ikke skulle konkurrere pa Ign og dermed sgrge for
overholdelse af feerdselssikkerheden. ITD anser ikke faerdselssikkerheden for
relevant i forhold til overenskomsten og henviser til anden lovgivning, hvis
formal er at hgjne feerdselssikkerheden - herunder regler om kgre- og hviletid
samt uddannelse af chauffagrer.

Trafikstyrelsen har noteret sig ovennaevnte synspunkter, som vil indg§ i de vi-
dere overvejelser p4 omrédet.

9.8. Anvendelse af lante chauffgrer og chauffgrvikarer

ITD star uforstdende overfor, at godskgrselslovens § 6 a ikke er behandlet i
forbindelse med lovforslaget, da det er foreningens opfattelse, at bestemmel-
sen strider imod EU-retten. Det samme gealder kravet om, at udenlandske vi-
karer alene ma kgre pa dansk territorium, hvis det udenlandske vikarbureau er
godkendt af Trafikstyrelsen. Det er foreningens opfattelse, at bestemmelsen
hindrer fri bevaegelighed.

Trafikstyrelsen har noteret sig ovennaevnte synspunkter, som vil indg8 i en ju-
ridisk udredning af forhold omkring EU-retten.



Bilag 1

Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark
Dansk Arbejdsgiverforening

Danmarks Naturfredningsforening

Dansk Erhverv

Dansk Kollektiv Trafik

Dansk Taxi Rad

Dansk Transport og Logistik

Danske Advokater

Danske Biludlejere

Danske Busvognmaend

Danske Handicaporganisationer

Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening
Det Centrale Handicaprad

Det @kologiske R&d

DI

DI Transport

Fagligt Fzlles Forbund

FDL Frie Danske Lastbilvognmaend
International Transport Danmark
Kommunernes Landsforening
Landsorganisationen i Danmark

NOAH-Trafik

Radet for Sikker Trafik

Trafikselskaberne i Danmark

@konomisk Forening for Persontransport
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