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Transportudvalget har i brev af 11. november 2011 stillet mig folgende
sporgsmal 99 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgsmaélet er
stillet efter gnske fra Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spergsmal nr. 99:

| Atkins-rapporten defineres "Heendelser” som en teknisk fejl, der indebzerer en
forsinkelse pa 5 minutter eller mere. Det naevnes i Atkins-rapporten, at IC4
togenes palidelighed er "darlig” og at IC3 fladen kgrer ca. 25.000 km pr.
haendelse, hvilket bgr veere malet for IC4. Dieseltog i UK kgrer mere end
20.000 km pr. heendelse. IC4 togene karer blot 1.837 km pr. haendelse med
deraf felgende enorme uregelmaessigheder i togdriften. Er det ministerens
vurdering, at de voldsomt fejlbeheeftede IC4 tog nogensinde kan komme i
neerheden af den palidelighed, der praesteres af IC3 togene?

Svar:

Som bekendt er Atkins gennemgang af IC4 og IC2 projektet bestilt af den
tidligere regering, som ogsa lavede kommissoriet for Atkins arbejde. Jeg er
fuldt ud overbevist om, at den tidligere regering valgte de mest kompetente
jernbaneeksperter til at gennemga 1C4- og IC2-projektet.

Atkins har gennemfort en analyse, hvor de - som de eneste - har haft adgang til
alle de dokumenter og medarbejdere de gnskede. Der er mange der har
holdninger til IC4 og til Atkins undersggelse, men mig bekendt er der ikke
andre end Atkins, der har haft adgang til al viden om IC4.

Atkins undersogelse giver derfor det fagligt bedste grundlag for at tage stilling
til IC4- og IC2-projektet. Det er Atkins’ vurdering, at en palidelighed svarende
til IC3 ber veere malsetningen, jf. rapportens side 54. Atkins anviser endvidere

en rakke konklusioner og anbefalinger, som skal muliggere denne malsatning,
jf. rapportens side 47-54.

Jeg skal endvidere henvise til min besvarelse af spergsmal 78 (TRU alm. del).
Med venlig hilsen

Henrik Dam Kristensen



	

