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Tilstandsvurdering Storstrgmsbroen

Ansvaret for Storstrgamsbroen er delt mellem Vejdirektoratet, der har ansvar for vej-
kassen, og Banedanmark, der har ansvar for banekassen og de felles dele af broen
(piller og den barende overbygning).

Banedanmark har udfert en genberegning af Storstramsbroen, som omfatter en bzre-
evneberegning udfart efter de nu geeldende normer for beregning af eksisterende bro-
er. Disse normer adskiller sig veesentligt fra de bestemmelser, som broen oprindeligt
blev designet efter i 1930"erne. Bl.a. skal der nu regnes med en ca. 3 gange sa stor
bremsekraft fra togene, og stalkonstruktionen skal beregnes for udmattelse.

Jernbaneforbindelsen

Beregningerne viser, at jernbanebroen ikke lever op til de nu geldende krav til opta-
gelse af bremsekrefterne (vandrette kraefter), samt at jernbanebroens udmattelsesstyr-
ke og bareevne i de primere konstruktionsdele ikke er tilstreekkelig. Beregningerne
viser desuden, at samlingerne mellem broens forskellige fag er uhensigtsmaessigt kon-
strueret og skal forsterkes for at kunne klare den forudsatte godstrafik efter Femern-
forbindelsens dbning. Det er Banedanmarks radgiver Rambell, der har udfert bereg-
ningerne, og Banedanmark har efterfalgende haft COWI til at foretage kontrolbereg-
ning af samlingen mellem brofagene.

Vejforbindelsen

Vejkassen pa Storstremsbroen er nu i en sadan tilstand, at fortovspladens levetid er
opbrugt i efteréret 2014. Tidspunktet er fastsat ud fra en vurdering af, at Vejdirektora-
tet ikke efter dette tidspunkt kan forsvare karsel med snerydningsmaskiner pa Stor-
stramsbroens fortovsplade. Dermed er Vejdirektoratet ngdt til at spaerre fortovspladen
for fodgaengere og cyKklister fra efteraret 2014, safremt der ikke inden da er foretaget
de forngdne tiltag.

Resultater af beregninger og undersggelser

Banedanmark og radgiveren Rambgll besluttede pa baggrund af resultaterne af de fo-
retagne beregninger, at foretage et sereftersyn af broen. | forbindelse med sareftersy-
net blev der foretaget stikpravevis inspektion med rgntgen af et mindre antal samlin-
ger i de kritiske omrader pa bade vej- og banedelen af broen. Ved de stikprgvevise
rantgenfotograferinger blev der konstateret revner i dele af de to hoveddragere, som
ikke er synlige ved saedvanlig inspektion. Efter fundet af den farste revne blev togtra-
fikken over broen spearret.

Efter rantgenfotografering af alle de kritiske samlinger, er der i alt fundet 11 revner, 9
i hoveddrageren under jernbanen og 2 i hoveddrageren under vejen. Som supplement
til rantgenfotografering har Banedanmark efterfglgende foretaget inspektion med ul-
tralyd, med henblik pa at finde revner, der ikke kan ses ved brug af rentgen. Der er
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ved ultralydsundersggelsen fundet et antal mindre revner pa 3 — 5 cm og enkelte pa 8 -
10 cm. Der er dog usikkerhed om sidste navnte revner pa 8-10 cm, idet der muligvis
ikke er tale om revner, men urenheder i stalet som pavirker malingerne. Dette forhold
undersgges nermere i den kommende tid.

Efter forsteerkning af de 8 starste revner har Trafikstyrelsen givet tilladelse til at gen-
optage jernbanetrafikken over broen med let materiel, hvilket er sket d. 21. november.
Nu fortsaetter Banedanmark udbedringen af de 3 mindre revner pa 15-17 cm, med
henblik pa at den hidtige karsel med lokomotivtrukne dobbeltdaekkervogne kan gen-
optages. Det er endnu for tidligt at sige, hvornar det kan ske, men det vurderes tidligst
at kunne ske i starten af 2012. Arbejdet med udbedring af de mindre revner udfares
om natten, sa toggangen ikke generes.

Forstaerkningen med de stalprofiler som Banedanmark har foretaget, hvor revnerne er
konstateret, er midlertidig og giver de revnede samlinger tilstraekkelig styrke til passa-
ge af ME-lokomotiver med dobbeltdaekkervogne, svarende til den hidtidige trafikering
af broen. Banedanmark forventer at forsteekningen kan holde frem til 2020, hvor Fe-
mern-forbindelsen abner.

De hidtidige beregninger af konsolsamlingens beareevne er udfert som traditionelle
handberegninger. | henhold til disse beregninger, er der en mindre overskridelse af
konsollernes beregningsmaessige udnyttelsesgrad ved trafik med ME lokomotiver og
dobbeltdekkervogne. Som supplement til disse beregninger udfgres nu mere avance-
rede EDB-beregninger i form af FEM-beregninger (Finite Element Method). Disse
beregninger skal dels afklare, om det er muligt at pavise en starre beregningsmassig
beereevne af de intakte konsoller, dels afklare om baereevnen er tilstraeekkelig ved min-
dre revner pa 3-5 cm i konsollerne. Beregningerne vil saledes afklare om de allerede
udfarte forsteerkninger er tilstraeekkelige til, at der kan kere ME-lokomotiver med dob-
beltdzekkervogne pa broen som det hidtil har vaeret tilfeldet, eller om der skal udfares
supplerende forstaerkninger.

Udarbejdelse af beslutningsoplaeg

Med trafikaftalen d. 17. november er det besluttet at igangseaette udarbejdelsen af et
gennemarbejdet beslutningsgrundlag der kan danne grundlag for en politisk beslutning
om forbindelsen over Storstremmen. Arbejdet varetages af Banedanmark i samarbejde
med Vejdirektoratet og Sund & Belt.

Det skal undersgges, hvorledes vej- og banetrafikken kan opretholdes pa den

mest samfundsgkonomiske made, herunder i forhold til prognoserne for udviklingen i
jernbanetrafikken. Der udarbejdes pa den baggrund et beslutningsgrundlag, hvor fal-
gende belyses:

Scenarie 1: Broen forstaerkes og bevares som jernbane- og vejbro
Scenarie 2: Broen forstaerkes og bevares som jernbanebro. | scenariet undersgges

muligheden for nedleggelse af vejforbindelsen pa den eksisterende bro i lyset af, at
vejtrafikken er begrenset, og istandsettelse vil vaere dyr.
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Scenarie 3: Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den eksisterende bro

Scenarie 4: Ny kombineret vej- og jernbanebro. | scenariet indgar nedrivning af
den eksisterende bro.

Scenarie 5: Ny jernbanebro og nedlaeggelse af vejforbindelsen. I scenariet indgar
nedrivning af den eksisterende bro.

| scenarierne med nye anlaeg undersgges bade enkelt- og dobbeltsporede lgsninger.

Banedanmark vil endvidere udarbejde et notat om perspektiverne i en tunnellgsning,
som kan danne grundlag for en stillingtagen til, om en sadan lgsning ber indga i det
videre arbejde. Det vil indga i forundersggelsen at belyse mulighederne for og ekstra-
omkostningerne forbundet med at opretholde cykeltrafikken over Storstrgmmen.

Der indgar ikke muligheden for anlaeg af en ny jernbaneforbindelse over Farg, idet
dette vil fordre anlag af en helt ny jernbanestreekning. Dette er i forbindelse med
VVM-processen for Femernforbindelsens landanlaeg blevet analyseret, og har en me-
get hgj anleegsomkostning og en ringe samfundsgkonomi.

Tidsplan for det videre arbejde

Banedanmark vil i samarbejde med Vejdirektoratet og Sund & Beelt udarbejde et be-
slutningsgrundlag inden 1. juni 2012, hvor konsekvenserne af scenarierne beskrives,
savel tidsmaessigt, teknisk som gkonomisk.

Med den politiske aftale af 17. november 2011 blev der afsat 25 mio. kr. til udarbej-
delsen af beslutningsgrundlaget.

Jernbaneforbindelsen skal sammen med de gvrige landanlag sta faerdig i 2020, nar
Femernforbindelsen &bner. For at give tid til Signalprogrammets udrulning vil det dog
veere en fordel, at en evt. ny jernbaneforbindelse er feerdig i farste halvdel af 2019,
hvilket vurderes at veere realistisk.

En tidsplan kan derfor i grove treek veere:

Scenarie 1 0g 2 Scenarie 3,409 5

Projektering: 2012-2013 Projektering/miljgredeggrelse: 2012-2013
Anla&gslov for ny jernbanebro: Primo
2014

Detailprojektering: 2014-2015 Detailprojektering: 2014-2015

Anleg: 2016-2019 Anleg: 2016-2019
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