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Spgrgsmal:

Ad. Skatteministeriets tekniske gennemgang den 17. november 2011 af Kommissionens forslag
til &ndring af EU’s energibeskatningsdirektiv. Er det regeringens hensigt, at implementeringen
af Kommissionens forslag til endring af EU’s energibeskatningsdirektiv skal vaere provenuneu-
tral for den danske stat?

Svar:

En ansvarlig skonomisk politik er helt afggrende for regeringen. Regeringen vil saledes ik-
ke afholde nye udgifter, uden at der er truffet beslutninger om konkrete initiativer, der skaf-
fer pengene gennem mindst lige sa store nye indtegter eller besparelser.

Det kan imidlertid endnu ikke afgares, hvilke konsekvenser implementeringen af revisio-
nen af energibeskatningsdirektivet vil have for dansk lovgivning, herunder om implemente-
ringen medfarer et mer- eller et mindre provenu, jf. nedenfor.

Regeringen statter overordnet set Kommissionens forslag til revision af energibeskatnings-
direktivet.

Regeringen laegger sarlig vaegt pa, at den foreslaede strukturaendring med hhv. en energi-
og CO2-komponent gennemfares.

Regeringen er imidlertid i lyset af den vanskelige forhandlingssituation aben for mulige
kompromisforslag, der i tilstreekkeligt omfang tilgodeser danske prioriteter i forhold til sik-
ring af en mere malrettet og rationel beskatning af energi, som understgtter EU’s og Dan-
marks energi- og klimapolitiske mal.

Regeringen er saledes positiv over for den foreslaede forhgjelse af minimumsafgiften pa
diesel og tager naermere stilling til spargsmalet om udligning af nationale afgifter pa benzin
og diesel, nar afgifterne overstiger EU’s minimumsafgifter, som pa den ene side er skatte-
politisk velbegrundet, i overensstemmelse med regeringens klima- og energipolitiske mal,
og medfarer et betydeligt merprovenu, men pa den anden side kan have vasentlige effekter
pa saerligt transporterhvervene.

Side 2



